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Die Erfindung betrifft eine Schnittstelle zur Verbindung
eines Fahrzeugaufbaus (1) mit einem Untergestell (2)
eines Schienenfahrzeugs, umfassend zumindest ein
erstes Koppelelement (3), das zur Ableitung von
horizontalen, im  Wesentlichen normal zur
Fahrtrichtung verlaufenden Kraften ausgefiihrt ist, und
zumindest ein zweites Koppelelement (4), das zur
Ableitung von im Wesentlichen nur in einer
Fahrtrichtung verlaufenden Kraften ausgefiihrt ist,
wobei das zweite Koppelelement (4) eine
vorzugsweise einstiickige Anschlagkonsole (10) mit
einer Befestigungsplatte (11) umfasst, und wobei die
Anschlagkonsole (1 0) eine im Wesentlichen 90° zur
Befestigungsplatte (11) orientierte Anschlagplatte (12)
umfasst, die in einer Ebene verlduft, welche im
Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung ausgerichtet
ist, sowie eine Anordnung mit einer derartigen
Schnittstelle.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Schnittstelle zur Verbindung eines Fahrzeugaufbaus (1) mit
einem Untergestell (2) eines Schienenfahrzeugs, wobei das Schienenfahrzeug zur
Bewegung in einer Fahrtrichtung ausgefthrt ist, umfassend zumindest ein erstes
Koppelelement (3), das zur Ableitung von im Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung
verlaufenden Kraften ausgefuhrt ist, wobei zumindest ein zweites Koppelelement (4)
vorgesehen ist, das zur Ableitung von im Wesentlichen parallel zur Fahrtrichtung
verlaufenden Kraften ausgefuhrt ist, sowie eine Anordnung mit einer derartigen
Schnittstelle.

Fig. 3
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Schnittstelle zur Verbindung eines Fahrzeugaufbaus mit einem Untergestell

Die Erfindung betrifft eine Schnittstelle zur Verbindung eines Fahrzeugaufbaus mit

einem Untergestell eines Schienenfahrzeugs.

Aus dem Stand der Technik sind Schnittstellen zur I6sbaren Verbindung eines
Fahrzeugaufbaus, beispielsweise eines Containers, mit einem Untergestell eines, zur
Bewegung in einer Fahrtrichtung ausgefihrten Schienenfahrzeugs, beispielsweise
eines Containertragwagens, bekannt. Derartige Schnittstellen umfassen zumindest ein
erstes Koppelelement, das zur Ableitung von im Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung
des Schienenfahrzeuges verlaufenden Kraften ausgefihrt ist. Derartige
Koppelelemente sind meist in Form von sogenannten Containerzapfen ausgefthrt, auf
welche die Container aufgesetzt werden. Diese massiv ausgeftihrten Containerzapfen
sind geeignet, vertikal und quer zur Fahrtrichtung auf den Fahrzeugaufbau wirkende
Krafte effektiv an das Untergestell des Schienenfahrzeugs abzuleiten.

Die mit diesen Schnittstellen verwendbaren Container unterliegen jedoch in der Regel
strengen Limitierungen, da die Schnittstellen nicht geeignet sind, Krafte abzuleiten, die
in Fahrtrichtung des Schienenfahrzeuges verlaufen und bei der Zugbildung durch
Abrollberge entstehen. Beispielsweise darf das Gewicht eines Containers aus diesem
Grund in der Regel einen Wert von 36 Tonnen nicht Gberschreiten.
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Ein weiterer Nachteil besteht darin, dass bei Verwendung herkémmlicher Schnittstellen
weder das Untergestell, noch der zu beférdernde Fahrzeugaufbau oder Container fr
einen uneingeschrankten Bahnbetrieb zugelassen werden konnen, sondern
betrieblichen Einschrankungen unterliegen. So kann beispielsweise eine
Beschleunigung in Fahrtrichtung von maximal 2g ertragen werden; damit sind diese
Containertragwagen nicht geeignet flr die Zugbildung tGber Abrollberge. Auch ein
Einsatz der Container im Einzelwagenverkehr ist unter Verwendung der herkdmmlichen

Schnittstelle aus diesen Griinden nicht zulassig.

Die Aufgabe der Erfindung besteht unter anderem darin, diese und andere Nachteile
der herkdmmlichen Schnittstellen zu beheben und eine Schnittstelle zu schaffen, die
auch die Verwendung schwererer Aufbauten erlaubt und insbesondere den
uneingeschrankten Bahnbetrieb der damit ausgestatteten Giterwagen erlaubt.

Diese Aufgabe wird dadurch gel6st, dass zusatzlich zum ersten Koppelelement
zumindest ein zweites Koppelelement vorgesehen ist, das zur Ableitung von im

Wesentlichen parallel zur Fahrtrichtung verlaufenden Kraften ausgefthrt ist.

Dadurch wird erreicht, dass der Guterwagen mit dem Aufbau keinen betrieblichen
Einschrankungen unterliegt und auch Abrollberge befahren darf. Der Fahrzeugaufbau
kann sich in Fahrtrichtung am zweiten Koppelelement am Untergestell abstitzen, um
die hohen Langsbeschleunigungen, die beim Befahren von Abrollbergen auftreten, zu
ertragen. Unabhangig davon werden Krafte, die normal zur Fahrtrichtung, also vertikal
oder quer zur Fahrtrichtung, Uber das erste Koppelelement, insbesondere die
herkdmmlichen Containerzapfen, abgeleitet.

Erfindungsgemal kann vorgesehen sein, dass das erste Koppelelement einen im
Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung, vorzugsweise vertikal vom Untergestell nach
oben gerichteten Zapfen umfasst. Der Zapfen kann zum Eingriff in eine Ausnehmung an
der Unterseite des Fahrzeugaufbaus ausgefuhrt sein. Derartige Zapfen werden
insbesondere als Containerzapfen bezeichnet und missen eine ausreichende Stabilitat

aufweisen, um Krafte quer zur Fahrtrichtung ableiten zu konnen.
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Hingegen mussen die Zapfen nicht dazu ausgefuhrt sein, Langskrafte in Fahrtrichtung
aufzunehmen, da diese Langskrafte erfindungsgeman durch das zweite Koppelelement

aufgenommen werden.

Erfindungsgemaf kann vorgesehen sein, dass das erste Koppelelement, also der
Zapfen, an einem Quertrager, vorzugsweise an einem Hauptquertrager im Bereich
eines Fahrgestells, des Untergestells angeordnet ist. Dadurch wird erreicht, dass
insbesondere die vertikalen Krafte, die auf das erste Koppelelement wirken, effektiv an

das Fahrgestell weitergeleitet werden konnen.

Erfindungsgemal kann vorgesehen sein, dass die Ausnehmung am Fahrzeugaufbau
zur Aufnahme des ersten Koppelelements, insbesondere Zapfens, zumindest in
Fahrtrichtung, aber vorzugsweise auch quer zur Fahrtrichtung eine gro3ere Abmessung
als der Zapfen selbst aufweist. Dadurch wird im Betrieb sichergestellt, dass zumindest
parallel zur Fahrtrichtung, aber gegebenenfalls auch quer zur Fahrtrichtung ein
gewisser Bewegungsspielraum, also Spiel, X zur Bewegung des Zapfens in der
Ausnehmung verbleibt, und zwar vorzugsweise in Fahrtrichtung, aber auch quer zur
Fahrtrichtung. Das Spiel in Langsrichtung des Fahrzeugs, also parallel zur
Fahrtrichtung, ist von besonderer Bedeutung. Diese Dimensionierung der Ausnehmung
erleichtert auch das Aufsetzen des Fahrzeugaufbaus auf das Untergestell, und zwar vor

allem dann, wenn mehrere erste Koppelelemente vorgesehen sind.

Besonders vorteilhaft hat sich gezeigt, wenn die Ausnehmung zumindest in
Fahrtrichtung, aber vorzugsweise auch quer zur Fahrtrichtung, etwa 50% bis 100%
groBer ist als der Durchmesser des Zapfens.

Sowohl der Zapfen, als auch die Ausnehmung kénnen einen im Wesentlichen

kreisfGrmigen Querschnitt aufweisen.
Erfindungsgemaf kann vorgesehen sein, dass das zweite Koppelelement eine

vorzugsweise einstickige Anschlagkonsole mit einer Befestigungsplatte und einer im
Wesentlichen 90° dazu orientierten Anschlagplatte umfasst.
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Eine derartige Anschlagkonsole kann Uber die Befestigungsplatte an der Unterseite des
Fahrzeugaufbaus befestigt werden, und mit der um 90° dazu orientierten
Anschlagplatte mit dem Untergestell formschlussig zusammenwirken. Dadurch kénnen
Krafte, die auf den Fahrzeugaufbau in Fahrtrichtung wirken, also insbesondere Krafte
beim Beschleunigen, Abbremsen, oder bei Bergauf- bzw. Bergabfahrten effizient an das

Untergestell abgeleitet werden.

Erfindungsgemarf kann vorgesehen sein, dass die Befestigungsplatte der
Anschlagkonsole zur I6sbaren Befestigung an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus
ausgefuhrt ist, und die Anschlagplatte dazu ausgefthrt ist, sich an einem Anschlag des
Quertragers, vorzugsweise des Hauptquertragers im Bereich des Fahrgestells des
Untergestells, abzustitzen. Jeder Quertrager, aber vorzugsweise die Hauptquertrager
des Untergestells, die im Bereich der Fahrgestelle angeordnet sind, kdnnen einen
entsprechenden Anschlag zur formschlissigen Zusammenwirkung mit der
Anschlagplatte der Anschlagkonsole aufweisen. Die Anschlagkonsole ist dabei jedoch
nicht mit dem Untergestell verbunden, sodass insbesondere Bewegungen in Richtung
quer zur Fahrtrichtung, beispielsweise bei Kurvenfahrten, moglich bleiben.

Die Anschlagkonsole kann, je nachdem, wie sie angeordnet ist, sowohl Bewegungen
des Fahrzeugaufbaus in Fahrtrichtung, als auch entgegen der Fahrtrichtung, in den

Quertrager oder Hauptquertrager ableiten.

Erfindungsgemalf kann vorgesehen sein, dass an der Anschlagplatte eine Distanzplatte
zur Einstellung eines definierten Abstands Y zwischen der Anschlagkonsole und dem
Untergestell angeordnet ist. In der Regel wird zunachst der Fahrzeugaufbau auf das
Untergestell aufgesetzt, indem beispielsweise Containerzapfen in daflir vorgesehene
Ausnehmungen am Fahrzeugaufbau eingefuhrt werden. Erst danach werden ein oder
mehrere Anschlagkonsolen an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus angeschraubt oder
auf andere Weise befestigt. Um nun einen definierten Abstand Y zwischen der
Anschlagplatte der Anschlagkonsole und dem Anschlag am Quertrager oder
Hauptquertrager sicherzustellen, besteht die Moglichkeit, an die Anschlagplatte der
Anschlagkonsole eine Distanzplatte mit ausgewahlter Dicke anzuordnen.
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Es kann insbesondere vorgesehen sein, dass die Distanzplatte an der Anschlagplatte
der Anschlagkonsole von Seite der Anschlagplatte, oder von Seite der Anschlagkonsole
angeschraubt wird.

Im Fall, dass die Distanzplatte an der Anschlagplatte von Seite der Anschlagplatte
angeschraubt wird, kann die Distanzplatte nach der Montage der Anschlagkonsole an
der Unterseite des Fahrzeugaufbaus in der Regel nicht entfernt werden, ohne auch die
Anschlagkonsole zu demontieren.

Erfindungsgemaf kann aber auch vorgesehen sein, dass die Distanzplatte derart an
der Anschlagplatte befestigt, insbesondere angeschraubt, angesteckt oder
eingeschoben, ist, dass sie auch dann entfernt oder getauscht werden kann, wenn die
Anschlagkonsole an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus befestigt ist und die
Anschlagplatte unmittelbar am Anschlag anliegt. Dies ist beispielsweise der Fall, wenn
die Distanzplatte von Seite der Anschlagkonsole an der Anschlagplatte angeschraubt
ist.

Erfindungsgemal kann vorgesehen sein, dass der Abstand Y zwischen der
Anschlagkonsole und dem Untergestell geringer ist als das Spiel X zur Bewegung des
Zapfens in der Ausnehmung an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus. Dies hat den
Vorteil, dass eine Bewegung des Fahrzeugaufbaus in Fahrtrichtung nur innerhalb eines
geringen Spielraums Y mdglich ist, sodass die Zapfen selbst nicht beansprucht werden.
Bevor noch die Zapfen gegen die Rander der Ausnehmung sto3en konnten, wird die
Bewegung des Fahrzeugaufbaus in Fahrtrichtung bzw. entgegen die Fahrtrichtung
bereits dadurch gestoppt, dass die Anschlagplatte oder die Distanzplatte der
Anschlagkonsole auf den Anschlag des Quertragers oder des Hauptquertragers trifft
und sich dort abstutzt.

Erfindungsgeman kann vorgesehen sein, dass am Quertrager oder am Hauptquertrager
eine Schulter vorgesehen ist, welche den Anschlag um mehr als den Abstand X + Y
uberragt, um einer Entfernung des zweiten Koppelelements in vertikaler Richtung

entgegenzuwirken.
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Diese Schulter kann derart ausgeflihrt sein, dass sie in vertikaler Richtung oberhalb des
Anschlags des Quertragers oder des Hauptquertragers angeordnet ist. Indem die
Schulter den Anschlag um mehr als den Abstand X+Y Uberragt, kann auch dann wenn
der Fahrzeugaufbau so weit wie mdglich vom Quertrager oder Hauptquertrager weg
verschoben ist, der Fahrzeugaufbau bzw. die Anschlagkonsole nicht vertikal nach oben
gehoben werden, da die Anschlagplatte oder die Distanzplatte gegen die Schulter
treffen warde. Ein Entfernen des Fahrzeugaufbaus vom Untergestell ist somit erst

moglich, wenn die Anschlagkonsole demontiert wurde.

Erfindungsgemal kann vorgesehen sein, dass an der Befestigungsplatte ein Formteil
zum Einsetzen in eine Ausnehmung an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus zum
Positionieren der Anschlagkonsole vorgesehen ist. Ein derartiges Formteil kann

beispielsweise eine erhabene rechteckige Form aufweisen.

Erfindungsgeman kann vorgesehen sein, dass die Befestigungsplatte und die
Anschlagplatte der Anschlagkonsole Uber eine Vielzahl, vorzugsweise drei, im
Wesentlichen rechtwinkelig geformte Bleche, Lamellen oder Rippen miteinander
verbunden sind. Dadurch wird eine hohe Stabilitat und effiziente Kraftableitung bei

gleichzeitig niedrigem Gewicht ermdglicht.

Die Anschlagkonsole, Anschlagplatte, Befestigungsplatte und Distanzplatte konnen

vorzugsweise aus Eisen oder Stahl gefertigt sein oder diese Materialien umfassen.

Die Erfindung erstreckt sich auch auf eine Anordnung umfassend einen
Fahrzeugaufbau, ein Untergestell mit zumindest einem Fahrgestell, und zumindest eine
erfindungsgemane Schnittstelle mit einem ersten Koppelelement und einem zweiten

Koppelelement.

Erfindungsgemaf kann vorgesehen sein, dass die Anordnung eine Vielzahl von
Schnittstellen umfasst. Die Schnittstellen kénnen jeweils im Bereich eines Fahrgestells
des Untergestells angeordnet sein, um die auftretenden Krafte effizient an das

Fahrgestell ableiten zu kdnnen.
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Erfindungsgemal kann vorgesehen sein, dass das Untergestell zwei Hauptquertrager
mit jeweils zwei Fahrgestellen umfasst, wobei an jedem Hauptquertrager jeweils im

Bereich des Fahrgestells eine erfindungsgemanie Schnittstelle angeordnet ist.

Weitere erfindungsgemale Merkmale ergeben sich aus den Anspruachen, der
Beschreibung und den Figuren. Die Erfindung wird im Folgenden anhand eines nicht

ausschlieBlichen Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen

Fig. 1: eine schematische dreidimensionale Ansicht eines Untergestells eines
Schienenfahrzeugs;

Fig. 2: eine schematische Seitenansicht der erfindungsgemanien Schnittstelle;

Fig. 3: eine schematische dreidimensionale Ansicht des erfindungsgemafien zweiten
Koppelelements;

Fig. 4: eine schematische Ansicht eines Fahrzeugaufbaus mit einem Untergestell von
vorne;

Fig. 5: eine schematische Ansicht des Details B aus Fig. 2;

Fig. 6: eine schematische Ansicht des Schnitts A-A aus Fig. 4;

Fig. 7a — 7d: schematische Ansichten des erfindungsgemafien zweiten

Koppelelements.

Fig. 1 zeigt eine schematische dreidimensionale Ansicht eines Untergestells 2 eines
Schienenfahrzeugs. Das Schienenfahrzeug ist zur Bewegung in einer Fahrtrichtung
entlang der schematisch dargestellten Schienen ausgefihrt. Das Untergestell 2 verfugt
Uber eine Vielzahl erster Koppelelemente 3, die Zapfen 6 umfassen. In diesem
Ausfuhrungsbeispiel verfugt das Untergestell 2 Gber zwei Fahrgestelle 9. Im Bereich
jedes Fahrgestells 9 befinden sich jeweils zwei Hauptquertrager 8, welche den GroBteil
der auf das Untergestell 2 einwirkenden Krafte an die Fahrgestelle 9 weiterleiten. Die
ersten Koppelelemente 3 mit ihren Zapfen 6 sind jeweils paarweise an den
Hauptquertragern 8 und weiteren Quertragern 7 angeordnet. Die zweiten
Koppelelemente 4 sind in dieser schematischen Ansicht nicht dargestellt.
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Fig. 2 zeigt eine schematische Seitenansicht der erfindungsgemaien Schnittstelle. In
diesem Ausfuhrungsbeispiel ist der Fahrzeugaufbau 1 auf das Untergestell 2
aufgesetzt. Die Position der ersten Koppelelemente 3 mit ihren Zapfen 6, welche im
Bereich eines Hauptquertragers 8 angeordnet sind, sind lediglich schematisch
angedeutet, da die Zapfen 6 in dieser Seitenansicht durch die Seitenwand des
Fahrzeugaufbaus 1 verdeckt und somit nicht sichtbar sind. Die ersten Koppelelemente
3 leiten Uber die Zapfen 6 vertikale Krafte des Fahrzeugaufbaus 1 an den
Hauptquertrager 8 und in Folge an das (nicht dargestellte) Fahrgestell 9 weiter.
Ebenfalls im Bereich des Hauptquertragers 8 befinden sich die zweiten Koppelelemente
4, welche in Form eines 90°-Winkels Langskrafte des Fahrzeugaufbaus an den

Hauptquertrager 8 weiterleiten.

Um Langskrafte des Fahrzeugaufbaus 1 sowohl in Fahrtrichtung, als auch
entgegengesetzt zur Fahrtrichtung ableiten zu kdnnen, kann vorgesehen sein, dass
auch am anderen Ende des Untergestells 2 eine entsprechende Schnittstelle mit ersten

Koppelelementen 3 und zweiten Koppelelementen 4 vorgesehen sind.

Fig. 3 zeigt eine schematische dreidimensionale Ansicht des erfindungsgemaien
zweiten Koppelelements 4, das an einem Fahrzeugaufbau 1 befestigt ist und mit einem
Hauptquertrager 8 eines Untergestells 2 in Fahrtrichtung zusammenwirkt. Das erste
Koppelelement 3 ist in dieser Ansicht nicht dargestellt. Es ist ersichtlich, dass das
zweite Koppelelement 4 als Anschlagkonsole 10 ausgefuhrt ist, die im Wesentlichen
einen 90°-Winkel realisiert, der an seinem oberen Ende Uber eine Befestigungsplatte 11
verfugt, die an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus 1 befestigt, beispielsweise
angeschraubt, ist. Am anderen Ende verfugt das die Anschlagkonsole 10 Uber eine
Anschlagplatte 12. Die Anschlagplatte 12 ist nicht mit dem Untergestell 2 befestigt,
sondern wirkt lediglich formschlissig mit einem Anschlag 14 am Hauptquertrager 8

zusammen, um eine Bewegung des Fahrzeugaufbaus 1 in Fahrtrichtung zu begrenzen.
Ebenfalls dargestellt ist eine Schulter 17, die am Hauptquertrager 8 angeordnet ist. Die

Schulter 17 erstreckt sich in Fahrtrichtung derart nach hinten, dass einer Entfernung der

Anschlagkonsole 10 bzw. des Fahrzeugaufbaus 1 nach oben entgegengewirkt wird.
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Aufgrund der Schulter 17 und des (nicht dargestellten) ersten Koppelelements 3 lasst
sich der Fahrzeugaufbau 1 erst dann vom Untergestell 2 entfernen, wenn die
Anschlagkonsole 10 demontiert ist.

Fig. 4 zeigt eine schematische Ansicht eines Fahrzeugaufbaus 1 mit einem Untergestell
2, beispielsweise einem Containertragwagen, von vorne. Dargestellt ist der
Hauptquertrager 8 und, lediglich schematisch angedeutet, die Position des ersten
Koppelelements 3. Wie ersichtlich ist, befindet sich das erste Koppelelement 3 hinter
der AuBenwand des Fahrzeugaufbaus 1, sodass es von der Seite nicht sichtbar ist. Das
zweite Koppelelement 4 ist in dieser Ansicht nicht gezeigt.

Fig. 5 zeigt eine schematische Ansicht des Details B aus Fig. 2, welches das zweite
Koppelelement 4 umfassend die Anschlagkonsole 10 im Detail zeigt. Die
Anschlagkonsole 10 ist Gber ihre Befestigungsplatte 11 am Fahrzeugaufbau 1 befestigt.
Am Untergestell 2 befindet sich ein Hauptquertrager 8 mit einem Anschlag 14. Oberhalb
des Anschlags 14 ist eine Schulter 17 angeordnet. Die Anschlagkonsole 10 ist als im
Wesentlichen 90°-Winkel ausgefuhrt. An dem, dem Hauptquertrager 8 zugewandten
Ende der Anschlagkonsole 10 verfugt diese Uber eine Anschlagplatte 12. An der
Anschlagplatte 12 ist eine Distanzplatte 13 angeschraubt. Die Distanzplatte 13 dient
dazu, den Abstand Y zwischen der Anschlagkonsole 10 und dem Anschlag 14 zu
definieren. Im dargestellten Beispiel kann sich die Anschlagkonsole 10 und somit der
Fahrzeugaufbau 1 nur um das geringe Spiel Y in Fahrtrichtung bewegen, bevor die
Distanzplatte 13 auf den Anschlag 14 trifft. Die Schulter 17 erstreckt sich um einen
wesentlich groBeren Abstand entgegen die Fahrtrichtung, um das vertikale Entfernen
der Anschlagkonsole 10 bzw. des Fahrzeugaufbaus 1 zu verhindern bzw. zu behindern.

Fig. 6 zeigt eine schematische Ansicht des Schnitts A-A aus Fig. 4. Gezeigt ist das
erste Koppelelement 3 in einer schematischen Schnittdarstellung. Das erste
Koppelelement 3 umfasst einen Zapfen 6, der am Hauptquertrager 8 angeordnet ist.
Der Zapfen hat einen im Wesentlichen kreistérmigen Querschnitt und ist nach oben hin
mit reduziertem Querschnitt ausgefihrt, um das Aufsetzen des Fahrzeugaufbaus 1 auf
das Untergestell 2 zu erleichtern. An der Unterseite des Fahrzeugaufbaus 1 befindet
sich eine Ausnehmung 5 oder Kammer zur Aufnahme des Zapfens 6.

10/ 25



10 — 57175/AG/-
Rail Cargo Wagon - Austria GmbH, Am Hauptbahnhof 2, 1100 WIEN (AT)

Die Ausnehmung 5 kann ebenfalls einen im Wesentlichen kreisférmigen Querschnitt
aufweisen. In vertikaler Richtung ist die Ausnehmung 5 bzw. die gebildete Kammer
ausreichend, um den Zapfen 6 ganzlich aufnehmen zu konnen. Die Ausnehmung 5 ist
deutlich groBer als der Zapfen 6. Im vorliegenden Beispiel betragt der Durchmesser der
Zapfen Z, und die Ausnehmung hat eine Gr6Be von etwa Z + 2X. Im dargestellten
Ausfuhrungsbeispiel betragt X etwa ein Viertel des Durchmessers des Zapfens 6, es
sind aber naturlich auch andere Abmessungen erfindungsgemal vorgesehen.

Das in Fig. 5 dargestellte Spiel Y zwischen der Anschlagkonsole 10 und dem Anschlag
14 ist wesentlich geringer als der Abstand X des Zapfens 6 in der Ausnehmung 5.
Dadurch wird sichergestellt, dass der Fahrzeugaufbau 1 bei einer Bewegung in
Fahrtrichtung (oder entgegengesetzt zur Fahrtrichtung, bei entsprechende Ausfihrung
der Koppelelemente am entgegengesetzten Ende des Schienenfahrzeugs) nicht die
Zapfen 6 belastet, sondern diese Langskrafte tber die Anschlagkonsole 10 abgeleitet

werden.

Auch die in Fig. 5 dargestellte Schulter 17 erstreckt sich um einen Abstand, der groBer
ist, als 2Y, und vorzugsweise gro3er als X + Y Uber den Anschlag 14 hinweg, um
sicherzustellen, dass auch bei einer Verschiebung des Fahrzeugaufbaus entgegen die
Fahrtrichtung die Anschlagkonsole 10 nicht vertikal nach oben entfernt werden kann.

Fig. 7a — 7d zeigen schematische Ansichten des erfindungsgemalien zweiten
Koppelelements 4. Dieses umfasst eine Anschlagkonsole 10, die als ein im
Wesentlichen 90°-Winkeleisen ausgefuhrt ist. An einem Ende der Anschlagkonsole 10
befindet sich eine Befestigungsplatte 11. Diese ist im Wesentlichen rechtwinkelig oder
quadratisch. Auf der Befestigungsplatte 11 ist ein Formteil 15 angeordnet, der zur
korrekten Positionierung der Befestigungsplatte 11 an der Unterseite des
Fahrzeugaufbaus 1 dient. Die Befestigungsplatte 11 weist die Form eines im
Wesentlichen rechtwinkeligen Flansches mit Befestigungsbohrungen auf.
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Am anderen Ende der Anschlagkonsole 10 befindet sich eine Anschlagplatte 12, auf die
eine Distanzplatte 13 geschraubt ist. Die Distanzplatte 13 ist Gber Schrauben und
Muttern mit der Anschlagplatte 12 fest verbunden, es kbnnen aber auch andere
Verbindungsmoglichkeiten vorgesehen sein.

Im vorliegenden Beispiel kann die Distanzplatte 13 nur von auf3en, also bei
demontierter Anschlagkonsole 10 entfernt werden, da die Befestigungsschrauben in
gekammerten Bohrungen der Distanzplatte 13 eingefuhrt sind. Es sind jedoch auch
Ausfihrungsbeispiele vorgesehen, bei denen die Distanzplatte 13 auch von der Seite
der Befestigungsplatte 11 geldst werden kann, und auch eine ganzlich andere
Verbindung der Distanzplatte 13 mit der Anschlagplatte 11 kann vorgesehen sein.

Die Distanzplatte 13 soll einen definierten Abstand zwischen dem Anschlag 14 des
Hauptquertragers 8 oder des Quertragers 7 und der Anschlagkonsole 10 bilden, und es
kann in manchen Ausfuhrungsbeispielen erwinscht sein, die Distanzplatte 13 zu
wechseln, wahrend es in anderen Ausfihrungsbeispielen erwlinscht sein kann, die

Distanzplatte 13 moglichst unverandert zu lassen.
Die im Wesentlichen rechtwinkelige Verbindung der Befestigungsplatte 11 mit der
Anschlagplatte 12 wird aber mehrere, im vorliegenden Beispiel drei, Rippen 16 gebildet.

Die Rippen 16 kdnnen Uber querverlaufende Verstarkungselemente verfagen.

Samtliche Bestandteile der Anschlagkonsole 10 kénnen aus Eisen, Gusseisen oder
Stahl gefertigt sein.
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Bezugszeichenliste

1 Fahrzeugaufbau

2 Untergestell

3 Erstes Koppelelement
4 Zweites Koppelelement
5 Ausnehmung

6 Zapfen

7 Quertrager

8 Hauptquertrager

9 Fahrgestell

10  Anschlagkonsole

11 Befestigungsplatte

12  Anschlagplatte

13 Distanzplatte

14  Anschlag

15 Formteil

16 Rippen

17 Schulter
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Patentanspriche

1. Schnittstelle zur Verbindung eines Fahrzeugaufbaus (1) mit einem Untergestell (2)
eines Schienenfahrzeugs, wobei das Schienenfahrzeug zur Bewegung in einer
Fahrtrichtung ausgefthrt ist, umfassend zumindest ein erstes Koppelelement (3),
das zur Ableitung von im Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung verlaufenden
Kraften ausgefuhrt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein zweites Koppelelement (4)
vorgesehen ist, das zur Ableitung von im Wesentlichen parallel zur Fahrtrichtung

verlaufenden Kraften ausgefuhrt ist.

2.  Schnittstelle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
Koppelelement (3) einen im Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung, vorzugsweise
vertikal vom Untergestell (2) nach oben gerichteten, zum Eingriff in eine
Ausnehmung (5) an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus (1) ausgefuhrten Zapfen
(6) umfasst.

3.  Schnittstelle nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Zapfen (6) an
einem Quertrager (7), vorzugsweise an einem Hauptquertrager (8) im Bereich
eines Fahrgestells (9), des Untergestells (2) angeordnet ist.

4.  Schnittstelle nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ausnehmung (5) am Fahrzeugaufbau (1) zur Aufnahme des Zapfens (6) in
Fahrtrichtung eine groB3ere Abmessung als der Zapfen (6) aufweist, sodass im
Betrieb zumindest parallel zur Fahrtrichtung ein Spiel X zur Bewegung des
Zapfens (6) in der Ausnehmung (5) in Fahrtrichtung verbleibt.

5.  Schnittstelle nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das zweite Koppelelement (4) eine vorzugsweise einstuckige Anschlagkonsole
(10) mit einer Befestigungsplatte (11) und einer im Wesentlichen 90° dazu

orientierten Anschlagplatte (12) umfasst.
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Schnittstelle nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Befestigungsplatte (11) zur I6sbaren Befestigung an der Unterseite des
Fahrzeugaufbaus (1) ausgefuhrt ist, und die Anschlagplatte (12) dazu ausgefuhrt
ist, sich an einem Anschlag (14) des Quertragers (7), vorzugsweise des
Hauptquertragers (8) im Bereich des Fahrgestells (9) des Untergestells (2),

abzustitzen.

Schnittstelle nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Anschlagplatte (12) eine Distanzplatte (13) zur Einstellung eines definierten
Abstands Y zwischen der Anschlagkonsole (10) und dem Untergestell (2)

angeordnet ist.

Schnittstelle nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Distanzplatte
(13) derart an der Anschlagplatte (12) befestigt, insbesondere angeschraubt,
angesteckt oder eingeschoben, ist, dass sie auch dann entfernt oder getauscht
werden kann, wenn die Befestigungsplatte (11) an der Unterseite des
Fahrzeugaufbaus befestigt ist und die Anschlagplatte (12) unmittelbar am
Anschlag (14) anliegt.

Schnittstelle nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand
Y zwischen der Anschlagkonsole (10) und dem Untergestell (2) geringer ist als
das Spiel X zur Bewegung des Zapfens (6) in der Ausnehmung (5) an der
Unterseite des Fahrzeugaufbaus (1).

Schnittstelle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass am Quertrager (7)
oder am Hauptquertrager (8) eine Schulter (17) vorgesehen ist, welche den
Anschlag (14) um mehr als den Abstand X + Y uberragt, um einer Entfernung des

zweiten Koppelelements (4) in vertikaler Richtung entgegenzuwirken.

Schnittstelle nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
an der Befestigungsplatte (11) ein Formteil (15) zum Einsetzen in eine
Ausnehmung an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus (1) zum Positionieren der
Anschlagkonsole (10) vorgesehen ist.
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Schnittstelle nach einem der Anspriiche 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
die Befestigungsplatte (11) und die Anschlagplatte (12) tber eine Vielzahl,
vorzugsweise drei, im Wesentlichen rechtwinkelig geformte Bleche, Lamellen oder
Rippen (16) miteinander verbunden sind.

Anordnung umfassend einen Fahrzeugaufbau (1), ein Untergestell (2) mit
zumindest einem Fahrgestell (9), und zumindest eine Schnittstelle nach einem der

Anspriche 1 bis 12.

Anordnung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass eine Vielzahl von
Schnittstellen vorgesehen sein, wobei die Schnittstellen jeweils im Bereich eines
Fahrgestells (9) des Untergestells (2) angeordnet sind.

Anordnung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Untergestell (2)
zwei Hauptquertrager (8) mit jeweils zwei Fahrgestellen (9) umfasst, wobei an
jedem Hauptquertrager (8) jeweils im Bereich des Fahrgestells (9) eine
Schnittstelle nach einem der Anspriiche 1 bis 12 angeordnet ist.
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Patentanspriiche

1. Schnittstelle zur Verbindung eines Fahrzeugaufbaus (1) mit einem Untergestell (2)
eines Schienenfahrzeugs, umfassend zumindest ein erstes Koppelelement (3),
das zur Ableitung von horizontalen, im Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung
verlaufenden Kréaften ausgefiihrt ist, und zumindest ein zweites Koppelelement (4),
das zur Ableitung von im Wesentlichen nur in einer Fahrtrichtung verlaufenden
Kréften ausgefiihrt ist, wobei das zweite Koppelelement (4) eine vorzugsweise
einstiickige Anschlagkonsole (10) mit einer Befestigungsplatte (11) umfasst,
dadurch gekennzeichnet, dass die Anschlagkonsole (10) eine im Wesentlichen
90° zur Befestigungsplatte (11) orientierte Anschlagplatte (12) umfasst, die in einer

Ebene verlauft, welche im Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung ausgerichtet ist.

2. Schnittstelle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das erste
Koppelelement (3) einen im Wesentlichen normal zur Fahrtrichtung, vorzugsweise
vertikal vom Untergestell (2) nach oben gerichteten, zum Eingriff in eine
Ausnehmung (5) an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus (1) ausgefithrten Zapfen
(6) umfasst.

3. Schnittstelle nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Zapfen (6) an
einem Quertrager (7), vorzugsweise an einem Hauptquertrager (8) im Bereich

eines Fahrgestells (9), des Untergestells (2) angeordnet ist.

4. Schnittstelle nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ausnehmung (5) am Fahrzeugaufbau (1) zur Aufnahme des Zapfens (6) in
Fahrtrichtung eine gréRere Abmessung als der Zapfen (6) aufweist, sodass im
Betrieb zumindest parallel zur Fahrtrichtung ein Spiel X zur Bewegung des
Zapfens (6) in der Ausnehmung (5) in Fahrtrichtung verbleibt.

5. Schnittstelle nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Befestigungsplatte (11) zur I6sbaren Befestigung an der Unterseite des
Fahrzeugaufbaus (1) ausgefiihrt ist, und die Anschlagplatte (12) dazu ausgefiihrt
ist, sich an einem Anschlag (14) des Quertragers (7), vorzugsweise des
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Hauptquertragers (8) im Bereich des Fahrgestells (9) des Untergestells (2),
abzustutzen.

Schnittstelle nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Anschlagplatte (12) eine Distanzplatte (13) zur Einstellung eines definierten
Abstands Y zwischen der Anschlagkonsole (10) und dem Untergestell (2)
angeordnet ist.

Schnittstelle nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Distanzplatte
(13) derart an der Anschlagplatte (12) befestigt, insbesondere angeschraubt,
angesteckt oder eingeschoben, ist, dass sie auch dann entfernt oder getauscht
werden kann, wenn die Befestigungsplatte (11) an der Unterseite des
Fahrzeugaufbaus befestigt ist und die Anschlagplatte (12) unmittelbar am
Anschlag (14) anliegt.

Schnittstelle nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand
Y zwischen der Anschlagkonsole (10) und dem Untergestell (2) geringer ist als
das Spiel X zur Bewegung des Zapfens (6) in der Ausnehmung (5) an der

Unterseite des Fahrzeugaufbaus 1.

Schnittstelle nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass am Quertrager (7)
oder am Hauptquertréger (8) eine Schulter (17) vorgesehen ist, welche den
Anschlag (14) um mehr als den Abstand X + Y uberragt, um einer Entfernung des
zweiten Koppelelements (4) in vertikaler Richtung entgegenzuwirken.

Schnittstelle nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass an
der Befestigungsplatte (11) ein Formteil (15) zum Einsetzen in eine Ausnehmung
an der Unterseite des Fahrzeugaufbaus (1) zum Positionieren der
Anschlagkonsole (10) vorgesehen ist.

Schnittstelle nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Befestigungsplatte (11) und die Anschlagplatte (12) iiber eine Vielzahl,
vorzugsweise drei, im Wesentlichen rechtwinkelig geformte Bleche, Lamellen oder

Rippen (16) miteinander verbunden sind.
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Anordnung umfassend einen Fahrzeugaufbau (1), ein Untergestell (2) mit
zumindest einem Fahrgestell (9), und zumindest eine Schnittstelle nach einem der
Anspriiche 1 bis 11.

Anordnung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass eine Vielzahl von
Schnittstellen vorgesehen sein, wobei die Schnittstellen jeweils im Bereich eines

Fahrgestells (9) des Untergestells (2) angeordnet sind.

Anordnung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Untergestell (2)
zwei Hauptquertrager (8) mit jeweils zwei Fahrgestellen (9) umfasst, wobei an
jedem Hauptquertrager (8) jeweils im Bereich des Fahrgestells (9) eine
Schnittstelle nach einem der Anspriiche 1 bis 12 angeordnet ist.

Wien, am -9» Apr“ 2019

Anmelder(in)¥erreten durch:
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