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Kraftfahrzeug-Klappenelement beaufschlagendes Stellelement (8). Das Kraftfahrzeug-Klappenelement ist zwischen einer Offnungs-
und SchlieBposition verstellbar ausgebildet. Zusétzlich ist ein vom Motor (7) beaufschlagter Drehriegel (9) realisiert, welcher zum
Verriegeln/Entriegeln des Stellelementes (8) dient. Erfindungsgeméf treibt der Motor (7) den Drehriegel (9) direkt an.
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Stellantrieb fUr ein Kraftfahrzeug-Klappenelement
Beschreibung:

Die Erfindung betrifft einen Stellantrieb flr ein Kraftfahrzeug-Klappenelement,
insbesondere flr eine Tankklappe eines Kraftfahrzeuges, mit einem Motor, und
mit einem das Kraftfahrzeug-Klappenelement beaufschlagenden Stellelement,
wobei das Kraftfahrzeug-Klappenelement und mit ihm das Stellelementzwischen
einer Offnungs- und SchlieBposition verstellbar ausgebildet ist, und wobei
zusatzlich ein vom Motor beaufschlagter Drehriegel vorgesehen ist, welcher zum
Verriegeln/Entriegeln des Stellelementes dient.

Stellantriebe flr Kraftfahrzeug-Klappenelemente und insbesondere Tankklappen
sind unter anderem Gegenstand der WO 01/07738 A1. Dabei wird meistens so
vorgegangen, dass die Tankklappe nach Beendigung eines Tankvorganges von
Hand geschlossen wird. Das die Tankklappe beaufschlagende Stellelement wird
hierbei ebenso wie die Tankklappe bzw. das Kraftfahrzeug-Klappenelement von
einer zunichst eingenommenen Offnungsposition in eine SchlieBposition
aberfihrt.

Beim gattungsbildenden Stand der Technik nach der DE 10 2011 116 067 A1 ist
in diesem Zusammenhang eine zusatzliche Verriegelung flur die Tankklappe
vorgesehen. Die Verriegelung weist einen durch Offnen und SchlieBen der
Tankklappe zwischen einer Offnungs- und einer SchlieBposition verstellbaren
Riegelbolzen auf. Zusétzlich ist zum Verriegeln der Tankklappe eine mit einem
Antrieb versehene Sperrklinke vorgesehen. Die Sperrklinke blockiert bei
verriegelter Tankklappe den Riegelbolzen. Der Antrieb fir die Sperrklinke sorgt
flr die Steuerung der Sperrklinke Uber zwischengeschaltete Elemente. Dadurch
kénnen Funktionsstérungen auftreten.

Betatigungsvorrichtungen fir eine Tankklappe sind darUber hinaus durch die
beiden Vorveroéffentlichungen DE 10 2012 004 071 A1 und DE 10 2012 004 078
A1 bekannt. Die dortigen Betatigungsvorrichtungen flr die Tankklappe sind mit
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einem Verriegelungselement ausgerlstet. Das Verriegelungselement greift in
eine Verriegelungsausnehmung ein. Um die Verriegelung zu lésen, ist ein
Elektromotor  vorgesehen, welcher (Gber ein Zahnrad auf das
Verriegelungselement bzw. einen dortigen Verriegelungsriegel arbeitet.

Der Stand der Technik hat sich grundsétzlich bewéhrt. Allerdings ist die
Betatigung des Drehriegels bzw. der Sperrklinke nach dem gattungsbildenden
Stand der Technik verbesserungsbedirftig. Das lasst sich im Kern darauf
zurtckfihren, dass der Antrieb Uber eine mehr oder minder groBe Zahl an
zwischengeschalteten mechanischen Elementen auf den Drehriegel arbeitet.
Dadurch konnen Funktionsstérungen auftreten, zumal das mit Hilfe des
Drehriegels blockierte Stellelement hinsichtlich seiner jeweils eingenommenen
Position Toleranzen unterworfen ist. Als weitere Folge hiervon lassen sich die
bisherigen Stellantriebe kaum oder nur schwer beispielsweise im Notfall
betatigen und insbesondere Notentriegeln, falls der Motor ausgefallen ist. Hier
will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, einen derartigen
Stellantrieb so weiter zu entwickeln, dass die Ver- und Entriegelung einfach und
funktionssicher arbeitet. AuBerdem soll zuséatzlich eine manuelle Notentriegelung
ermdglicht werden.

Zur Losung dieser technischen Problemstellung ist ein gattungsgemaBer
Stellantrieb fir ein Kraftfahrzeug-Klappenelement und insbesondere fir eine
Tankklappe eines Kraftfahrzeuges im Rahmen der Erfindung dadurch
gekennzeichnet, dass der Motor den Drehriegel direkt antreibt.

Im Unterschied zum Stand der Technik wird der Drehriegel bzw. die ,,Sperrklinke*
nach der gattungsbildenden DE 10 2011 116 067 A1 erfindungsgemaf durch den
Motor direkt angetrieben, das heil3t ohne zwischengeschaltete mechanische
Ubertragungselemente. Im Detail verfiigt bei der Erfindung eine Abtriebswelle
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des Motors zu diesem Zweck Uber ein ausgangsseitiges Zahnrad, welches mit
einer Verzahnung am Drehriegel kAmmt und unmittelbar in Eingriff ist. Dadurch
wird jede Drehbewegung der Abtriebswelle des Motors auf den Drehriegel
unmittelbar Gbertragen und der Drehriegel auf diese Weise beaufschlagt.

Dabei ist im Regelfall die Auslegung so getroffen, dass der Drehriegel in eine
Ausnehmung des Stellelementes zum Verriegeln des Stellelementes eingreift.
Um das Stellelement zu entriegeln, wird der Drehriegel aus der Ausnehmung
herausgefahren. Beide prinzipiellen Stellbewegungen kénnen mit Hilfe des
Motors absolviert werden.

Es ist aber auch moglich, dass der Motor lediglich fur das Entriegeln des
Stellelementes sorgt. In diesem Fall wird die Verriegelung des Stellelementes
federunterstltzt vorgenommen. Zu diesem Zweck kann der Drehriegel nach
vorteilhafter Ausgestaltung mit einer Feder in Richtung der Stellung ,Verriegeln®
des Stellelementes vorgespannt sein.

Eine besonders kompakte und funktionsgerechte Auslegung wird fr den Fall
beobachtet, dass der Motor mit seiner Abtriebswelle einen Stellarm des
Drehriegels beaufschlagt. In diesem Fall ist der fragliche Stellarm mit der
Verzahnung ausgeristet, in welche unmittelbar das ausgangsseitig des Motors
vorgesehene Zahnrad an der Abtriebswelle des Motors zur Beaufschlagung des
Drehriegels eingreift.

Nach weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist der Drehriegel nicht nur mit dem
Stellarm zum Eingriff des Motors ausgertistet, sondern zusatzlich mit einem
Verriegelungsarm. Der Verriegelungsarm wechselwirkt mit dem Stellelement
bzw. der Ausnehmung im Stellelement. Dazu kann der Verriegelungsarm in die
Ausnehmung des Stellelementes zum Verriegeln des Stellelementes eingreifen
und taucht zum Entriegeln des Stellelementes aus der fraglichen Ausnehmung
hervor.
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Im Allgemeinen sind der Stellarm und der Verriegelungsarm groBtenteils parallel
zueinander verlaufend an einem Ausleger des Drehriegels vorgesehen bzw. an
diesen Ausleger angeschlossen. Dadurch wird ein besonders kompakter Aufbau
realisiert, weil der Stellarm und der Verriegelungsarm in gleicher Richtung bewegt
werden und orientiert sind. Hinzu kommt, dass der Stellarm und der
Verriegelungsarm groBtenteils vertikal an den fraglichen Ausleger des
Drehriegels angeschlossen sind bzw. von diesem abstehen.

Des Weiteren schlagt die Erfindung nach vorteilhafter Ausgestaltung eine
Notverriegelungseinheit fir den Drehriegel vor. Die Notverriegelungseinheit ist im
Allgemeinen mit einer von auBBen zugdnglichen Handhabe und einem am
Drehriegel angreifenden Hebel ausgerlstet. Die Handhabe flar die
Notentriegelungseinheit ist also auBerhalb eines Gehéauses fir den Stellantrieb
vorgesehen, so dass das Stellelement und mit ihm das Kraftfahrzeug-
Klappenelement auch dann beispielsweise entriegelt werden kdnnen, wenn der
Motor ausgefallen ist. Dazu greift der mit Hilfe der Handhabe verschwenkbare
Hebel im Allgemeinen an einer Kontur des Drehriegels an, um den Drehriegel
zumindest in die Position .entriegelt* des Stellelementes zu Uberflhren.
Selbstverstandlich ist die Notentriegelungseinheit prinzipiell auch dazu in der
Lage, das Kraftfahrzeug-Klappenelement bzw. die Tankklappe im Bedartsfall zu
verriegeln, falls eine solche Funktionalitat gewtnscht wird.

Im Regelfall arbeitet die Notentriegelungseinheit jedoch Gberwiegend und
ausschlieBlich derart, dass der Drehriegel bei ausgefallenem Motor zumindest in
seine Position ,entriegelt” GberfGhrt werden kann. Dadurch wird ein Bediener
auch bei ausgefallenem Motor in die Lage versetzt, dass Kraftfahrzeug-
Klappenelement bzw. die Tankklappe 6ffnen zu kdnnen.

Zur Beaufschlagung des Motors und damit des Drehriegels ist im Allgemeinen
ein Schalter im Innern des Kraftfahrzeuges oder auch eine Fernbedieneinheit
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vorgesehen. Beispielsweise kann der Motor auch mit Hilfe eines Tasters an
einem Funkschlissel betatigt werden, so dass auf diese Weise das
Kraftfahrzeug-Klappenelement entriegelt wird. Dabei korrespondiert die
entriegelte Position des Kraftfahrzeug-Klappenelementes bzw. der Tankklappe
im Allgemeinen dazu, dass diese zumindest einen Spalt breit gegenlber einer
Fahrzeugkarosserie gebffnet ist, so dass der Bediener durch den Spalt hindurch
das Kraftfahrzeug-Klappenelement ergreifen und komplett aufschwenken kann.

Grundsatzlich ist es natdrlich auch mdglich, dass das Kraftfahrzeug-
Klappenelement nach der Entriegelung mit Hilfe des Motors federunterstitzt
komplett aufspringt und gebffnet wird. Um dies zu erreichen, kann das
Stellelement vorteilhaft mit Hilfe einer Druckfeder in Richtung der
Offnungsposition des Kraftfahrzeug-Klappenelementes vorgespannt sein. Hierzu
korrespondiert meistens eine als ,Ejektor” bezeichnete Variante. Zum SchlieBen
des Kraftfahrzeug-Klappenelementes bzw. der Tankklappe wird diese
mechanisch durch Druck beaufschlagt. Dadurch kann der mit Hilfe der Feder in
Richtung ,Verriegeln” des Stellelementes vorgespannte Drehriegel erneut mit
dem Stellelement wechselwirken und dieses verriegeln.

Abgesehen davon ist auch ein sogenannter ,Push-Push®-Betrieb mdglich. In
diesem Fall ist das Stellelement mit einer Kulisse zur Steuerung seiner Offnungs-
und SchlieBbewegung ausgeriistet. Zur Einnahme der Offnungs- und
SchlieBposition des Kraftfahrzeug-Klappenelementes greift im Allgemeinen eine
Feder in die fragliche Kulisse ein. Als Folge hiervon lasst sich das Kraftfahrzeug-
Klappenelement bzw. die Tankklappe durch eine erste Druckbeaufschlagung von
auBen (,Push*) verschlieBen. Zum Offnen ist dann eine erneute
Druckbeaufschlagung des  Kraftfahrzeug-Klappenelementes bzw. der
Tankklappe (,Push®) erforderlich. Diese grundsatzliche Funktionsweise in
Verbindung mit einer Kulisse am zugehorigen Stellelement und auch eine
geeignete Form der Kulisse werden beispielhaft im gattungsbildenden Stand der
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Technik nach der DE 10 2011 116 067 A1 beschrieben. Tats&chlich kommt es
an dieser Stelle zu einer Zwangsfihrung der in die Kulisse eingreifenden Feder.

Die Kulisse ist im Regelfall in das Stellelement integriert. Dadurch kann der
Drehriegel zum Verriegeln des Stellelementes in die Kulisse eingreifen und zum
Entriegeln die Kulisse freigeben. Eine zusatzliche Ausnehmung am Stellelement
ist in einem solchen Fall entbehrlich.

Im Ergebnis wird ein Stellantrieb flr ein Kraftfahrzeug-Klappenelement zur
Verflgung gestellt, welcher zunachst einmal funktionssicher arbeitet. Das lasst
sich auf den Direktantrieb des Drehriegels mit Hilfe des Motors zurlckfuhren. Als
Folge hiervon kann vorteilhaft auch eine Notentriegelungseinheit realisiert
werden. Mit Hilfe der Notentriegelungseinheit und einer in diesem
Zusammenhang vorgesehenen und von auBen zuganglichen Handhabe I&sst
sich das Stellelement und mit ihm das Kraftfahrzeug-Klappenelement auch dann
entriegeln, wenn der Motor ausgefallen ist. Das ware bei einem indirekten Antrieb
des Drehriegels Uber beispielsweise zwischen dem Motor und dem Dachriegel
zwischengeschaltete mechanische Elemente kaum moglich. Denn diese
mechanischen Ubertragungselemente neigen in einem solchen Fall zum
Verkanten und zur Blockade.

Als weiterer Vorteil ist zu nennen, dass sich der erfindungsgeméBe Stellantrieb
unschwer an verschiedene Bedirfnisse und Funktionsabfolgen anpassen lasst.
So ist neben dem zuvor bereits beschriebenen Betrieb ,Push-Push* wahlweise
auch der Betrieb im Sinne eines ,Ejektors® mdglich. Dazu ist es lediglich
erforderlich, die in die Kulisse eingreifende Feder zu entfernen. Als Folge hiervon
lasst sich der erfindungsgemaBe Stellantrieb modular auslegen und an
verschiedene Einbausituationen und Anforderungen problemlos anpassen.
Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.
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Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer AusfUhrungsbeispiel
darstellenden Zeichnung naher erlautert; es zeigen:

Fig. 1 den erfindungsgemaBen Stellantrieb in einer Ubersicht und in
eingebautem Zustand,

Fig. 2A, B den Stellantrieb im Detail in einer ,Ejektor“-Variante und

Fig. 3A, B ein abgewandeltes Ausfiihrungsbeispiel des Stellantriebes nach
der Fig. 2A, B in der Variante ,Push-Push”

In den Figuren ist ein Stellantrieb fir ein Kraftfahrzeug-Klappenelement
dargestellt. Bei dem Kraftfahrzeug-Klappenelement handelt es sich nicht
einschrankend um eine Tankklappe 1 eines Kraftfahrzeuges. Der Stellantrieb
verflgt Uber ein Gehause 2, welches im Ausfihrungsbeispiel zweiteilig mit einem
Deckel 2a und einer Basis 2b ausgeristet ist. In das Geh&use 2 greift ein an die
Tankklappe 1 angeschlossener oder angeformter Stift oder Bolzen 3 ein.

Zu diesem Zweck ist eine Dichtung 4 vorgesehen, mit deren Hilfe das Gehduse
2 gegenlber dem Stift respektive Bolzen 3 abgedichtet ist. Etwaige Bewegungen
der Tankklappe 1 werden folglich Uber den angeschlossenen Bolzen bzw. Stift 3
ins Innere des Gehaduses 2 Ubertragen bzw. vom Innern des Gehauses 2 auf den
fraglichen Stift oder Bolzen 3 und damit die Tankklappe 1. SchlieBlich erkennt
man in der Fig. 1 noch eine Handhabe 5, die zu einer nachfolgend noch naher
zu beschreibenden Notentriegelungseinheit 5, 20, 21 gehdrt. Die Handhabe 5 ist
von auBBen zuganglich, das hei3t von auBBerhalb des Gehauses 2.

Der mit dem Geh&duse 2 ausgerUstete Stellantrieb wird nun mit Bezug zu den Fig.
2A, B und 3A, B im Detail beschrieben. In den Fig. 2A, B und 3A, B ist jeweils der
Deckel 2a des Gehauses 2 entfernt, so dass man jeweils die von der Basis 2b im
Innern aufgenommenen Bestandteile des Stellantriebes erkennt. Zur dichten
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Verbindung der beiden Bestandteile 2a, 2b des Gehauses 2 ist eine umlaufende
Dichtung 6 randseitig der Basis 2b realisiert.

In seinen Grundzlgen verflgt der Stellantrieb Uber einen Motor 7. Bei dem Motor
7 handelt es sich um einen Elektromotor. AuBerdem ist ein das Kraftfahrzeug-
Klappenelement bzw. die Tankklappe 1 im Beispielfall beaufschlagendes
Stellelement 8 realisiert. In axialer Verlangerung des Stellelementes 8 erstreckt
sich der an die Tankklappe 1 angeschlossene Bolzen bzw. Stift 3. Der Bolzen
bzw. Stift 3 und das Stellelement 8 bewegen sich in gemeinsamer
Langserstreckung und koénnen prinzipiell miteinander verbunden sein. Im
Regelfall liegen das Stellelement 8 und der Bolzen 3 jedoch StoB3 an StofB3
aneinander an.

Das Kraftfahrzeug-Klappenelement bzw. die Tankklappe 1 kann zwischen einer
Offnungs- und SchlieBposition verstellt werden. In der Fig. 1 ist die
SchlieBposition der Tankklappe 1 dargestellt. Demgegeniber korrespondiert die
schematisch und strichpunktiert gezeigte Position der Tankklappe 1 im Rahmen
der Fig. 2B und 3B zur gedffneten Position der Tankklappe 1.

Zusatzlich ist ein vom Motor bzw. Elektromotor 7 beaufschlagter Drehriegel 9
vorgesehen. mit Hilfe des Drehriegels 9 kann das Stellelement 8
verriegelt/entriegelt werden. Dazu greift der Drehriegel 9 beispielsweise in bzw.
hinter eine Ausnehmung 10 des Stellelementes 8 ein. Die Ausnehmung 10 ist in
das Stellelement 8 integriert. Nach dem gezeigten Beispielfall ist die
Ausnehmung 10 in eine Oberseite des quaderférmigen Stellelementes 8
eingelassen bzw. definiert die gesamte Oberseite. Im Ausfihrungsbeispiel und
nach vorteilhafter Ausgestaltung tbernimmt die Ausnehmung 10 eine zweifache
Funktion.

Zunachst einmal fungiert die Ausnehmung 10 bzw. eine hintere Kante des
Stellelementes 8 als gleichsam Widerlager fir den Drehriegel 9, um das
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Stellelement 8 zu verriegeln / entriegeln. Denn in verriegelter Position des
Stellelementes 8 sorgt der Drehriegel 9 durch seinen Eingriff in bzw. hinter die
Ausnehmung 10 daflir, dass das Stellelement 8 blockiert ist. Demgegeniber
korrespondiert die entriegelte Position des Stellelementes 8 dazu, dass das
Stellelement 8 von dem Drehriegel 9 frei ist. Eine weitere Funktion der
Ausnehmung 10 liegt dergestalt vor, dass es sich bei Ausnehmung 10 im
Beispielfall um eine Kulisse 10 handelt. Mit Hilfe der Kulisse 10 kann eine
Zwangsfihrung des Stellelementes 8 im Sinne der Variante ,Push-Push” nach
der Fig. 3A, B realisiert werden.

Erfindungsgeman treibt der Motor 7 nun den Drehriegel 9 direkt an. Zu diesem
Zweck ist der Motor 7 an seiner Abtriebswelle mit einem ausgangsseitigen
Zahnrad 11 ausgerUstet. Das Zahnrad 11 greift in eine Verzahnung 12 am
Drehriegel 9 ein. Im Ausfihrungsbeispiel findet sich die Verzahnung 12 an einem
Stellarm 13. Neben dem Stellarm 13 weist der Drehriegel 9 dariiber hinaus noch
einen Verriegelungsarm 14 auf.

Man erkennt, dass der Stellarm 13 und der Verriegelungsarm 14 gréBtenteils
parallel zueinander verlaufend an einem Ausleger 15 des Drehriegels 9
angeordnet bzw. an den betreffenden Ausleger 15 angeschlossen sind.
AuBerdem sind sowohl der Stellarm 13 als auch der Verriegelungsarm 14 leicht
gekrimmt ausgebildet, was insbesondere dem Eingriff zwischen dem
ausgangsseitig des Motors 7 vorgesehenen Zahnrad 11 in die Verzahnung 12
geschuldet ist. Ferner stehen der Stellarm 13 und der Verriegelungsarm 14
Uberwiegend vertikal auf dem Ausleger 15 auf.

Der Drehriegel 9 ist um eine Achse 16 schwenkbar im Gehduse 2 bzw. dessen
Basis 2b gelagert. Der Ausleger 15 des Drehriegels 9 erstreckt sich groBtenteils
parallel zu einer Grundebene des Gehauses 2 bzw. dessen Basis 2b. Folgerichtig
korrespondiert eine Schwenkbewegung des Drehriegels 9 dazu, dass sowohl der
Stellarm 13 als auch der Verriegelungsarm 14 aufgrund ihrer Gberwiegend
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parallelen Ausrichtung zueinander eine demgegeniber vertikale Stellbewegung
vollfihren. Dadurch kann der Verriegelungsarm 14 in die groBtenteils parallel zur
Basis 2b orientierte Ausnehmung bzw. Kulisse 10 von oben eintauchen und
hieraus auch wieder auftauchen bzw. gegen die hintere Kante des
Stellelementes 8 fahren oder sich hiervon l6sen.

Bei der Variante nach der Fig. 2A, B ist der Drehriegel 9 mit einer Feder 17
ausgerustet. Man erkennt, dass die Feder 17 die Achse bzw. Drehachse 16
respektive einen diese Drehachse 16 definierenden Bolzen wendel- oder
spiralférmig umgibt. Die fragliche Feder 17 am Drehriegel 9 sorgt dafir, dass der
Drehriegel 9 mit Hilfe der Feder 17 in Richtung ,Verriegeln® des Stellelementes 8
vorgespannt ist. Im Ausfihrungsbeispiel sorgt die Feder 17 folglich dafur, dass
der Drehriegel 9 bzw. dessen Verriegelungsarm 14 ,nach unten® in Richtung auf
die Ausnehmung bzw. Kulisse 10 oder die hintere Kante vorgespannt wird.

Das heiB3t, im Regelfall ist das Stellelement 8 bei der Variante nach der Fig. 2A,
B ,verriegelt. Um nun das Stellelement 8 zu entriegeln und folglich das
Stellelement 8 und mit ihm den Bolzen 3 sowie die Tankklappe 1 freizugeben, ist
es erforderlich, dass der Motor bzw. Elektromotor 7 den Drehriegel 9 in seine
Position ,entriegeln® Gberfihrt. Dazu arbeitet der Motor bzw. Elektromotor 7 Uber
sein ausgangsseitiges Zahnrad 11 und die Verzahnung 12 auf den Stellarm 13
in der Weise, dass der Verriegelungsarm 14 aus seinem bisher eingenommenen
Eingriff an der Kulisse 10 frei kommt und auftaucht. Als Folge hiervon ist die
Ausnehmung bzw. Kulisse 10 bzw. die hintere Kante des Stellelementes 8 von
dem Verriegelungsarm 14 frei. Das Stellelement 8 ist entriegelt. Gleiches gilt flr
den Bolzen 3 und damit die Tankklappe 1.

Da das Stellelement 8 mit Hilfe einer Druckfeder 18 in Richtung der
Offnungsposition des Kraftfahrzeug-Klappenelementes bzw. der Tankklappe 1
vorgespannt ist, kann sich im Anschluss an den beschriebenen
Entriegelungsvorgang des Stellelementes 8 die fragliche Druckfeder 18
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entspannen. Dadurch wird zugleich das Stellelement 8 in seine in der Fig. 2A, B
dargestellte rechte Endposition Gberflhrt und als Folge hiervon der Bolzen 3 mit
dem angeschlossenen Kraftfahrzeug-Klappenelement und folglich der
Tankklappe 1 ausgestellt. Insgesamt wird die Tankklappe 1 ausgeworfen,
weshalb sich der Arbeitsname ,Ejektor fir dieses Variante erklart.

Bei dem AusflUhrungsbeispiel nach der Fig. 3A, B fehlt die den Drehriegel 9
beaufschlagende Feder 17. Das lasst sich darauf zurlckflhren, dass der
Drehriegel 9 sowohl die Funktion .entriegelt als auch .,verriegelt” jeweils
gesteuert vom Motor 7 alleine einnimmt. AuBerdem erkennt man bei dieser
Variante eine Feder 19, die mit ihrem abgekrépften Ende in eine Ausnehmung
bzw. Kulisse 10 eingreift. Die Feder 19 sorgt im Zusammenspiel mit der Kulisse
10 am Stellelement 8 fiir eine Zwangsflihrung des Stellelementes 8. Die Feder
19 fehlt bei der Variante nach der Fig. 2A, B. Ein Wechsel zwischen den beiden
Ausfihrungsbeispielen kann folglich unschwer durch eine entsprechende
Berlcksichtigung / Nichtberlcksichtigung der Federn 17, 19 erfolgen.

Dabei wird im Detail bei der Variante nach der Fig. 3A, B so vorgegangen, wie
dies in der gattungsbildenden DE 10 2011 116 067 A1 beschrieben wird. Das
heiB3t, die Kulisse 10 definiert insgesamt eine geschlossene und rundum laufende
FUhrungskurve flr das abgekropfte Ende der Feder 19. Dadurch wird das
fragliche abgekropfte Ende der Feder 19 zwangsgefuhrt und folglich auch das
Stellelement 8. Das abgekrdpfte Ende der Feder 19 wird mit Hilfe der Kulisse
bzw. der fraglichen Fihrungskurve im Detail gesteuert, wie dies im Stand der
Technik bereits beschrieben wird. Das heif3t, durch eine einmalige
Druckbeaufschlagung der Tankklappe 1 (,Push®) Iasst sich das Stellelement 8 in
seine Position ,Verriegelt* GberfUhren. Ein Entriegelungsvorgang korrespondiert
dazu, dass die Tankklappe 1 erneut mit Druck beaufschlagt wird (,Push®).
Jedenfalls erfolgt der Wechsel zwischen der entriegelten und verriegelten
Position des Stellelementes 8 durch die realisierte Zwangsfihrung und den
Eingriff des abgekropften Endes der Feder 19 in die Kulisse 10.
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Der Motor 7 sorgt in diesem Zusammenhang in Verbindung mit dem Drehriegel
9 daflr, dass das Stellelement 8 in der Position ,verriegelt® eine zusétzliche
Blockade erfahrt. Denn zu diesem Zweck greift der Drehriegel 9 mit seinem
Verriegelungsarm 14 hinter die Kulisse 10 bzw. die hintere Kante des
Stellelementes 8, gesteuert von dem Motor 7. Fir die Entriegelung muss erneut
der Motor 7 beaufschlagt werden, so dass der Verriegelungsarm 14 aus der
Kulisse 10 auftauchen kann.

Der Motor 7 kann insgesamt auch bei beiden Versionen mit Hilfe eines
beispielsweise im Kraftfahrzeuginnenraum befindlichen Schalters oder auch
einer Fernbedienung beaufschlagt werden. Bei der erstgenannten Variante
~ejektor nach der Fig. 2A,B korrespondiert die Entriegelung des Drehriegels 9
mit Hilfe des Motors 7 dazu, dass die Tankklappe 1 wie beschrieben gedffnet
bzw. ausgestoBen wird. Bei der Variante ,Push-Push“ nach der Fig. 3A,B kommt
es zu einer Entriegelung des Stellelementes 8 und dazu, dass die Tankklappe 1
zumindest spaltweise ausgestellt wird. Denn auch in diesem Fall entspannt sich
die Druckfeder 18 und sorgt dafir, dass die Tankklappe 1 zumindest geringflgig
aufgestellt wird. Die Federkraft der Druckfeder 18 ist n@mlich so bemessen, dass
Sie die Kraft der in die Kulisse eingreifenden Feder 19 hierbei (berwindet.

Zum SchlieBen der Tankklappe 1 wird diese in beiden Fallen mit Druck
beaufschlagt. Bei der Variante nach der Fig. 2A, B flhrt dies dazu, dass der
Drehriegel 9 beaufschlagt durch die Feder 17 mit seinem Verriegelungsarm 14 in
bzw. hinter die Ausnehmung bzw. Kulisse 10 einféllt. Bei der Variante ,Push-
Push® nach der Fig. 3A, B greift die Feder 19 mit ihrem abgekropften Ende in die
Kulisse 10 ein und halt durch die dadurch realisierte Zwangsfihrung das
Stellelement fest. Zur ergdnzenden Blockade bzw. Verriegelung des
Stellelementes 8 mag anschlieBend der Motor 7 daflir sorgen, dass das
Stellelement 9 zusatzlich mit seinem Verriegelungsarm 14 in bzw. hinter die
Kulisse 10 eingreift.
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Beide Varianten sind dartber hinaus mit einer einleitend bereits angesprochenen
Notentriegelungseinheit 5, 20, 21 ausgerUstet. Die Notentriegelungseinheit 5, 20,
21 weist zunachst einmal die nach auBen geflhrte und auBBerhalb des Gehauses
2 zugangliche Handhabe 5 auf, die man am besten in der Fig. 1 erkennt. Dartber
hinaus gehort zu der Notentriegelungseinheit 5, 20, 21 noch ein drehbar in der
Basis 2b des Gehéduses 2 gelagerter Stellzapfen 20 und ein an den Stellzapfen
20 angeschlossener Hebel 21.

Mit Hilfe der Handhabe 5 kann der Stellzapfen 20 und folglich der daran
angeschlossene Hebel 21 rotiert werden. Im Falle eines Ausfalls des Motors 7
lasst sich auf diese Weise der Hebel 21 in Eingriff mit einer Kontur 22 am
Drehriegel 9 bringen. Da die Kontur 22 schrag gestellt ist sorgt eine beispielhaft
in der Fig. 3A angedeutete Gegenuhrzeigersinnbewegung des Stellzapfens 20
daflr, dass der Drehriegel 9 mit seinem Verriegelungsarm 14 aus der
Ausnehmung bzw. Kulisse 10 ausgeschwenkt wird bzw. sich von der hinteren
Kante des Stellelementes 8 10st. Auf diese Weise kann der Drehriegel 9 mit der
Hilfe der Notverriegelungseinheit 5, 20, 21 bei ausgefallenem Motor 7 zumindest
in seine entriegelte Position Uberflhrt werden. Dadurch kommt das Stellelement
8 bei der Variante nach der Fig. 2A, B unmittelbar frei und wird die Tankklappe 1
als Folge hiervon ausgestellt. Vergleichbares gilt fir das Ausflhrungsbeispiel
nach der Fig. 3A, B.
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Patentansprlche:

1. Stellantrieb fir ein Kraftfahrzeug-Klappenelement, insbesondere flir eine
Tankklappe (1) eines Kraftfahrzeuges, mit einem Motor (7), und mit einem das
Kraftfahrzeug-Klappenelement beaufschlagenden Stellelement (8), wobei das
Kraftfahrzeug-Klappenelement zwischen einer Offnungs- und SchlieBposition
verstellbar ausgebildet ist, und wobei zusatzlich ein vom Motor (7) beaufschlagter
Drehriegel (9) vorgesehen ist, welcher zum Verriegeln/Entriegeln des
Stellelementes (8) dient, dadurch gekennzeichnet, dass der Motor (7) den
Drehriegel (9) direkt antreibt.

2. Stellantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Motor (7) mit
seiner Abtriebswelle einen Stellarm (13) des Drehriegels (9) beaufschlagt.

3. Stellantrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Drehriegel
(9) neben dem Stellarm (13) mit einem Verriegelungsarm (14) ausgerUstet ist,
welcher mit dem Stellelement (8) wechselwirkt.

4. Stellantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Stellarm (13)
und der Verriegelungsarm (14) groBtenteils parallel zueinander verlaufend an
einen Ausleger (15) des Drehriegels (9) angeschlossen sind.

5. Stellantrieb nach einem der Ansprlche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Notentriegelungseinheit (5, 20, 21) fur den Drehriegel (9) vorgesehen ist.

6. Stellantrieb nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Notentriegelungseinheit (5, 20, 21) mit einer von auBBen zuganglichen Handhabe
(5) und einem am Drehriegel (9) angreifenden Hebel 21 ausgerUstet ist.
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7. Stellantrieb nach einem der Ansprlche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das Stellelement (8) eine Kulisse (10) zur Steuerung seiner Offnungs- und
SchlieBbewegung aufweist.

8. Stellantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass zur Einnahme
der Offnungs- und SchlieBposition des Kraftfahrzeug-Klappenelementes eine
Feder (19) in die Kulisse (10) eingreift.

9. Stellantrieb nach einem der Ansprlche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das Stellelement (8) mittels einer Druckfeder (18) in Richtung der
Offnungsposition des Kraftfahrzeug-Klappenelementes vorgespannt ist.

10. Stellantrieb nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass der Drehriegel (9) mit einer Feder (17) in Richtung ,Verriegeln® des
Stellelementes (8) vorgespannt ist.
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