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DESCRIPCION

Dispositivo de proteccion pasivo.

El invento se refiere a un dispositivo de protec-
cién junto a la acera de una via para automéviles de
acuerdo con las caracteristicas en el predmbulo de la
reivindicacién 1.

Un dispositivo de proteccion de este tipo marca
el estado de la técnica con el documento FR 2 556
755. Presenta postes sujetos al suelo, una banda de ta-
blas de guia compuesta por tablas de guia unidas entre
si de forma que pueden soltarse, sujetas a los postes
por medio de tornillos y una banda de chapas de guia
que cuelgan mediante eclisas por debajo de la banda
de tablas de guia, compuesta por chapas de guia que
se extienden esencialmente en vertical, unidas entre
si pudiendo soltarse. Las eclisas estdn unidas por una
parte con las chapas de guia mediante tornillos y por
otra parte estdn unidas con la parte inferior de conso-
las que distancian la banda de tablas de guia de los
postes.

Un dispositivo de este tipo representa una protec-
cion ttil para los usuarios de dos ruedas, especialmen-
te motoristas, si estos llegan a caerse y rebotan contra
la banda de chapas de guia.

El conocido dispositivo pasivo de proteccion pre-
senta la desventaja de que las eclisas estan sujetas por
debajo de las consolas. Cuando un automévil de turis-
mo o uno de carga rebota contra la banda de tablas de
gufa, al alcanzarse una determinada energia de choque
se arranca la unién atornillada entre la banda de tablas
de guia y las consolas sujetas a los postes con la con-
secuencia de que los postes que entonces se doblan
alejandose de la calzada forman mediante la banda de
chapas de guia una especie de rampa sobre la que el
automovil de turismo o el de carga puede salirse de la
via.

El invento tiene como base la misidn, partiendo
del estado de la técnica, de crear un dispositivo pa-
sivo de proteccién junto a una calzada de una calle
para automdviles, el cual ofrece una proteccién en ac-
cidente por igual medida a automoviles de turismo y
de carga asi como también a los conductores de dos
ruedas.

Esta mision serd resuelta con las caracteristicas
expuestas en la reivindicacion 1.

En el marco del invento se forman de manera vo-
luntaria dos unidades funcionales independientes una
de otra. El dimensionado se orienta a los diferentes
niveles de energia que del choque de un conductor de
dos ruedas sobre la banda de chapa conductora se li-
bera en comparacién con el choque de un automdvil
de turismo o uno de carga.

Por un lado en el caso del rebote de un conduc-
tor de dos ruedas hay que transformar una energia de
rebote claramente menor en una energia de deforma-
cion. Esto serd tenido muy en cuenta de acuerdo con
el invento porque la banda de chapas de guia estd su-
jeta a la banda de tablas de guia mediante puntos de
ruptura predeterminada cuya resistencia a la destruc-
cién estd calculada claramente menor que la resisten-
cia ala fractura de las uniones entre la banda de tablas
de guia y los postes.

Si un conductor de dos ruedas rebota contra la
banda de chapas de guia esta se deforma de manera
limitada sin que la banda de chapas de guia se suelte
de la banda de tablas de guia. Con ello se tiene sufi-
cientemente en cuenta la exigencia de una proteccién
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al conductor de dos ruedas.

En el caso de un rebote de un automévil de turis-
mo o uno de carga contra el dispositivo de proteccién
hay que tener en cuenta en él un mayor nivel de ener-
gia, es decir los puntos de ruptura predeterminada son
ahora participes. Se destruirdn, con lo que la banda
de chapas de guia se separard antes de la banda de ta-
blas de guia. La banda de tablas de guia permanece
entonces como banda de tension con sus caracterfsti-
cas originales inalteradas. El efecto de “formacién de
rampa” queda excluido. Tampoco se podréd doblar la
banda de tablas de guia en direccién hacia el suelo a
causa de la banda de chapas de guia rota y por tanto
no podra quedar influida en su funcién.

Otra ventaja esencial del invento consiste en que
todos los dispositivos pasivos de proteccién que se
pueden presentar en la practica puede ser equipados
con posterioridad. Esto es, los dispositivos de protec-
cién equipados hasta ahora para un automévil de tu-
rismo o uno de carga pueden ser convertidos sin mas
también posteriormente para la proteccion de conduc-
tores de dos ruedas.

Segtin las caracteristicas de la reivindicacion 2, las
eclisas pueden estar construidas de chapa de acero.

Sin embargo se puede pensar que de acuerdo con
las caracteristicas de la reivindicacién 3 las eclisas
pueden estar también construidas de pléstico.

De acuerdo con la reivindicacién 4 los puntos de
ruptura predeterminada estan preferentemente forma-
dos mediante uniones atornilladas. Mediante uniones
atornilladas se pueden tener en cuenta las diferentes
resistencias entre las uniones de la banda de tablas de
guia con los postes, dado el caso indirectamente con
consolas intermedias, y las uniones entre las eclisas
que soportan a la banda de chapas de guia y la banda
de tablas de guia. Si la banda de tablas de guia esta
unida con los postes o con las consolas que separan
la banda de tablas de guia de los postes con tornillos
M10, los puntos de ruptura predeterminada presentan
tornillos M8 como medios de unién.

El invento estd aclarado a continuacién con mas
detalle sobre la base de ejemplos constructivos repre-
sentados en los dibujos. Se muestra:

Fig. 1 en perspectiva, un dispositivo pasivo de pro-
teccion;

Fig. 2 en perspectiva, el dispositivo pasivo de pro-
teccién acorde con la figura 1 después del rebote de
un automovil;

Fig. 3 una seccion transversal en vertical a través
del dispositivo de proteccion de la figura 1, a través
de la linea III-III visto en direccion de la flecha Illa;

Fig. 4 1a representacién de la figura 3 después del
rebote de un conductor de dos ruedas y

Fig. 5 una seccién transversal a través de la repre-
sentacion de la figura 2 a lo largo de la linea IV-IV
vista en la direccién de la flecha Va.

En las figuras 1 y 3 esta identificado con el 1 un
dispositivo pasivo de proteccion situado junto a la cal-
zada 2 de una calle para automdviles.

El dispositivo de proteccion 1 presenta postes 4
sujetos al suelo 3, una banda de tablas de guia 6 for-
mada por tablas de guia 5 unidas entre si pero pudien-
do soltarse, atornilladas a los postes 4 y una banda de
chapas de guia 8 que cuelga mediante eclisas 7 por
debajo de la banda de tablas de guia 6, formada por
chapas de guia 9 que se extiende esencialmente en
vertical que estdn unidas unas con otras pudiendo sol-
tarse. Las uniones 10 entre las tablas de guia 5 y las
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uniones 11 entre las chapas de guia 9 estdn formadas
por tornillos y tuercas.

Las tablas de guia 5 tienen una seccidn transver-
sal esencialmente en forma de W (figura 3). A través
de los puentes 12 las tablas de guia 5 estan sujetas a
los postes 4 mediante puntos de ruptura predetermi-
nadal3 en forma de uniones atornilladas.

Los postes 4 poseen una seccion transversal en
forma de sigma.

Las placas conductoras 4 presentan una seccién
transversal en forma de trapecio con los canteados 14
orientados hacia arriba y hacia abajo alejandose de la
calzada.

Las eclisas 9 estan construidas en forma trapezoi-
dal (figura 3). Presentan una brida inferior 15 que esta
sujeta por la parte interior de las chapas de guia 9. La
unién 16 esta disefiada como una unién atornillada y
se encuentra en las secciones alargadas 17 entre las
uniones 11 de dos chapas de guia 9 consecutivas.

Una brida 18 orientada hacia arriba de cada ecli-
sa 7 esta sujeta atornillada al puente 12 de una tabla
conductora 5. Se trata aqui de un punto de ruptura pre-
determinadal9 cuya resistencia a la destruccion esta
calculada menor que la resistencia de las uniones 13
entre las tablas de guia 5 y los postes 4.

Si las uniones 13 entre las tablas de guia 5 y los
postes 4 consisten por ejemplo en tornillos M10, en-
tonces los puntos de ruptura predeterminada 19 entre
los puentes 12 de las tablas de guia 5 y las bridas 18
de las eclisas 7 estdn formados por tornillos M8.

Como la figura 1 permite conocer, las eclisas 7 es-
tdn previstas también en las secciones alargadas 20
entre dos uniones 10 de las tablas de guia 5.

La figura 3 muestra ademds que las chapas de guia
9 se extienden en un plano E_E que en esencia corta
la barriga redondeada 21 de las tablas de guia 5.

La seccién 22 en forma de U de las eclisas 7, entre
las bridas 15, 18 orientadas hacia arriba y hacia abajo,
se extiende en continuo por el interior del contorno de
los postes 4.

Si un conductor de dos ruedas se cae y rebota con-
tra la banda de chapas de guia 8 entonces ésta gira
seglin la figura 4 en una direccién R que se aleja de
la calzada 2 sin que los puntos de ruptura predeter-
minada entre las eclisas 7 y las tablas de guia 5 se
desprendan.

Si por el contrario rebota un automévil contra el
dispositivo de proteccién 1 (figuras 1 y 3) entonces
los puntos de ruptura predeterminada 19 rompen en-
tre las bridas 18 dirigidas hacia arriba de las eclisas 7
y los puentes 12 de las tablas de guia 5, con lo que la

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

banda de tablas de guia 6 es presionada en direccién
R,, hacia el suelo.

Los postes 4 se doblan con lo que los puntos de
ruptura predeterminada 13 entre las tablas de gufa 5y
los postes 4 se sueltan. La banda de tablas de guia 6
permanece sin alteraciéon como banda de traccidn.

Debido a que la banda de chapas de guia 8 es pre-
sionada en la direccién R, hacia el suelo, no se pro-
duce ninguna rampa por la que el automévil puede
discurrir.

Lista de simbolos de referencia

1-  dispositivo de proteccién

2-  calzada

3-  suelo

4-  poste

5-  tablas de guia

6- banda de tablas de guia

7-  eclisa

8-  banda de chapas de guia

9-  chapa conductora

10- uniones entre 5

11- uniones entre 9

12- puente entre 5

13- pusntos de ruptura predeterminada entre 4
y

14- canteados de 9

15- bridade 7

16- unién entre 15y 9

17- secciones alargadas entre 11

18- bridade 7

19- puntos de ruptura predeterminada entre 7
y5

20- secciones alargadas entre 10

21- barrigade 5

22- zonaUde7

R direccién de flecha

R, direccion de flecha.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo pasivo de proteccion (1) junto a una
calzada para automdviles, que presenta postes (4) fija-
dos al suelo (3), una banda de tablas de guia (6) ator-
nillada a los postes (4) formada por tablas de guia (5)
unidas unas con otras pudiendo soltarse, y una banda
de chapas de guia (8) que cuelga mediante eclisas (7)
por debajo de la banda de tablas de guia (6), formada
por chapas de guia (9) que se extienden esencialmente
en vertical que estdn unidas unas con otras pudiendo
soltarse, caracterizado porque por una parte las ecli-
sas (7) estan sujetas mediante tornillos a las chapas de
guia (9) en las secciones largas (17) entre las uniones
(11) de las chapas de guia (9) y por otra parte estdn su-
jetas mediante puntos de ruptura predeterminada (19)
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a las tablas de guia (5) en las secciones largas (20) en-
tre las uniones (10) de las tablas de guia (5), en donde
la resistencia de los puntos de ruptura predetermina-
da (19) a la destruccion estd calculada menor que la
resistencia de las uniones (13) entre las tablas de guia
(5) y los postes (4) contra la rotura.

2. Dispositivo de protecciéon segun la reivindica-
cién 1, caracterizado porque las eclisas (7) estin
construidas de chapa de acero.

3. Dispositivo de proteccién segun la reivindica-
cién 1, caracterizado porque las eclisas (7) estdn
construidas de plastico.

4. Dispositivo de proteccidn segin una de las rei-
vindicaciones 1 a 3, caracterizado porque los puntos
de ruptura predeterminada (19) estdn formados por
uniones atornilladas.
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