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— avec rapport de recherche internationale (Art. 21(3))
Déclarations en vertu de la régle 4.17 :

—  relative a la qualité d'inventeur (régle 4.17.1v))

Un dispositif anti-remous (D) est destiné a étre installé dans un véhicule automobile (V) de type cabriolet. Ce dispositif (D)
comprend i) une embase (EM) logeant sous des forces de rappel i) un enrouleur primaire auquel est solidarisé un filet anti-remous
primaire (FP), comportant une extrémité (EFP2) couplée a deux premiers moyens de fixation (MF11, MF12) opposés, et au moins
un enrouleur secondaire auquel est solidarisé un filet anti—~ remous secondaire (FS1, FS2), comportant une extrémité (EFS12,
EFS22) couplée a au moins un deuxieme moyen de fixation (MF21, MF22) propre a solidariser le filet anti-remous secondaire
(FS1, FS2) au véhicule (V) derriére des sicges avant (SV), ii) deux troisiémes moyens de fixation (MF3) montés sur deux
extrémités opposées (EE1, EE2) de l'embase (EM) afin de la solidariser au véhicule (V), et iii) deux bras (B1, B2) comportant
chacun une extrémité libre (EB11, EB12), munie d'un quatriéme moyen de fixation (MF41, MF42) propre a coopérer avec un
premier moyen de fixation (MF21, MF22) pour solidariser l'extrémité (EFP2) du filet anti-remous primaire (FP) a son bras (B1,
B2), et une extrémité (EB21, EB22) opposée a l'extrémité libre (EB1 1, EB22) et montée & rotation sur l'embase (EM) au

voisinage de l'une de ses extrémités opposées (EE1, EE2) de maniére a étre dressé sensiblement perpendiculairement par rapport a
I'embase (EM).
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DISPOSITIF  ANTI-REMOUS DEPLOYABLE ET A FAIBLE
ENCOMBREMENT POUR UN CABRIOLET, ET PROCEDE
D’ INSTALLATION ASSOCIE

L'invention concerne les dispositifs anti-remous qui sont installés
derriére certains siéges avant de véhicules automobiles de type cabriolet (ou
coupé-cabriolet).

Comme le sait 'homme de l'art, il est possible d'installer un dispositif
anti-remous derriére des siéges avant de cabriolets, et plus précisément
derriére leurs appuis-téte, afin d’'empécher le flux d'air qui est défléchi par le
pare-brise et qui passe au-dessus de I'habitacle de retomber au niveau des
tétes des passagers avant lorsque la capote ou le toit amovible a été retiré(e)

ou rangé(e) dans une partie arriére.

Un dispositif anti-remous comprend généralement, d’'une part, un
cadre tubulaire primaire destiné a étre installé sensiblement verticalement en
position transversale derriere les siéges avant du cabriolet, et sur lequel est
monté (tendu) un filet (ou nappe) anti-remous primaire, et d'autre part, au
moins un autre cadre tubulaire secondaire destiné a étre installé sensiblement
horizontalement en position transversale derriére les siéges avant du
cabriolet, au dessus de leur partie supérieure, et sur lequel est monté (tendu)
un filet (ou nappe) anti-remous secondaire. Le cadre tubulaire primaire
présente généralement une largeur (suivant la direction transversale)
supérieure a un métre et une hauteur (suivant la direction verticale) d’environ
40 cm. Par ailleurs, lorsque le dispositif anti-remous ne comprend qu'un seul
cadre tubulaire secondaire, ce dernier présente un encombrement transversal
similaire a la largeur du cadre tubulaire primaire.

Le cadre tubulaire primaire peut étre généralement rabattu sur le(s)
cadre(s) tubulaire(s) secondaire(s) en vue de réduire 'encombrement général
du dispositif anti-remous et ainsi permettre son rangement dans le coffre
arriere du cabriolet. On comprendra que seul I'encombrement du dispositif

anti-remous suivant la direction verticale se trouve réduit par ce repliement, et
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donc que ledit dispositif anti-remous demeure difficile a ranger a l'intérieur du
coffre, notamment du fait de la rigidité des cadres tubulaires et de I'exiguité du
coffre lorsqu'il loge le toit amovible et son mécanisme de déploiement.

Afin d'améliorer la situation, il a été proposé, notamment dans le
document brevet DE 4315139, de monter les exirémités opposées de la
partie transversale de chaque cadre tubulaire dans des coulisses (ou rails),
défini(e)s dans les deux parties verticales ou longitudinales dudit cadre
tubulaire. Cela permet de rabattre les trois parties de chaque cadre dans un
plan horizontal et ainsi de réduire I'encombrement dans les directions verticale
et longitudinale. Cependant, le coulissement des extrémités opposees de la
partie transversale de chaque cadre tubulaire nécessite de déployer les deux
autres parties verticales ou longitudinales sensiblement en méme temps. Or,
pour qu'un tel déploiement se fasse sans blocage, il faut tenir et guider en
méme temps les deux autres parties verticales ou longitudinales tout en
exergant une traction sur la partie transversale, ce qui s’avére trés compliqué
a réaliser pour une unique personne, notamment en raison de

I'encombrement transversal du dispositif anti-remous.

L'invention a donc pour but de proposer un dispositif anti-remous
pouvant étre déployé et replié relativement facilement par une unique

personne.

Elle propose plus précisément a cet effet un dispositif anti-remous,
destiné a étre installé de fagon amovible dans un véhicule automobile de type
cabriolet, et comprenant :

- une embase logeant sous des forces de rappel, d’'une part, un enrouleur
primaire auquel est solidarisé un filet anti-remous primaire qui comporte
une extrémité couplée a deux premiers moyens de fixation opposés, et
d'autre part, au moins un enrouleur secondaire auquel est solidarisé un filet
anti-remous secondaire qui comporte une extrémité couplée a au moins un
deuxieme moyen de fixation propre a solidariser le filet anti-remous
secondaire au véhicule derriére les siéges avant,

- deux troisiemes moyens de fixation montés sur deux extrémités opposées

de I'embase afin de la solidariser au véhicule, et

- deux bras comportant chacun, d’'une part, une extrémité libre, munie d’'un
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quatrieme moyen de fixation propre a coopérer avec un premier moyen de
fixation pour solidariser I'extrémité du filet anti-remous primaire a son bras,
et d’'autre part, une extrémité opposée a l'extrémité libre et montée a
rotation sur 'embase au voisinage de I'une de ses extrémités opposées de
maniére a étre dressé sensiblement perpendiculairement par rapport a

'embase.

Les deux bras ne sont pas solidarisés en permanence au filet anti-
remous primaire, et notamment pas pendant le déploiement du filet anti-
remous primaire, et en particulier ne sont pas solidarisés en permanence a la
barre de tirage du filet anti-remous primaire, et notamment pas pendant le
déploiement de la barre de tirage, mais sont uniquement solidarisés au filet
anti-remous primaire, et en particulier a sa barre de tirage, lorsque ce filet
anti-remous est complétement déployé. Les deux bras ne vont pas effectuer
de guidage solidarisé du filet anti-remous primaire et de sa barre de tirage. Il
N’y a aucune solidarisation directe entre d'une part les montants latéraux, et
d'autre part le filet anti-remous primaire ou sa barre de tirage, ni aucune
liaison de type guidage solidarisé.

Les deux bras auraient pu comporter une rainure dans laquelle
coulisse librement chaque extrémité de la barre de tirage, une dans chaque
montant latéral. De préférence, les deux bras ne vont donc pas guider du tout
le filet anti-remous primaire lors de son déploiement. Les deux bras ne
comprennent alors donc pas de formes de guidage du filet anti-remous
primaire, et en particulier les deux bras ne comprennent alors donc pas de
formes de guidage de la barre de tirage du filet anti-remous primaire.

Le dispositif anti-remous selon linvention peut comporter d'autres
caractéristiques qui peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et
notamment :

- son embase peut loger deux enrouleurs secondaires auxquels sont
respectivement solidarisés deux filets anti-remous secondaires ;

- ses deux bras peuvent étre propres a étre repliés contre 'embase une fois
le filet anti-remous primaire enroulé sur son enrouleur primaire a l'intérieur

de I'embase ;

- chaque troisieme moyen de fixation peut faire partie d'un mécanisme
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d’adaptation monté a translation axiale et sous une force de rappel sur une

extrémité de I'embase, et agencé lorsqu'il subit une pression d’'un usager

pour se translater axialement vers cette extrémité afin de réduire

I'encombrement axial de 'embase ;

chaque deuxieéme moyen de fixation peut étre défini sur un flasque qui est

au moins semi-rigide et solidarisé a l'extrémité du filet anti-remous

secondaire ;

» chaque flasque peut comprendre un moyen de préhension propre a
permettre a un usager de dérouler le filet anti-remous secondaire
correspondant de son enrouleur secondaire, en direction d'une partie
arriére du véhicule ;

chaque deuxieme moyen de fixation peut étre agencé sous la forme d’'un

crochet propre a venir s'ancrer sur une barre qui est installée dans le

véhicule derriere ses sieéges avant ;

chaque troisieme moyen de fixation peut étre un moyen a coopération de

forme propre a coopérer avec un moyen a coopération de forme

correspondant installé dans le véhicule derriere ses sieéges avant ;

» chaque moyen a coopération de forme peut étre un tenon destiné a étre
logé dans une ouverture de forme correspondante ;

I'extrémité du filet anti-remous primaire peut étre solidarisée a une tige qui

est au moins semi-rigide et munie de deux exirémités opposées sur

lesquelles sont respectivement définis les premiers moyens de fixation ;
chaque premier moyen de fixation peut étre un moyen a coopération de
forme propre a coopérer avec un moyen a coopération de forme
correspondant constituant un quatriéme moyen de fixation ;

chaque premier moyen de fixation peut étre un tenon destiné a étre logé

dans une ouverture de forme correspondante constituant un quatrieme

moyen de fixation.

L'invention propose également un procédé, destiné a installer (et

déployer) dans un véhicule automobile de type cabriolet un dispositif anti-

remous du type de celui présenté ci-avant, et comprenant les étapes

suivantes :
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solidariser I'embase au véhicule, en un endroit adapté a cet effet, situé
derriére ses siéges avant, au moyen de ses troisiemes moyens de fixation,

dresser les bras sensiblement perpendiculairement par rapport a I'embase,

dérouler le filet anti-remous primaire de I'enrouleur primaire, puis solidariser
les premiers moyens de fixation situés au niveau de I'extrémité du filet anti-
remous primaire aux quatriémes moyens de fixation situés sur les
extrémités libres des bras,

dérouler chaque filet anti-remous secondaire de son enrouleur secondaire,
et solidariser chaque deuxiéme moyen de fixation couplé a I'extrémité du
filet anti-remous secondaire a un moyen de fixation correspondant situé en
un endroit adapté a cet effet derriére les siéges avant du véhicule.

Par ailleurs, avant de solidariser 'embase derriere les sieges avant du

véhicule, on peut au préalable désolidariser le dispositif anti-remous d’'une

zone de rangement du véhicule (comme par exemple son coffre arriére).

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a

'examen de la description détaillée ci-aprés, et des dessins annexés, sur

lesquels :

la figure 1 illustre schématiquement, dans une vue du dessus, un cabriolet-
coupé équipé d'un exemple de réalisation de dispositif anti-remous selon
I'invention non déployé,

la figure 2 illustre schématiquement, dans une vue du dessus, le cabriolet-
coupé de la figure 1 avec son dispositif anti-remous placé dans un premier
état intermédiaire lors d'une phase de déploiement,

la figure 3 illustre schématiquement, dans une vue du dessus, le cabriolet-
coupé de la figure 1 avec son dispositif anti-remous placé dans un second
état intermédiaire lors d'une phase de déploiement,

la figure 4 illustre schématiquement, dans une vue en perspective, le
cabriolet-coupé de la figure 1 avec son dispositif anti-remous totalement
déployé.

Les dessins annexés pourront non seulement servir a compléter

l'invention, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

L'invention a pour but d'offrir un dispositif anti-remous (D) destiné a
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étre utilisé dans un véhicule automobile (V) de type cabriolet (ou cabriolet-
coupé).
Dans ce qui suit, on considére, a titre d’exemple non limitatif, que le

véhicule automobile (V) est un cabriolet-coupé.

On a schématiquement représenté sur les figures 1 a 4 un exemple
de réalisation de dispositif anti-remous D selon l'invention dans différents
états. Plus précisément, sur la figure 1 le dispositif D est solidarisé au
cabriolet V sur ses garnissages latéraux G qui sont placés sur sa structure
derriére ses siéges avant SV, mais dans un état non déploye, sur la figure 2 le
dispositif D est toujours solidarisé au cabriolet V mais dans un premier état
intermédiaire pendant sa phase de déploiement, sur la figure 3 le dispositif D
est toujours solidarisé au cabriolet V mais dans un second état intermédiaire
pendant sa phase de déploiement, et sur la figure 4 le dispositif D est toujours

solidarisé au cabriolet V mais dans un état totalement déployé.

Sur les figures, la direction X matérialise la direction longitudinale du
cabriolet V, qui est sensiblement paralléle aux portiéres latérales droite et
gauche, la direction Y matérialise la direction transversale du cabriolet V, qui
est sensiblement perpendiculaire a la direction X et aux portiéres latérales, et
la direction Z matérialise la direction verticale.

Comme cela est partiellement illustré, un dispositif D selon l'invention
comprend une embase EM, deux troisiemes moyens de fixation MF3 et deux
bras Bj. L'indice j référence I'un des deux cbtés latéraux droit et gauche, il
peut donc prendre la valeur 1 (ici a gauche) ou la valeur 2 (ici a droite).

L’embase EM est un carter (ou réceptacle) a l'intérieur duquel sont
logés, sous des forces de rappel (par exemple induites par des ressorts de
rappel) et suivant la direction transversale Y, un enrouleur primaire et au
moins un enrouleur secondaire (non représentés).

Cette embase EM comprend deux exirémités opposées EEj sur
lesquelles sont respectivement montés les deux troisiemes moyens de
fixation MF3. Ces derniers (MF3) sont chargés de solidariser 'embase EM au
cabriolet V, ici sur ses garnissages latéraux (ou longitudinaux) G (placés sur

sa structure derriére ses siéges avant SV).

Dans I'exemple de réalisation non limitatif illustré sur les figures 1 a 4,
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les troisiémes moyens de fixation MF3 font partie de deux mécanismes
d'adaptation MA qui sont montés respectivement sur les deux extrémités
opposées EEj de 'embase EM, a translation axiale (c'est-a-dire suivant la
direction transversale Y) et sous une force de rappel. Mais, cela n’est pas
obligatoire. En effet, les deux troisiemes moyens de fixation MF3 pourraient
étre directement et respectivement définis sur les deux extrémités opposées
EEj de 'embase EM.

Chaque troisiétme moyen de fixation MF3 peut par exemple étre
agencé sous la forme d’un moyen a coopération de forme propre a coopérer
avec un moyen a coopération de forme correspondant installé dans le
cabriolet V, ici sur ses garnissages latéraux G (placés derriere ses siéges
avant SV). Par exemple, et non limitativement, chaque moyen a coopération
de forme MF3 peut étre agencé sous la forme d'un tenon (ou d’'une saillie)
destiné a étre logé, par introduction suivant la direction verticale Z, dans une
ouverture de forme correspondante définie sur le cabriolet V. Dans une
variante, chaque moyen a coopération de forme MF3 peut étre agencé sous
la forme d'une ouverture (ou d'un logement ouvert) propre a recevoir, par
introduction suivant la direction verticale Z, un tenon (ou une saillie) de forme

correspondante défini sur le cabriolet V.

Chaque mécanisme d’adaptation MA est chargé de faciliter la
solidarisation de 'embase EM au cabriolet V. En effet, lorsqu’'un mécanisme
d'adaptation MA subit une pression axiale (suivant Y) d'un usager, il se
translate axialement vers I'extrémité EEj de I'embase EM, sur laquelle il est
monté, afin de réduire 'encombrement axial (transversal Y) de I'embase EM.
On comprendra que cette variation d'encombrement axial facilite la
coopération de forme entre les troisiémes moyens de fixation MF3 et les
moyens de fixation correspondant définis sur le cabriolet V. A cet effet,
chagque mécanisme d’'adaptation MA peut par exemple se présenter sous la
forme d’'un mécanisme du type dit « a pompe avec ressort ». Mais, on pourrait
se passer d’'un tel mécanisme d’adaptation MA, par exemple en faisant glisser
chaque troisieme moyen de fixation MF3 (par exemple un tenon) dans une
ouverture ou lumiére débouchante correspondante défini suivant la direction

verticale Z dans le garnissage G.
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Un filet anti-remous primaire FP est solidarisé par une premiere
extrémité a I'enrouleur primaire afin de pouvoir étre enroulé a lintérieur de
'embase EM ou bien déroulé a I'extérieur de cette derniere (EM) via une
premiére fente transversale (non représentée) définie sur une face supérieure
(orientée vers le haut). Ce filet anti-remous primaire FP comporte également
une seconde extrémité EFP2, opposée a la premiere et couplée a deux
premiers moyens de fixation MF1j opposés.

Comme illustré de fagon non limitative sur la figure 4, la seconde
extrémité EFP2 du filet anti-remous primaire FP peut étre solidarisée a une
tige TS qui s’étend suivant la direction transversale Y, est au moins semi-
rigide et est munie de deux extrémités opposées sur lesquelles sont
respectivement définis les premiers moyens de fixation MF1j. Ces derniers
(MF1j) se présentent par exemple chacun sous la forme d’'un moyen a
coopération de forme propre a coopérer avec un moyen a coopération de
forme correspondant constituant un quatrieme moyen de fixation MF4j d’'un

bras Bj (sur lequel on reviendra plus loin).

Le dispositif D illustré sur les figures 2 a 4 comprend deux enrouleurs
secondaires montés I'un a la suite de l'autre suivant la direction transversale
Y. Un filet anti-remous secondaire FSj est solidarisé par une premiere
extrémité a chaque enrouleur secondaire afin de pouvoir étre enroulé a
I'intérieur de 'embase EM ou bien déroulé a I'extérieur de cette derniere (EM)
via une seconde ou troisiéme fente transversale (non représentée) définie sur
une face arriere (orientée vers l'arriere du cabriolet). Chaque filet anti-remous
secondaire FSj comporte également une seconde extrémité EFSj2, opposée

ala premiere et couplée a au moins un deuxieme moyen de fixation MF2j.

Chaque deuxieme moyen de fixation MF2j est agencé de maniére a
participer a la solidarisation de son filet anti-remous secondaire FSj au
cabriolet V derriere ses siéges avant SV. Par exemple, chaque deuxiéme
moyen de fixation MF2j est agencé sous la forme d'un crochet qui est propre
a étre ancré sur (ou accouplé a) une barre (ou un axe ou encore un anneau)
qui est installé(e) dans le cabriolet V derriere ses siéges avant SV, et plus
précisément ici derriere ses sieges arriere SR (dans le garnissage transversal

ou sur la structure). Dans une variante, chaque deuxiéme moyen de fixation
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MF2j pourrait étre agencé sous la forme d’'une bande de type velcro ® (ou
analogue) propre a coopérer avec une bande correspondante solidarisée au
cabriolet V.

Dans I'exemple de réalisation non limitatif illustré sur les figures 2 a 4,
la seconde extrémité EFSj2 de chaque filet anti-remous secondaire FSj est
couplée a deux deuxiémes moyens de fixation MF2j. Mais, elle pourrait n'étre

couplée gqu’a un seul deuxieme moyen de fixation MF2j.

Par ailleurs, dans I'exemple de réalisation non limitatif illustré sur les
figures 2 a 4, la seconde exitrémité EFSj2 de chaque filet anti-remous
secondaire FSj est solidarisée a un flasque FLj au moins semi-rigide sur
lequel est défini au moins un deuxiéme moyen de fixation MF2j. Le couplage
entre un filet anti-remous secondaire FSj et son (ses) deuxiéme(s) moyen(s)
de fixation MF2j se fait donc via le flasque FLj correspondant. Mais, cela n’est
pas obligatoire. En effet, le dispositif D pourrait étre dépourvu de flasque FLj,
et dans ce cas chaque deuxieme moyen de fixation MF2j est solidarisé a la

seconde extrémité EFSj2 de 'un des filets anti-remous secondaires FSj.

Dans I'exemple de réalisation non limitatif illustré sur les figures 2 a 4,
chaque flasque FLj comprend un moyen de préhension MPj propre a
permettre & un usager de dérouler de I'enrouleur secondaire correspondant,
en direction d'une partie arriere PR du cabriolet V, le filet anti-remous
secondaire FSj auquel il est solidarisé. Chaque moyen de préhension MPj
peut par exemple étre agencé sous la forme d'une ouverture (comme illustré)

ou bien d’'une poignée ou encore d’'un anneau (éventuellement souple).

Chacun des deux bras Bj comporte, d’'une part, une premiére
extrémité EB1j libre qui est munie d'un quatriéme moyen de fixation MF4j, et
d'autre part, une seconde extrémité EB2j opposée a sa premiére extrémité
libore EB1j et montée a rotation sur 'embase EM au voisinage de 'une de ses
deux extrémités opposées EEj de maniére a étre dressé sensiblement
perpendiculairement par rapport a 'embase EM par action d'un usager. On
notera que la seconde extrémité EB2j de chaque bras Bj peut étre équipée
d’'une articulation solidarisée a la face supérieure de 'embase EM et destinée
a permettre I'entrainement en rotation dudit bras Bj par rapport a ladite face
supérieure. Mais, dans une variante elle (EB2j) pourrait étre équipée d’une
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charniére sous réserve de prévoir en complément un « point dur » destiné a
maintenir son bras Bj sensiblement a la verticale une fois déployé mais avant

de tirer le filet anti-remous primaire FP.

Chaque quatriéme moyen de fixation MF4j est agencé de maniére a
coopérer avec un premier moyen de fixation MF1j du filet anti-remous
primaire FP pour solidariser la seconde extrémité EFP2 de ce filet anti-
remous primaire FP a son bras Bj. Chaque bras Bj constitue ainsi un mat
d’ancrage pour le filet anti-remous primaire FP.

Par exemple, chaque premier moyen de fixation MF1j peut étre
agencé sous la forme d’un moyen a coopération de forme propre a coopérer
avec un moyen a coopération de forme correspondant constituant un

quatrieme moyen de fixation MF4;j.

Par exemple, et non limitativement, chaque premier moyen a
coopération de forme MF1j peut étre agencé sous le forme d’'un tenon (ou
d’'une saillie) destiné a étre logé, par introduction suivant la direction verticale
Z, dans une ouverture MF4j de forme correspondante définie au niveau de la
premiere extrémité EB1j du bras correspondant Bj. Dans une variante,
chaque premier moyen a coopération de forme MF1j peut étre agencé sous le
forme d'une ouverture (ou d'un logement ouvert) propre a recevoir, par
introduction suivant la direction verticale Z, un tenon (ou une saillie) MF4j de
forme correspondante définie au niveau de la premiére extrémité EB1j du

bras correspondant Bj.

L'installation et le déploiement d’'un dispositif D dans un cabriolet V
peuvent se faire au moyen d'un procédé d’installation selon l'invention. Ce
procéde comprend les quatre étapes (i) a (iv) décrites ci-aprés.

Dans une étape (i) on (un usager) solidarise 'embase EM au cabriolet
V, en un endroit adapté a cet effet, situé derriére ses siéges avant SV (ici sur
les garnissages latéraux G). Pour ce faire, on fait coopérer les deux
troisiemes moyens de fixation MF3, qui sont montés sur les extrémités EEj de
'embase EM, avec deux moyens de fixation correspondants, qui sont ici
définis sur les garnissages latéraux G. En présence de troisiemes moyens a
coopération de forme MF3, cette coopération peut par exemple se faire en

déplacant 'embase EM suivant la direction verticale Z (du haut vers le bas),
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aprés avoir éventuellement translaté axialement l'un au moins des
mécanismes d’adaptation MA en direction de I'extrémité correspondante EEj
de ladite embase EM.

Dans une étape (i) on (un usager) dresse les deux bras Bj
sensiblement perpendiculairement par rapport a I'embase EM. On notera que
la face supérieure de I'embase EM peut éventuellement comporter deux
« points durs » qui permettent d'immobiliser partiellement et provisoirement
les deux bras Bj dans leur position dressée. Chaque point dur peut par
exemple se présenter sous la forme d’'un bossage qui peut étre déformé, et
ainsi permettre la poursuite de I'entrainement en rotation au-dela de lui puis
'immobilisation du bras Bj, lorsque I'on exerce une force suffisante sur ce
dernier (Bj). Un tel bossage peut par exemple étre défini sur une face et se
présenter sous la forme d’'une dépression lorsque le bras Bj est en position
verticale et d’'un renfoncement (ou creux) lorsque le bras Bj est en position
repliée de fagon a faciliter la manutention vers I'espace de rangement (par
exemple le coffre).

Dans une étape (i) on (un usager) déroule le filet anti-remous
primaire FP de I'’enrouleur primaire en tirant vers le haut son extrémité EFP2
ou bien son éventuelle tige TS. On notera que cette derniére (TS) peut
éventuellement comporter a cet effet une languette de préhension ou un
anneau destiné a faciliter sa traction (et donc le déroulement du filet anti-

remous primaire FP.

Cette étape (iii) se poursuit par la solidarisation des premiers moyens
de fixation MF1j, qui sont situés de fagon opposée au niveau de la seconde
extrémité EFP2 du filet anti-remous primaire FP, aux quatriemes moyens de
fixation MF4j, qui sont situés sur les extrémités libores EB1j des bras Bj. En
présence de premiers moyens a coopération de forme MF1j, cette
coopération peut par exemple se faire en déplagant la seconde extrémité
EFP2 suivant la direction verticale Z (du haut vers le bas).

Dans une étape (iv) on (un usager) déroule chaque filet anti-remous
secondaire FSj de son enrouleur secondaire, en tirant vers l'arriére du
cabriolet V sa seconde extrémité EFSj2 ou bien son éventuel flasque FLj, par
exemple grace a son moyen de préhension MP.
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Cette étape (iv) se poursuit par la solidarisation de chaque deuxieme
moyen de fixation MF2j couplé a la seconde extrémité EFSj2 d'un filet anti-
remous secondaire FSj a un moyen de fixation correspondant situé en un
endroit adapté a cet effet derriére les sieges avant SV du cabriolet V (ici sur le

garnissage transversal arriére (ou sur la structure arriére).

On notera que lorsque le dispositif D est installé par une unique
personne, celle-ci déroule un premier filet anti-remous secondaire FSj, par
exemple FS1, puis elle solidarise ce dernier (FS1) a la partie arriere PR du
cabriolet V, puis la personne déroule le second filet anti-remous secondaire
FSj, par exemple FS2, puis elle solidarise ce dernier (FS2) a la partie arriere
PR du cabriolet V.

Il est important de noter que les quatre étapes du procédé peuvent se
faire selon un ordre différent de celui décrit ci-avant. Ainsi, I'étape (iv) peut
étre effectuée avant I'étape (ii).

On notera que grace au faible encombrement du dispositif D non
déployé suivant les directions longitudinale X et verticale Z, il peut étre
facilement logé dans un espace (ou une zone) de rangement du cabriolet V,
comme par exemple dans son coffre arriére. Ce dernier peut par exemple
comporter un sous-espace dédié a cet effet. Dans ce cas, le procédé
d'installation selon linvention comprend une étape préliminaire que I'on
effectue avant I'étape (i) et qui consiste a désolidariser le dispositif D de son
espace de rangement.

Le repliement du dispositif D déployé (et son éventuel rangement)
peu(ven)t se faire en effectuant les étapes décrites ci-avant selon un ordre
opposé et en procédant a des désolidarisations au lieu des solidarisations, et
a des repliements au lieu des redressements.

L'invention est particulierement avantageuse car elle permet
notamment a une unique personne dinstaller et désinstaller toute seule le
dispositif D. En outre, elle peut étre mise en ceuvre au moyen d'étapes
particulierement simples et ne nécessitant pas de formation préalable.

L'invention ne se limite pas aux modes de réalisation de dispositif
anti-remous et procédé d'installation décrits ci-avant, seulement a titre

d'exemple, mais elle englobe toutes les variantes que pourra envisager
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I'hnomme de I'art dans le cadre des revendications ci-aprés.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif anti-remous (D) pour un véhicule automobile (V) de type
cabriolet, caractérisé en ce qu'il comprend i) une embase (EM) logeant sous
des forces de rappel un enrouleur primaire auquel est solidarisé un filet anti-
remous primaire (FP), comportant une extrémité (EFP2) couplée a deux
premiers moyens de fixation (MF1j) opposés, et au moins un enrouleur
secondaire auquel est solidarisé un filet anti-remous secondaire (FSj),
comportant une extrémité (EFSj2) couplée a au moins un deuxiéme moyen
de fixation (MF2j) propre a solidariser ledit filet anti-remous secondaire (FS))
au véhicule (V) derriére des sieges avant (SV), ii) deux troisiemes moyens de
fixation (MF3) montés sur deux extrémités opposées (EEj) de ladite embase
(EM) afin de la solidariser au véhicule (V), et iii) deux bras (Bj) comportant
chacun une extrémité libre (EB1j), munie d'un quatriéme moyen de fixation
(MF4j) propre a coopérer avec un premier moyen de fixation (MF1j) pour
solidariser I'extrémité (EFP2) du filet anti-remous primaire (FP) a son bras
(Bj), et une extrémité (EB2j) opposée a I'extrémité libre (EB1j) et montée a
rotation sur ladite embase (EM) au voisinage de l'une de ses extrémités
opposées (EEj) de maniére a étre dressé sensiblement perpendiculairement
par rapport a ladite embase (EM).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que ladite
embase (EM) loge deux enrouleurs secondaires auxquels sont

respectivement solidarisés deux filets anti-remous secondaires (FS;j).

3. Dispositif selon I'une des revendications 1 et 2, caractérisé en ce
que lesdits bras (Bj) sont propres a étre repliés contre ladite embase (EM) une
fois ledit filet anti-remous primaire (FP) enroulé sur ledit enrouleur primaire a
I'intérieur de ladite embase (EM).

4. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 3, caractérisé en ce que
chaque troisieme moyen de fixation (MF3) fait partie d’'un mécanisme
d’adaptation (MA) monté a translation axiale et sous une force de rappel sur
une extrémité (EEj) de ladite embase (EM) et agencé lorsqu'il subit une

pression d'un usager pour se translater axialement vers ladite extrémité (EE))
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afin de réduire 'encombrement axial de 'embase (EM).

5. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que
chaque deuxieme moyen de fixation (MF2j) est défini sur un flasque (FLj) au
moins semi-rigide et solidarisé a I'extrémité (EFSj2) dudit filet anti-remous

secondaire (FS;j).

6. Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce que chaque
flasque (FLj) comprend un moyen de préhension (MPj) propre a permettre a
un usager de dérouler ledit filet anti-remous secondaire (FSj) dudit enrouleur
secondaire correspondant, en direction d’'une partie arriere (PR) du vehicule
(V).

7. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce que
chaque deuxieme moyen de fixation (MF2j) est agencé sous la forme d’un
crochet propre a venir s'ancrer sur un axe installé dans ledit véhicule (V)

derriére ses siéges avant (SV).

8. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce que
chaque troisieme moyen de fixation (MF3) est un moyen a coopération de
forme propre a coopérer avec un moyen a coopération de forme

correspondant installé dans ledit véhicule (V) derriére ses siéges avant (SV).

9. Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en ce que chaque
moyen a coopération de forme (MF3) est un tenon destiné a étre logé dans

une ouverture de forme correspondante.

10. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 9, caractéerisé en ce que
ladite extrémité (EFP2) du filet anti-remous primaire (FP) est solidarisée a une
tige (TS) au moins semi-rigide munie de deux extrémités opposées sur
lesquelles sont respectivement définis lesdits premiers moyens de fixation
(MF1j).

11. Dispositif selon I'une des revendications 1 & 10, caractérisé en ce
que chaqgue premier moyen de fixation (MF1j) est un moyen a coopération de
forme propre a coopérer avec un moyen a coopération de forme
correspondant constituant un quatriéme moyen de fixation (MF4j).

12. Dispositif selon la revendication 11, caractérisé en ce que chaque
premier moyen de fixation (MF1j) est un tenon destiné a étre logé dans une

ouverture de forme correspondante constituant un quatrieme moyen de
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fixation (MF4j).

13. Procédé d'installation dans un véhicule automobile (V) de type

cabriolet d'un dispositif anti-remous (D) selon l'une des revendications

précédentes, caractérisé en ce qu'il comprend les étapes suivantes :

solidariser 'embase (EM) audit véhicule (V), en un endroit adapté a cet
effet, situé derriere ses sieges avant (SV), au moyen de ses troisiémes
moyens de fixation (MF3),

dresser les bras (Bj) sensiblement perpendiculairement par rapport a ladite
embase (EM),

dérouler le filet anti-remous primaire (FP) de l'enrouleur primaire, puis
solidariser les premiers moyens de fixation (MF1j) situés au niveau de
l'extrémité (EFP2) du filet anti-remous primaire (FP) aux quatriémes
moyens de fixation (MF4j) situés sur les extrémités libres (EB1j) des bras
(Bj),

dérouler chaque filet anti-remous secondaire (FSj) de son enrouleur
secondaire, et solidariser chaque deuxiéeme moyen de fixation (MF2j)
couplé a l'extrémité (EFSj2) du filet anti-remous secondaire (FSj) a un
moyen de fixation correspondant situé en un endroit adapté a cet effet
derriére les siéges avant (SV) du véhicule (V).

14. Procédé selon la revendication 13, caractérisé en ce qu'avant de

solidariser ladite embase (EM) derriére les siéges avant (SV) du véhicule (V),

on désolidarise ledit dispositif (D) d'une zone de rangement dudit véhicule (V).
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