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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest uniwersalny pojazd drogowo-szynowy, przeznaczony do przetacza-
nia wagonow, zwfaszcza na bocznicach kolejowych.

Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL 172076 B1 znany jest uktad jezdny kt6ry two-
rzg cztery zestawy. W zestawie do osi kota jezdnego przymocowane sg obrotowo wahacz i dzwignia.
Wolne ramie wahacza z utozyskowang na nim rolkg prowadzgcg potgczone sg za pomocg sitownika
hydraulicznego z wolnym ramieniem dzwigni zamontowanej przesuwnie w przytwierdzonym do ramy
nadwozia ograniczniku. Dzwignia ma kszta#t zblizony do lustrzanego odbicia litery S co umozliwia jej
swobodne przemieszczanie w ograniczniku podczas zmiany potozenia osi két jezdnych wzgledem ramy
nadwozia, dzieki czemu uktad nie powoduje kinematycznego blokowania usprezynowania pionowego
pojazdu drogowo-szynowego. Caty ciezar ukfadu roziozony jest na osiach két jezdnych przez co nie
obcigza ramy nadwozia i pozwala na catkowite wykorzystanie konstrukcyjnej fadownosci pojazdu.
Wozrost ci$nienia oleju w zasilanym z uktadu hydrauliki sitowej, sitowniku hydraulicznym powoduje
opuszczenie rolek prowadzacych oraz ich docisk do gtéwek szyn toru kolejowego.

Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL 205 494 B1 znany jest uktad jezdny pojazdu
drogowo-szynowego, ktéry zawiera dwa wysiegniki zamocowane do przedniego mostu napedowego
pojazdu. Do wysiegnikéw z przodu sg zamocowane obrotowo wahacze wzdtuzne o poziomej osi obrotu,
ktére sg koncami potgczone z belkg poprzeczng, wyposazong w utozyskowane na niej kota szynowe.
Do mostu napedowego pojazdu sg przymocowane obrotowo dzwignie, ktérych korice sg potgczone
z belkg poprzeczng sitownikami hydraulicznymi, ktére ustalajg gorne potozenie két szynowych do jazdy
drogowej pojazdu lub ich dolne potozenie do jazdy szynowej pojazdu. Gérne korice dzwigni sg pota-
czone przegubowo drgzkami reakcyjnymi z rama pojazdu. Drgzki reakcyjne sg prowadzone w pfasz-
czyznie pionowej prowadnicami $lizgowymi, zamocowanymi do ramy pojazdu. Kota szynowe po ze-
wnetrznej stronie sg wyposazone w bebny przyjmujgce ciernie naped z opierajacych sie na nich nape-
dowych két drogowych pojazdu przy jezdzie szynowej. Srednice bebnéw sg mniejsze od $rednic tocz-
nych kot szynowych. Kazdy beben jest sprzezony ze swoim kotem szynowym poprzez przektadnie pla-
netarng zmieniajgcg kierunek obrotéw kota szynowego wzgledem bebna przy czym beben i koto szy-
nowe sg oddzielnie utozyskowane na osi wychodzgcej z belki poprzecznej. Przektadnia planetarna jest
usytuowana w kole szynowym, ktére zawiera zebaty wieniec wewnetrzny wspétpracujacy z obiegowymi
kotami zebatymi obrotowo ustalonymi w nieruchomym jarzmie. Kota zebate wspotpracujg z zebatym
wiefAcem zewnetrznym bebna, przy czym jarzmo jest unieruchomione na osi. Wahacze wzdtuzne sta-
nowig konstrukcje sztywng majgcg przekrdj poprzeczny dwuteowy. Pojazd drogowo-szynowy do jazdy
szynowej ustawia sie nad torem i w jego osi, po czym sitownikami hydraulicznymi opuszcza sie kofa
szynowe na szyny a nastepnie zwiekszajac cisnienie w sitownikach hydraulicznych unosi sie napedowe
kota drogowe fgcznie z pojazdem z jednoczesnym doci$nieciem bebndéw do ich opon, tym samym na-
pedowe kofa drogowe jak i caty pojazd spoczywajg na bebnach. Kraricowe potozenie bebnéw wyzna-
czajg maksymalne wydtuzenia sitownikdw hydraulicznych. Przy przetozeniu skrzyni biegéw pojazdu na
odpowiedni bieg do jazdy do przodu, napedowe kota drogowe obracajg bebny w przeciwnym kierunku,
a ktore poprzez przektadnie planetarne zmieniajg kierunek obrotéw két szynowych odpowiednio do
jazdy do przodu.

Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL 171100 B1 znany jest uktad jezdny pojazdu
drogowo-szynowego, ktéry sktada sie z belki poprzecznej z utozyskowanymi na jej koncach rolkami
prowadzacymi. Rolki prowadzgce majg wykonany na swym obwodzie profil umozliwiajgcy ich poprawne
prowadzenie w torze. W belce poprzecznej, miedzy rolkami prowadzgcymi, sg zamontowane przeguby
elastyczne, w ktérych sg zamontowane czopy belek podtuznych. Przeciwlegte konce belek podtuznych
sg zamontowane obrotowo we wspornikach, przytwierdzonych do mostu napedowego samochodu. Do
koncéw belek podtuznych, w okolicach wspornikéw, sg przymocowane wahliwie kofnce odciggéw, nato-
miast przeciwlegte konce odciggdéw przechodzg przez otwory w belce poprzecznej i sg napiete za po-
mocg nakretek. W otworach wspornikdw sg zamocowane wahliwie konce dzwigni pionowych. Przeciw-
legte konce dzwigni pionowych przechodzg przez wsporniki ramy samochodu, w ktérych sg utozysko-
wane za pomocg usytuowanych dwustronnie tozysk obrotowych. W uchach stanowigcych zakonczenia
koncéw dzwigni pionowych oraz w zamontowanych, w okolicach przegubéw elastycznych, uchach belki
poprzecznej sg zamontowane konce sitownikédw hydraulicznych. Sitowniki hydrauliczne sg potaczone
przewodami zasilajgcymi z akumulatorami ci$nienia. Belka poprzeczna wraz z belkami podtuznymi oraz
odciggami stanowi rame przypominajgcg ksztattem kratownice sztywng w ptaszczyznie ramy a wiotkg
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w ptaszczyznie do niej prostopadtej. Przemieszczenie ramy mozliwe jest dzieki wahliwemu zamontowa-
niu we wspornikach mostu. Elastyczne przenoszenie sit prowadzacych pojazd w torze uzyskania miedzy
innymi przez zastosowanie metalowo-gumowych przegubdéw elastycznych w potgczeniach belki po-
przecznej z belkami podtuznymi. Akumulatory cisnienia petnig role usprezynowania pionowego rolek
prowadzgcych.

Celem wynalazku jest istotne zwiekszenie funkcjonalnosci pojazdu pozwalajgce na jego szersze
wykorzystanie.

Istota konstrukcji uniwersalnego pojazdu drogowo-szynowy zawierajgcego drogowy pojazd robo-
czy z ramg nos$ng, wyposazony w przedni modut pociggowo-zderzny i tylny modut pociggowo-zderzny,
z ktérych kazdy ma zamontowany wspotpracujacy z nim szynowy uktad jezdny, natomiast sitowniki szy-
nowych uktadéw jezdnych wigczone sg w uktad hydrauliczny oraz belek zderzakowych, charakteryzuje
sie tym, ze zespét przejmujacy sity pociggowe na ustréj nosny drogowego pojazdu roboczego stanowi
przedni modut pociggowo-zderzny i tylny modut pociggowo-zderzny w potgczeniu z usytuowang miedzy
nimi ramg nosng drogowego pojazdu roboczego, przy czym przedni modut pociggowo-zderzny jest po-
faczony z ramg nosng za posrednictwem belek nosnych, przechodzgcych nad osig két przednich dro-
gowego pojazdu roboczego. Wedtug innej, korzystnej cechy wynalazku przedni modut pociggowo-zde-
rzny ma gniazdo mocujgce w postaci wspornikdéw tgczgce belke zderzakowg z konstrukcjg skrzyniowg
zfozong z belki poprzecznej, belki podtuznej, ptyty mocujgcej, wspornikéw mocowania, wspornikéw mo-
cowania sitownikéw hydraulicznych, wspornikdbw mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego
lub przestawnego uktadu jezdnego oraz wspornikow prowadnic osi szynowego ukfadu jezdnego lub
przestawnego uktadu jezdnego. Wedtug kolejnej, korzystnej cechy wynalazku tylny modut pociggowo-
zderzny ma gniazdo mocujgce w postaci konstrukcji skrzyniowej ztozonej z tylnej ptyty mocujgce;j,
wspornikéw mocowania sitownikdw hydraulicznych oraz wsporniki mocujgce, wsporniki mocowania wa-
haczy osi szynowego uktadu jezdnego lub przestawnego uktadu jezdnego, wsporniki prowadnic osi szy-
nowego uktadu jezdnego lub przestawnego ukfadu jezdnego, wsporniki mocowania sprezarki hamulca
kolejowego oraz wsporniki faczgce konstrukcjg skrzyniowg z belkami ramy nos$nej drogowego pojazdu
roboczego. Wedtug nastepnej, korzystnej cechy wynalazku w gniezdzie mocujgcym ztozonym ze wspor-
nikdw mocowania zamontowana jest belka zderzakowa albo automatyczny sprzeg samoczynny. We-
dtug innej, korzystnej cechy wynalazku w gniezdzie mocujgcym ztozonym ze wspornikéw mocujgcych
zamontowana jest belka zderzakowa albo automatyczny sprzeg samoczynny.

Korzystnymi skutkami stosowania wynalazku jest optymalizacja konstrukcji pojazdu pozwalajgca
na wykorzystanie sztywnosci ramy pojazdu bazowego do przenoszenia sit wzdtuznych powstajgcych
w trakcie przemieszczania wagonéw kolejowych. Rozwigzanie mozna eksploatowaé zaréwno na torze
szerokim jak i na torze waskim, a takze w miejscach przejscia toréw o ré6znych rozstawach szyn. Z uwagi
na fakt, ze pojazdem bazowym moze byé dowolny pojazd z podwoziem opartym na ramie istnieje moz-
liwo$¢ doposazenia go w urzadzenia dodatkowe.

Wynalazek zostanie blizej wyjasniony za pomocg jego przektadowej realizacji zilustrowanej ry-
sunkiem, na ktérym Fig. 1 stanowi widok z boku ciggnika szynowo-drogowego wedtug pierwszego przy-
ktadu realizacji wynalazku, Fig. 2 widok z gory ciggnika szynowo-drogowego wedtug pierwszego przy-
ktadu realizacji wynalazku, a Fig. 3 jest widokiem z boku ciggnika szynowo-drogowego wedtug drugiego
przyktadu realizacji wynalazku, Fig. 4 przedstawia widok z géry ciggnika szynowo-drogowego wedtug
drugiego przyktadu realizacji wynalazku, natomiast na Fig. 5 pokazano konstrukcje skrzyniowg przed-
niego modutu uktadu pociggowo-zderznego w ujeciu perspektywicznym, a na Fig. 6 ujawniono zespoét
przejmujacy sity pociggowe na ustréj nosny drogowego pojazdu roboczego, ponadto Fig. 7 pokazano
konstrukcje skrzyniowg tylnego modutu uktadu pociggowo-zderznego w ujeciu perspektywicznym.

Przyktad 1

Uniwersalny pojazd drogowo-szynowym, wedtug pierwszej z przyktadowych realizacji wynalazku
jest przeznaczony do przemieszczania wagonéw na bocznicach kolejowych z torem normalnym o roz-
stawie szyn 1435 mm. Drogowym pojazdem roboczym 1 jest ciggnik rolniczy, na ktérym zamontowano
przedni modut pociggowo-zderzny 2 itylny 3 modut pociggowo-zderzny z szynowymi uktadami jezdnymi
4 na tor normalny. Dodatkowo drogowy pojazd roboczy 1 jest wyposazony w pneumatyczny uktad ha-
mulcowy § do hamowania doczepionych wagonéw oraz ukfad hydrauliczny 6 do zasilania sitowni-
kéw 7 szynowego uktadu jezdnego 4, a takze w naped sprezarki 8 do zasilania pneumatycznego ukfadu
hamulcowego 5. Przedni modut uktadu pociggowo-zderznego 2 jest ztozony z konstrukcji skrzyniowej
9, podtuznych belek nosnych 10 oraz z belki zderzakowej 11. Zesp6t przejmujacy sity pociggowe na
ustréj noény drogowego pojazdu roboczego 1 stanowi przedni modut pociggowo-zderzny 2 i tylny modut
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pociagowo-zderzny 3 w potgczeniu z usytuowang miedzy nimi ramg nosng 12 drogowego pojazdu ro-
boczego 1, przy czym przedni modut pociggowo-zderzny 2 jest potgczony z ramg noéng 12 za poséred-
nictwem podtuznych belek nosnych 10, przechodzgcych nad osig két przednich drogowego pojazdu ro-
boczego 1. Konstrukcja skrzyniowa 9 sktada sie z belki poprzecznej 13, belki podtuznej 14, ptyty mocu-
jacej 15, wspornikbw 16 mocowania belki zderzakowej 11, wspornikbw 17 mocowania sitowni-
koéw 7, wspornikdow 18 mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego 4 oraz wspornikéw 19 pro-
wadnic osi szynowego uktadu jezdnego 4. Konstrukcja skrzyniowa 9 zamocowana jest do ustrojéw no-
$nych ciggnika za pomocg potgczen Srubowych przechodzgcych przez otwory ptyty mocujacej 15, po-
wierzchni czotowej wspornika osi 20 oraz przez otwory w podtuznych belkach no$nych 10 przymoco-
wanych do powierzchni bocznych belki poprzecznej 13 i przez otwory w belkach ramy nosnej 12 pojazdu
roboczego 1. Konstrukcja skrzyniowa 9 stanowi jeden z zespotdw przejmujgcych sie sity pociggowe na
ustroj nodny pojazdu roboczego 1. Drugim istotnym elementem no$nym sg belki podtuzne 10 taczace
belki czotowe konstrukcji skrzyniowej 9 z ramg nosng 12 pojazdu roboczego 1. Tylny modut ukfadu
pociggowo-zderzny 3 sktada sie z konstrukcji skrzyniowej 21 oraz belki zderzakowej 11. W konstrukgc;ji
skrzyniowej 21 tylnego modutu 3 gtdbwnym elementem no$nym jest spawana z blach skrzynia 22 wypo-
sazona w tylng ptyte mocujaca 23, wsporniki 24 do mocowania sitownikéw 7, wsporniki mocujgce 25 do
mocowania belki zderzakowej 11 lub sprzegu automatycznego oraz wsporniki 26 do mocowania waha-
czy osi szynowego uktadu jezdnego 4, wsporniki 27 prowadnic osi szynowego ukfadu jezd-
nego 4, wsporniki 28 do mocowania sprezarki 8 hamulca kolejowego oraz wsporniki 29 tgczace kon-
strukcje skrzyniowg z belkami ramy nosnej 12 pojazdu roboczego 1. Za pomocg potgczen Srubowych,
przechodzacych przez otwory w tylnej $cianie mocujacej 23, konstrukcja skrzyniowa 21 jest mocowana
do pionowej $ciany_30 tylnego mostu pojazdu roboczego 1.

Przyktad 2

Uniwersalny pojazd drogowo-szynowym, wedtug innej z przyktadowych realizacji wynalazku jest
przeznaczony do przemieszczania wagondw na bocznicach kolejowych z torem normalnym i torze sze-
rokim. Drogowym pojazdem roboczym 1 jest ciggnik rolniczy, na ktérym zamontowano przedni modut
pociggowo-zderzny 2 z szynowym uktadem jezdnym 4 przeznaczonym do pracy na torze normalnym
i tylny 3 modut pociggowo-zderzny z szynowym, przestawnym ukfadem jezdnym 4a, ktéry w zaleznosci
od potrzeb umozliwia jazde po torze normalnym 1435 mm lub torze szerokim 1520 mm. Dodatkowo
drogowy pojazd roboczy 1 jest wyposazony w pneumatyczny uktad hamulcowy § do hamowania docze-
pionych wagonéw oraz uktad hydrauliczny 6 do zasilania sitownikéw 7 szynowego uktadu jezd-
nego 4 i przestawnego uktadu jezdnego 4a, a takze w naped sprezarki 8 do zasilania pneumatycznego
uktadu hamulcowego §. Przedni modut uktadu pociggowo-zderzny 2 jest ztozony z konstrukcji skrzynio-
wej 9, podtuznych belek no$nych 10 oraz z belki zderzakowej 11. Zespét przejmujacy sity pociggowe
na ustréj noSny drogowego pojazdu roboczego i stanowi przedni modut pociggowo-zderzny 2 i tylny
modut pociggowo-zderzny 3 w potgczeniu z usytuowang miedzy nimi ramg nosng 12 drogowego po-
jazdu roboczego 1, przy czym przedni modut pociggowo-zderzny 2 jest potgczony z ramg noéng 12 za
posrednictwem podtuznych belek nosnych 10, przechodzacych nad osig két przednich drogowego po-
jazdu roboczego 1. Konstrukcja skrzyniowa 9 sktada sie z belki poprzecznej 13, belki podtuznej 14, ptyty
mocujgcej 15, wspornikow 16 mocowania belki zderzakowej 11, wspornikéw 17 mocowania sitownikdw
7, wspornikéw 18 mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego 4 oraz wspornikéw 19 prowad-
nic osi szynowego uktadu jezdnego 4. Konstrukcja skrzyniowa 9 zamocowana jest do ustrojow nosnych
ciggnika za pomocg potgczen Srubowych przechodzgcych przez otwory ptyty mocujgcej 15, powierzchni
czotowej wspornika osi 20 oraz przez otwory w podtuznych belkach nosnych 10 przymocowanych do
powierzchni bocznych belki poprzecznej 13 i przez otwory w belkach ramy noénej 12 pojazdu roboczego
1. Konstrukcja skrzyniowa 9 stanowi jeden z zespotdw przejmujacych sie sity pociggowe na ustrdj nosny
pojazdu roboczego 1. Drugim istotnym elementem no$nym sg belki podtuzne 10 tgczace belki czotowe
konstrukcji skrzyniowej 9 z ramg no$ng 12 pojazdu roboczego 1. Tylny modut uktadu pociggowo-zde-
rzny 3 skfada sie z konstrukcji skrzyniowej 21 oraz samoczynnego sprzegu automatycznego 11a.
W konstrukcji skrzyniowej 21 tylnego modutu 3 gtéwnym elementem nosnym jest spawana z blach
skrzynia 22 wyposazona w tylng ptyte mocujgcg 23, wsporniki 24 do mocowania sitownikéw 7, wsporniki
mocujgce 25 do mocowania samoczynnego sprzegu automatycznego 11a lub belki zderzakowej oraz
wsporniki 26 do mocowania wahaczy osi przestawnego uktadu jezdnego 4a, wsporniki 27 prowadnic
osi przestawnego uktadu jezdnego 4a, wsporniki 28 do mocowania sprezarki 8 hamulca kolejo-
wego oraz wsporniki 29 tgczace konstrukcje skrzyniowg 21 z belkami ramy nos$nej 12 pojazdu robo-
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czego 1. Za pomoca potgczen Srubowych, przechodzacych przez otwory w tylnej $cianie mocuja-
cej 23, konstrukcja skrzyniowa 21 jest mocowana do pionowej $ciany 30 tylnego mostu pojazdu robo-
czego 1.

Zastrzezenia patentowe

1. Uniwersalny pojazd drogowo-szynowy zawierajgcy drogowy pojazd roboczy z ramg no$na,
wyposazony w przedni modut pociggowo-zderzny i tylny modut pociggowo-zderzny, z ktérych
kazdy ma zamontowany wspétpracujacy z nim szynowy ukfad jezdny, natomiast sitowniki szy-
nowych uktadéw jezdnych wigczone sg w uktad hydrauliczny oraz belek zderzakowych, zna-
mienny tym, ze zesp6t przejmujacy sity pociggowe na ustroj nosny drogowego pojazdu robo-
czego (1) stanowi przedni modut pociggowo-zderzny (2) i tylny modut pociggowo-zde-
rzny (3) w potagczeniu z usytuowang miedzy nimi ramg no$ng (12) drogowego pojazdu robo-
czego (1), przy czym przedni modut pociggowo-zderzny (2) jest potgczony z ramg no-
8na (12) za posrednictwem belek no$nych (10), przechodzgcych nad osig ko6t przednich dro-
gowego pojazdu roboczego (1).

2. Uniwersalny pojazd drogowo-szynowy, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze przedni modut
pociagowo-zderzny (2) ma gniazdo mocujgce w postaci wspornikéw (15) tagczace belke zde-
rzakowg (11) z konstrukcjg skrzyniowg (9) ztozong z belki poprzecznej (13), belki podtuznej
(14), ptyty mocujacej (15), wspornikéw (16) mocowania, wspornikdw (17) mocowania sitowni-
koéw hydraulicznych (7), wspornikow (18) mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezd-
nego (4) lub przestawnego ukfadu jezdnego (4a) oraz wspornikéw (19) prowadnic 0si szyno-
wego uktadu jezdnego (4) lub przestawnego ukfadu jezdnego (4a).

3. Uniwersalny pojazd drogowo-szynowy, wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, ze tylny mo-
dut pociggowo-zderzny (2) ma gniazdo mocujgce w postaci konstrukcji skrzyniowej (21) zto-
zonej z tylnej ptyty mocujgcej (23), wspornikéw mocowania sitownikéw (7) hydraulicznych oraz
wsporniki mocujace (25), wsporniki (26) mocowania wahaczy osi szynowego uktadu jezdnego
(4) lub przestawnego ukfadu jezdnego (4a), wsporniki (27) prowadnic 0si Szynowego
uktadu jezdnego (4) lub przestawnego ukfadu jezdnego (4a), wsporniki (28) mocowania spre-
zarki (8) hamulca kolejowego oraz wsporniki (29) tgczgce konstrukcjg skrzyniowa (21) z bel-
kami ramy nosnej (12) drogowego pojazdu roboczego (1).

4. Uniwersalny pojazd drogowo-szynowy, wedtug zastrz. 2 albo 3, znamienny tym, ze w gniez-
dzie mocujgcym ztozonym ze wspornikdw mocowania (16) zamontowana jest belka zderza-
kowa (11) albo automatyczny sprzeg samoczynny 11a.

5. Uniwersalny pojazd drogowo-szynowy, wedtug zastrz. 2 albo 3, znamienny tym, ze w gniez-
dzie mocujgcym ztozonym ze wspornikédw mocujgcych zamontowana jest belka zderzakowa
(11) albo automatyczny sprzeg samoczynny (11a).
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