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69 Dispositif de freinage.

@ Le dispositif de freinage comporte un disque de frein » W0
(21) solidaire du moyeu (10) et disposé dans un loge- v
ment (13) pratiqué a f'une des extrémités du moyeu. Le
disque de frein est fixé par des vis (22) et des goupilles de 23 - ;
centrage (23) contre un épaulement annulaire (14) du 3
moyeu formé & Pintérieur du logement (13). Deux anneaux Y

de friction (27, 27°) sont disposés de part et d'autre du dis-
que de frein, l'ensemble étant muni d'un mécanisme de 5
serrage (26, 29) capable de presser les deux anneaux de Dy
friction contre le disque de frein. ?
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Description

La présente invention concerne un dispositif de
freinage combiné au moyeu d'une roue d'un véhi-
cule, notamment d'une chaise roulante.

Certains véhicules, tels que les chaises roulan-
tes, doivent pouvoir étre repliés ou démontés facile-
ment afin d'étre rangés dans un espace réduit.
Pour de tels véhicules, il est important de pouvoir
démonter facilement au moins une des roues. Or,
si la roue a démonter est pourvue d'un dispositif de
freinage, celui-ci ne doit demander aucun réglage ni
ajustage lors de la remise en place. En outre ces
opérations doivent s'effectuer sans risque de salis-
sure pour la personne effectuant le démontage.

La présente invention vise a résoudre ce proble-
me et dans ce but elle propose un dispositif de frei-
nage du genre mentionné dans le préambule de la
revendication 1 et qui comporte les caractéristiques
de la revendication 1 ou d'une ou plusieurs des re-
vendications 2 a 6.

La description qui suit, donnée a titre d'exemple,
se réfere au dessin sur lequel:

— la fig. 1 est une vue en coupe illustrant une
premiére forme d'exécution d'un moyeu muni d'un
dispositif de freinage selon linvention, le moyeu
étant monté en rotation sur un dispositif de pivote-
ment fixé en porte-a-faux a un élément de chassis;

— la fig. 2 est une vue éclatée montrant les diffé-
rents éléments constituant le dispositif de la fig. 1;
et

— la fig. 3 est une vue en coupe d'une seconde
forme d'exécution d'un moyeu muni d'un dispositif
de freinage selon linvention.

On décrit maintenant le dispositif représenté sur
les fig. 1 et 2.

L'élément 1 est une barre ou une plaque rigide
faisant partie d'un chassis qui ne sera pas décrit
plus en détail ici. Cette barre présente une ouvertu-
re profilée 2, par exemple une ouverture circulaire
avec deux méplats opposés. Sur un des cétés, si-
tué vers la droite sur le dessin, 'élément 1 porte
une bride 3 en forme d'étrier qui lui est rigidement
fixée par des vis 4 et par des goupilles de centrage
5 de telle maniére qu'une forure circulaire 6, ména-
gée dans la zone centrale de I'étrier, soit rigoureu-
sement coaxiale a l'ouverture 2. La forure 6 dé-
bouche d'un coté sur un épaulement annulaire de
la face supérieure de I'étrier 3 et de l'autre coté sur
un épaulement opposé de la face intérieure de
I'étrier. On verra plus loin le rdle que jouent ces
épaulements.

Les constituants principaux du dispositif décrit
sont un moyeu 10, un dispositif de freinage 20 et
un tourillon 30 fixé au chassis 1 et sur lequel le
moyeu est monté en rotation.

Le moyeu 10 se compose d'un corps de moyeu
11, auquel sont accrochés les rayons (non re-
presentés) de la roue, et de deux paliers a roule-
ment 12 qui sont des produits standards et dont les
bagues intérieures sont ajustées de manigre que le
tube extérieur 31 du tourillon 30 puisse coulisser li-
brement mais sans jeu dans ces bagues au monta-
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ge et au démontage. A son extrémité située vers la
droite sur le dessin, le corps 11 présente un loge-
ment 13 en forme de cuvette avec un épaulement
annulaire plat 14 dans lequel sont ménagés des
trous borgnes. Ces éléments sont utilisés pour la
fixation rigide d'un disque de frein 21. La fixation et
le centrage sont réalisés comme pour 'étrier 3 par
des vis 22 et des goupilles 23.

Outre le disque de frein 21, le dispositif se com-
pose d'une douille anti-couple 24, de deux anneaux
de friction 27, 27, d'une douille anti-vibration 28 et
d'un flasque de commande 29.

La douille anti-couple 24 est engagée sur le tube
31. Elle se compose d'une partie tubulaire 25 et, a
une de ses extrémités, a sa gauche sur le dessin,
d'une collerette 26 en forme de flasque. Son autre
extrémité, située a la partie droite du dessin, pré-
sente une partie circulaire et deux méplats, compié-
mentaires de ce que présente |'ouverture 2. Enga-
gés dans cette ouverture, ils empéchent toute rota-
tion de la douille 24. D'autre part le sommet de la
douille 24 est arrondi et appuyé contre I'épaulement
inferieur de I'étrier 3. L'alésage de la partie tubulaire
25 de la douille anti-couple est tel que la douille
peut coulisser avec un certain frottement sur le tube
31. Quant a la surface externe de I'élément 25 elle
comporte d'abord une portée tenant en place une
douille anti-vibration 28 logée dans l'alésage du dis-
que de frein 21, puis un filetage sur lequel se visse
le flasque de commande 29, ensuite la partie profi-
lée s'engageant dans l'ouverture 2 dont on a parté
plus haut et enfin un arrondi d'extrémité qui appuie
contre I'épaulement interne de I'étrier 3, le position-
nement axial des piéces étant réalisé au moyen
d'un dispositif de fixation qui sera décrit plus loin.

Les deux anneaux de friction 27, 27’ sont montés
sur la douille anti-vibration 28 de part et d'autre du
disque de frein 21. Si on commande, au moyen
d'un levier 40 ou de n'importe quel autre type
d'entrainement, une rotation du flasque de com-
mande 29 sur la partie tubulaire 25 de la douille 24,
les anneaux 27, 27 sont serrés entre le disque 21
et les flasques 26 ou 29. Le couple de freinage est
transmis directement au chassis par les profils cor-
respondants de la partie 25 et de l'ouverture 2,
sans qu'il y ait une réaction sur l'organe de com-
mande. Comme on peut le voir sur le dessin, la lar-
geur de la douille anti-vibration 28, inférieure a
I'épaisseur totale constituée par I'ensemble du dis-
que de frein 21 et des deux anneaux de frictions
27, 27’, est de préférence choisie sensiblement su-
périeure a I'épaisseur du disque de frein 21 de fa-
¢on a limiter Fusure des anneaux 27, 27’ et forcer
futilisateur a remplacer lesdits anneaux avant que
le disque ne soit abimé.

La fixation du moyeu au chassis peut étre réa-
lisée au moyen d'un dispositif de montage rapide,
en soi connu, solidaire du tourillon 30. Ce dernier
comporte a cet effet deux parties: une partie exté-
rieure et une partie intérieure. La partie extérieure
est essentiellement un tube 31 dont le diameétre est
ajusté a l'ouverture 6 et qui présente & son extrémi-
té opposée a celle qui traverse cette ouverture, un
filetage sur lequel se visse un écrou 32 jouant le
role de butée axiale ajustable.
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La partie intérieure du tourillon 30 est un mé-
canisme d'accrochage comportant une tige centrale
33 disposée selon l'axe du tube 31. Cette tige se
termine a ses deux extrémités par des tétes cylin-
driques 34 et 35. La téte 35 située du coté de la
butée 32 retient l'extrémité d'un ressort 36 qui
prend appui sur un épaulement interne du tube 31
tandis que la téte 34 qui présente deux épaule-
ments coniques étagés coopére avec des billes 37
engagées et serties dans des ouvertures correspon-
dantes de la paroi du tube 31. On comprend que
dans la position représentée au dessin la téte 34
est sollicitée vers la gauche par le ressort 36 et
presse les billes 37 contre leur siége formé par le
sertissage du tube 31, en retenant celui-ci sur
I'épaulement extérieur de I'étrier 3. Si on presse
axialement vers la droite sur la téte 35, la téte 34
en se déplagant libére les billes qui peuvent rentrer
dans le tube de sorte que ce dernier peut alors
coulisser dans l'ouverture 6.

Le positionnement axial des pieces est réalisé
avec le serrage voulu au moyen de I'écrou de buté
32. En se vissant jusqu'a appuyer sur la bague fixe
d'un des roulements 12 et en tirant ie tube 30 vers
la gauche par les billes 37, la butée 32 provoque le
serrage de la douille 24 par une extrémité contre la
surface interne de I'étrier 3 et par l'autre extrémité
contre la bague fixe de l'autre roulement 12 du
moyeu 10. Le tourillon est tenu en porte-a-faux
dans l'ouverture 6 de I'étrier 3 et, par lintermédiaire
de la partie tubulaire 25 de la douille 24, dans
l'ouverture 2 de la barre 1.

Pour le démontage il suffit de presser sur la téte
35 ce qui dégage le dispositif. La roue peut étre
saisie par les rayons, par exemple, et degagee
sans que l'utilisateur ne risque de se salir. L'ensem-
ble du moyeu, du tourillon et du dispositif de freina-
ge reste associé a la roue qui peut étre placée en
un endroit quelconque puis reprise et remise en
place par simple engagement axial du tourillon 30
dans les ouvertures coaxiales 2 et 6. Aucun outil
ou pigce auxiliaire ou accessoire n'est nécessaire.

On comprend facilement que le tube 31 pourrait
étre prolongé vers l'arriére au dela de I'écrou 32 et
s'appuyer a cette extrémité arriere dans une ouver-
ture d'un autre élément de chéassis.

Le dispositif représenté a la fig. 3 comporte pour
I'essentiel des éléments semblables a ceux du dis-
positif de la fig. 1, repérés par les mémes numeros.
Le moyeu 10 dans ce cas est différent puisqu'il
comporte un corps de moyeu 11’ symétrique com-
prenant & chacune de ses extrémités des loge-
ments 13 en forme de cuvette, comportant chacun
un épaulement annulaire 14 dans lequel sont mé-
nagés des trous borgnes. Compte tenu de sa confi-
guration, ce moyeu peut, au besoin, supporter deux
dispositifs de freinage 20 disposés respectivement
dans chacun des logements 13.

Selon une variante du dispositif non représenté
sur le dessin, le flasque de commande 29 est mon-
té sur la douille 24 de fagon a pouvoir coulisser li-
brement sur celle-ci, sans partie filetée, son posi-
tionnement sur la douille étant réalisé au moyen
d'un dispositif a ressorts.
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Revendications

1. Dispositif de freinage combiné au moyeu (10)
d'une roue d'un véhicule, notamment d'une chaise
roulante, ce moyeu étant monté en rotation sur un
touriiton (30) destiné a étre fixé au chassis du véhi-
cule, caractérisé en ce qu'il comporte un disque de
frein (21) solidaire du moyeu, deux anneaux de fric-
tion (27, 27°) disposés de part et d'autre du disque
de frein autour du tourillon, et un mécanisme (24,
29) de serrage axial capable de presser les deux
anneaux de friction contre le disque de frein par ro-
tation d'un organe de commande coaxial au tou-
rillon.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que l'organe de commande coaxial au tou-
rillon est un flasque (29) engagé sur une partie file-
tée d'une douille (24) montée sur le tourillon, et en
ce que cette douille présente une collerette (26) a
son extrémité opposée au flasque de commande, le
tout de maniére que la rotation du flasque de com-
mande sur la douille serre les deux anneaux contre
le disque.

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérise
en ce que la douille (24) est montée sur le tourillon
(30) de maniére a pouvoir coulisser axialement sur
lui tout en étant bloguée en rotation.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé
en ce qu'une des extrémités de la douille est enga-
gée dans une ouverture (2) du chassis, cette extré-
mité et l'ouverture du chassis ayant des profils au
moins en partie non circulaires qui se correspon-
dent.

5. Dispositif selon I'une quelconque des revendi-
cations 1 a 4, caractérisé par une bague (28) en un
matériau antifriction placée sur la douille, entre cel-
le-ci et 'ensemble des anneaux de friction (27, 27))
et du disque de frein (21).

6. Dispositif selon I'une quelconque des revendi-
cations 1 & 4, caractérisé en ce que le disque de
frein est fixé par des vis (22) et des goupilles de
centrage (23), situées a sa périphérie, contre un
épaulement annulaire (14) du moyeu, cet épaule-
ment étant formé & une profondeur intermédiaire
dans un logement (13) du moyeu, un des anneaux
de friction (27) et un élément (26) du mécanisme
de serrage axial étant engagés dans ce logement
derriére le disque de frein (21).
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FIG.2
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