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(57) Anotace:

Motorem pohanéné hydraulické ¢erpadlo za-
hrnujici hnaci ozubené kolo /5/ napojené na
zdroj /2/ energie, hnané ozubené kolo /6/,
které je v zdbéru s hnacim ozubenym kolem
/5/, vstupni komoru /71/ vytvofenou na
jedné strané od hnaciho ozubeného kola /5/
a hnaného ozubeného kola /6/, vystupni ko-
moru /72/ vytvofenou na druhé strané od
vstupni komory /71/, pouzdro /7/ pro
uzavi'eni vstupni komory /71/ a vystupni ko-
mory /72/, podepfené prvinim nosnikem /8/
na jedné strané a druhym nosnikem /9/ na
strané druhé, pricemZ Cerpadlo je vybaveno
tlumic¢em /20/ hluku navazujicim na vystup-
ni komoru /72/ a pifipevnénym ke druhému
nosniku /9/ pouzdra /7/, pfiCemz tlumi&
/20/ hluku vykazuje vnitfni prostor /20a/,
jehoZz kapacita je vétsi nez kapacita vystupni
komory /72/. Hnacfi spojka /3/ pro spiaZeni
hnaci hiidele /1/ s hnanou hfideli /4/ vyka-
zuje trubici /31/ vyénivajici, zvinénou boéni
sténu /31b/, ve které je vytvoifen dlab /31c/ a
trubicovy protéjSek /32/, majici vyénivajici,
zakriveny vybéiek /32b/ vykazujici dlab

/32c¢/, pticemi zakfiveny vybéiek /32b/
zahrnuje zakfiveni /32d/ a /32e/ zapa-
dajici do trubice /31/ za vzniku hnaci
spojky /3/, pritemZ mezery mezi trubici
/31/ a zakfivenim jsou vyplnéna elastic-
kym materidlem (33/, /34/.

™Y 0 X
< 4 ' 83 a2 2
T4b 148
23 21
18
208 1 -—{/8‘
NSRS 31
22—l EN 011 - @
208N 4% X :323
19735 16
106
3 5
24/ 93|
10 Taa gy /70 ] 16)1983) g4 2a
9 95 Te 10s 8§
L.y X




ALFG- T¥
JUDr. Milos VSetecka -1 -
advokat

120 00 Praha 2, Halkova 2

“id

AALDINLISVIA
OHIAOISAWOYA |

avyn

Motorem pohéanéné cerpadlo a v ném pouzitd hnaci spojka [
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Predkladany vyndlez se tyka motorem  pohanéného g

. ‘-2
hydraulického cerpadla (zde déle uvaddno Jjako "motorein.

pohanéné cCerpadlo") a hnaci spojky v ném pouZité pro prenos
hnaci sily =z hnaci hfidele na vyvodni hridel, prilemZ
Cerpadlo vytvari hydraulicky tlak pro ovladani hydraulickych
podparnych zarizeni jako napr. hydraulického valce

posilovaCe rizeni a samo&inné prevodovky.

Dosavadni stav techniky

Motorova vozidla, zejména silniéni vozidla, jsou béiné
vybavena hydraulickymi podplrnymi za¥izenimi jako je nap?.
hydraulicky valec posilovade Fizeni a samodinna pfevodovka,
aby podporila optimdlni ot&lky motoru a pohodlnou jizdu po
silnici. Tato hydraulickd podplirnd zafizeni jsou ovladana
Cerpadly jako Jsou napf¥. rota&ni kridlova &erpadla a zubova
Cerpadla, kterd jsou pohadnéna motorem vozidla. P¥i ovladani
hydraulického véalce posilovade rizeni je Cerpadlo ovladano
raznymi frekvencemi vzhledem k rychlosti Jjizdy wvozidla.
Napriklad bude ovladéno vysokou frekvenci, jestliZe vozidlo
jede pomalu nebo je zastaveno, kdy je potfeba velkad sila pro
posileni fizeni, a bude ovladano nizkou frekvenci, jestliZe
vozidlo jede vysokou rychlosti, kdy je potreba mald sila pro
posileni rizeni. Nicmén& je pro motor vozidla t&3ké vyrovnat

se s tak castymi zmé&nami v ovlddacich frekvencich Cerpadla.
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Aby Dbylo témto poZadavkim vyhové&no, pouZivd se pro
hydraulické Cerpadlo zvl&stni elektricky motor, jeho? vystup
je snadno prizplsobitelny nezavisle na motoru vozidla. Toto
reSenil je navrzeno a zverejnéno v Japanese Patent
Publication (povoleno) &. 3-15592. Bude kratce popséano

s odkazem na obr. 12:

Znadzornéné motorem pohén&né erpadlo je vybaveno
elektrickym motorem M a pouzdrem B Cerpadla, =zahrnujicim
podplirnou C¢ast C, kterd je vybavena vypusti E oleje, kterou
je vytlaCovan provozni olej. Elektricky motor M zahrnuje
hfidel m motoru (hnaci h¥idel). Pouzdro B &erpadla zahrnuje
hfidel a <cerpadla (vyvodni hiidel) spfafenou s hiideli m
motoru, a také uzavird vstupni komoru (zde neznazornéna),
kde Jsou vzadjemné& v z&b&ru hnaci ozubené kolo A pohan&né
hrideli m motoru a hnané ozubené kolo (zde nezndzornéno), a
dopravuje provozni olej do vystupni komory (zde

neznazornéna), sousedici s vypusti E oleje.

V uplynulych letech Jsou vyvijena elektrickid vozidla
(EV), aby se =zabrédnilo kontaminaci Zivotniho prostredi
zplsobenou vyfukovymi plyny. Elektrickd vozidla jsou misto
naftovych motord pohdn&na motory elektrickymi. Jsou také
vybavena hydraulickymi zarizenimi pro posilovani Fizeni

ovladdanymi motorem pohadnénym &erpadlem.

V kaZdém pripad&, kdy je pouZit na ovladani Cerpadla
elektricky motor, je problémem ve vozidle omezeny prostor na
vybavu. Pro vyreSeni tohoto problému jsou Cerpadlo a
elektricky motor kompaktn& kombinovany nebo sjednoceny, jak
je ukdzano v Japanese Publication &. 3-15592, na kterou je
odkaz vySe, ve které je pouZit &epovy spoj pro spraZeni

hridele motoru a htidele d&erpadla, jak je =zobrazeno na




obr. 13.

Podle obrazku 13 jsou hnaci h¥idel m (h¥idel motoru) a
vyvodni hi¥idel a (h¥idel &erpadla) navzéjem spraZeny pomoci
hnaci spojky J (zde dale uvadéna jako "spojka"). Spojka J
vykazuje prvni dlab Jl a druhy dlab J2 na navzdjem opacnych
koncich. Hnaci h¥idel m vykazuje Cep ml a hnand hfidel a
vykazuje Cep al. Cep ml respektive al je vloZen do dlabu Jl
respektive J2, &imZ je spraZena hf¥idel m motoru s hrideli a
Cerpadla tak, Ze kroutici moment je prenadSen timto Cepovym
spojem. Jak ukazuje obr. 13, pravouhlé dlaby J1 a J2 Jjsou
vytvarovany do k¥iZe, takZe kroutici moment je spojkou J

efektivné prendSen z h¥idele m motoru na h¥idel a Cerpadla.

Cepovy spoj s vyhodou zajidtuje souosé usporadani hnaci
hridele m a vyvodni h¥idele a. Alternativni vytvorfeni Jje
uverejnéno v Japanese Utility Model Laid-Open Specification
¢. 5-58882, jehoZ zvefejnéni je zde =zahrnuto odkazem;
zkratka Cepy ml a al jsou vytvofeny ve spojce J a dlaby Jl a

Jd2 jsou vytvorfeny na hr¥ideli n motoru hiideli a &erpadla.

Znama motorem pohané&na &erpadla popsanad vySe maji
zdsobnik oleje ur&eny prostorem mezi zuby hnacich ozubenych
kol A a hnanych ozubenych kol a vnit#ni sténou pouzdra B
Cerpadla. Olej je pferuSovand dodavan pokazdé, kdyZ se
zdsobnik otevrfe vystupni komoFe v pouzdre B c¢erpadla.
Problém tohoto systému spodiva v pulsaci vznikajici v toku
oleje, kterd zptisobi vibrovani hnané hfidele a (hidele

¢erpadla) .

Spojka J je obvykle vyrobena z kovu, ale kovova spojka
ma tendenci zptisobovat hluk pri prenosu krouticiho momentu z

hnaci hridele m na vyvodni h#¥idel a. Nékdy Jje hluk tak




rusivy, Ze ridi¢/ka se miZe chybn& domnivat, Ze je né&co

v neporddku s jeho/jejim vozidlem.

Vyzkumy potvrdily, Ze tento hluk je zptsobovan
vibracemi hridele a Cerpadla souhlasn& s pulsaci vznikajici
v proudéni oleje uvnitf¥ pouzdra B &erpadla, a drn&eni oproti
spojce J. Aby se zabrdnilo tomuto hluku jsou namisto
kovovych spojek navrZeny spojky vyrobené z plastickych hmot.
Spojky J vyrobené =z plastickych hmot mohou efektivné
pohlcovat vibrace, ale jsou p#ilid krehké pro pfenadeni
velkych krouticich moment® a jsou nachylné ke zlomeni pri
velkych =zatiZenich. Aby vydrZely velka zatiZeni, musi mit
spojky vyrobené z plastickych hmot =znadnou velikost
dostatecné tloudtky. Takto wvelké a tlusté spojky mohou

pr¥indSet jiné nevyhody.

Podstata vynalezu

Predkladdany vyndlez byl u&in&n, aby vyredil problémy
vytyCené vySe, a zadmérem Jje vytvoFit motorem pohénéné
Cerpadlo, které prepravuje provozni olej ze vstupni komory
do vystupni komory, aniZ by pFitom vznikal jakykoliv ruivy

zvuk.

Jinym zémérem predklddaného vynadlezu Je poskytnout
hnaci spojku, kterd mife nepfetrZité& prenadSet kroutici

moment, velky nebo maly, bez rudivého zvuku.

Pokud Jde o prvni aspekt predkléddaného vynalezu,
motorem pohéanéné hydraulické ¢erpadlo pro pouZiti
v motorovych vozidlech =zahrnuje hnaci ozubené kolo a hnané

ozubené kolo, vstupni komoru a vystupni komoru vytvofenou na




opacné strané od ozubenych kol v zdb&ru, pouzdro pro
uzavreni vstupni komory a vystupni komory, pridem# pouzdro
je podepf¥eno prvnim nosnikem na jedné stran& a druhym
nosnikem na strand druhé, a tlumi& hluku zahrnujici vnit#ni
prostor pro omezovadni hluku nastéavajiciho pri  obé&hu
provozniho oleje, pridemZ tlumi& hluku navazuje na vystupni

komoru a je pf¥ipevnén ke druhému nosniku pouzdra.

Pokud Jjde o druhy aspekt predkladaného vynalezu, hnaci
spojka vykazuje vyénivajici =zvlnénou trubici, vykazujici
dlab zapadajici do sebe s &epem vytvorenym bud na konci
hnaci h¥idele nebo hnané h¥idele, a trubicovy proté&jsek,
vykazujici dlab =zapadajici do sebe s Cepem vytvorenym na
konci druhé hridele, a vy&nivajici zakfiveny vyb&Zek, ktery
zahrnuje zakriveni vytvarovana tak, aby zapadala do zvlné&né
trubice, pricem?Z zakriveni Jsou vyplnéna elastickym

materidlemn.
VySe uvedené a daldi zam&ry a hlavni rysy predklddaného

vyndlezu budou zrejm&jsi 2z nésledujiciho detailniho popisu

doprovézeného obrazky.

Prehled obrazkt na v{kresech

Predkléadany vynélez bude blize vysvétlen
prostfednictvim konkrétnich priklada provedeni zné&zornénych

na vykresech, na kterych predstavuije

obr. 1 bocni pohled na d&astedny pric¢ny fez wukazujici
motorem pohé&né&né Cerpadlo podle pFedkladaného

vynéalezu,
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ez vedeny podle &iry Y-Y na obr. 1,

perspektivni pohled ukazujici vyénivajici

zvlnénou trubici,

vertikalni p¥iény fez trubici zobrazenou na

obr. 4

perspektivni pohled ukazujici trubicovy
protéjsSek slicovany s trubici =zobrazenou na
obr. 4, zejména ukazujici vy&nivajici zakfiveny

vib&Zek,

vertikdlni pr¥iény rez trubicovym prot&jskem

zobrazeném na obr. 6,

horizontdlni pfiény ez ukazujici sestavenou

trubici a trubicovy proté&jgek,

horizontdlni priény rez ukazujici stav z obr. 8,

je-1i prendSen velky kroutici moment,

graf ukazujici srovndni charakteristik prenosu
krouticiho momentu hnaci spojky podle
predklddaného vyndlezu a hnaci spojky podle

dosavadniho stavu techniky,

horizontalni priény Trez ukazujici druhé
vytvoreni podle predkladdaného vynalezu,

Z v

bo¢ni pohled na ¢&astedny pt ¢ny Zfez ukazujici




motorem pohaneéné <erpadlo z dosavadniho stavu

techniky a
ocbr. 13 perspektivni schematicky pohled na hnaci spojku

podle dosavadniho stavu techniky pouZivajici

obvykly &epovy spoi.

Pfiklady provedeni vynilezu

Dale budou popséna vytvoreni predkladaného vyndlezu za

pomoci p¥ikladl zndzorné&nych na obrazcich.

K obrazkim 1 aZ 3, exemplarni motorem pohanéné c&erpadlo
vybavené elektrickym motorem 2, ktery mé& hiidel 1 motoru
(hnaci h¥idel) a h¥idel 4 Cerpadla (vyvodni h#idel) sprazZené
dohromady pomoci hnaci spojky 3, a pouzdro 1 Cerpadla
uzavirajici hnaci ozubené kolo 5 pohdnéné motorem 2 a hnané
ozubené kolo 6 schopné z&b&ru s hnacim ozubenym kolem 5,
pfic¢emZ pouzdro 7 Cerpadla je pevné& pfichyceno prvnim
nosnikem 8 na jedné stran& a druhym nosnikem 9 na strané
druhé, a véalcové pouzdro 10 nédrZe =zakryvajici pouzdro 7
Cerpadla a druhy nosnik 9. Hnaci ozubené kolo 5 a hnané
ozubené kolo 6 jsou vzdjemnd v zabdru a urc¢uji vstupni
komoru 71 na jedné strand a vystupni komoru 72 na druhé
strané, kterou je provozni olej vytlaCovan ven. Presndji je
pouzdro 7 ¢&erpadla vytvo¥eno s valcovou sténou 7a ur&ujici
komoru 70 ozubenych kol, uzavienou dvojici bo&nich desek 7b
a 7c, které maji vyvrtané otvory, kterymi jsou vedeny hnané
h¥idel 4 a hf¥idel hnaného ozubeného kola (zde nezobrazena),
aby udrZely hnaci ozubené kolo 5 a hnané ozubené kolo 6
v rotaénim pohybu. Provozni olej Jje zaveden do vstupni

komory 71, ze které je propoudtén do vystupni komory 72.




Valcova sténa 7a je vytvorena se vstupnim otvorem 73,
ktery je otevfen smérem ke komote 70 ozubenych kol, a prvni
vypoudtéci cestu 74 oleje, vyvrtanou na jeji opacné strané.
Bo¢ni deska 7b je vytvorfena s vystupnim otvorem 75, ktery je
otevfen smérem k vystupni komoFe /2. Vystupni otvor 73 Je
vytvoren s té&sné&nim 11, vyrobenym 2z gumy, navrZenym aby
fungoval jako pohlcova& hluku pro sniZovéani moZnosti vzniku
hluku, kdyZ je provozni olej, uzavfeny v okoli ozubenych kol

5 a 6 v zabéru, vracen do vstupni komory 71.

Prvni nosnik 8 pouzdra 7 &erpadla je odmontovatelnd
pripevnén na kryt motoru 2 a druhy nosnik 9 je
odmontovatelné pripevné&n k prvnimu nosniku 8 pomoci Sroubnt
12 (na vytvofeni =z obr. 2 &tyri Srouby), umist&nych na
vnéjdim povrchu valcové stény 7a, ¢&imZ je zajiité&no pevné

uchyceni pouzdra 7 &erpadla.

Druhy nosnik 9 Je vytvoren s prvnim vyvrtanym otvorem
91, navazujicim na vystupni otvor 75, a druhym vyvrtanym
otvorem 92, umist&nym paralelnd s prvnim vyvrtanym otvorem
21. Druhy nosnik 9 je také vytvoren se spodni &&asti 9a a
bocni &asti 9b majici zavit 93 v blizkosti otev¥eného konce.
Je vytvoren valcovy tlumid& 20 hluku, vevnit¥ obsahujici
prostor 20a, jehoZ kapacita je vé&t%i nes kapacita vystupni

komory 72.

Valcovy tlumid 20 hluku je vloZen do druhého nosniku 9,
pricemZ je mezi n& umist&no t&snéni 13 tak, aby =zabranilo
unikdni oleje. Bodni &ast 9b Je vytvorena s vyb&Zky 94 na
pfes primér opadnych pozicich, &im¥ se zabrani jakékoliv

nechténé rotaci druhého nosniku 9, Jak je popsédno niZe.




Tlumi¢ 20 hluku Jje vytvofen se zavitem 23 na svém
vnéjSim povrchu, pfidem? zavit 23 zabird se zavitem 93 boéni
¢asti 9b. Timto zplhsobem Tsou spojeny dohromady tlumi& 20
hluku a druhy nosnik 9. Tlumi¢ 20 hluku e vytvoren
s vybranimi 24 ve stejnych vzdilenostech podél své dolni
Casti 22. Je-1li tlumid 20 hluku pripevnén ke druhému nosniku
9, Je do vybréani 24 nasazen néstroj, a tlumidem 20 se maZe
toCit, pr¥idemZ vyb&Ziky 24 na druhém nosniku 9 jsou drZeny
jinym néastrojem. Tlumid 20 hluku vykazuje sm&rem dovnitf
konvexni dolni &&st 22, jak je zndzornéno na obr. 1, &im? je
zabranéno &kodlivému plsobeni vysokého hydraulického tlaku
na dolni <&ast 22. Prvni nosnik 8 je vytvofen s druhou
vypoustéci cestou 81 oleje tvaru L navazujici na prvni
vypousStéci cestu 74 oleje, s odleh&ovaci cestou 82 oleje,
kterd je otevfena smérem ke druhé vypouStéci cesté& 81 oleje,
s kruhovou cestou 83 pro navrat oleje, navazujici na
odleh&ovaci cestu 82 oleje k ni pfipojenym odleh&ovacim
ventilem 14, a s vyvrtanym otvorem 84, kterym je vedena
hnand hridel 4, pri&em? vyvrtany otvor 84 je kapalinoté&sné
uté&snén tésnénim 15. Cesta 83 pro névrat oleje navazuje na
nizkotlakou komoru 16 v pouzdfe 10 nadrZe, a tim umoZfiuje
provoznimu oleji névrat odlehdovacim ventilem 14.

OdlehCovaci wventil 14 je kazetového typu, pridem?
zahrnuje té&lo 14a ventilu, pouzdro ldc ventilu prfidrZujici
télo lda ventilu a pruZinu 14b. Odleh&ovaci ventil 14 Je
odmontovatelné vloZen do odleh&ovaci cesty 82 oleje, a
jestliZe se projevi nadm&rny tlak na druhou cestu 81l oleje,
ventil se automaticky otevfe, aby umoZnil vyrovnani
nadmérného tlaku. Pouzdro l4c ventilu je opfeno o spodni

cast 9a druhého nosniku 9.

Jak Je zobrazeno na obr. 2, pouzdro 10 né&drZe Jje
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odmontovatelné pfipevn&no k prvnimu nosniku 8 pomoci Sroubt
40 (v zobrazeném provedeni ¢ty¥i &rouby) kruhovou vyztuhou

17.

Pouzdro 10 nadrZe je vevnit¥ opatfeno nadrii oleje pro
prijeti provozniho oleje. N&drs oleje Jje rozdé&lena na
nizkotlakou komoru 16 a navratovou komoru 19 prepazkou 18
tvaru disku, pficemZ nizkotlaka komora 16 urcend prepaZkou
18 a prvnim nosnikem 8 uzavird pouzdro 7 Cerpadla, druhy
nosnik 9 a tlumid 20 hluku, a navratovad komora 19 urcené
prepdZzkou 18 a pouzdrem 10 nadrZe mé& spodni dil 10b, ktery
je vytvofen s podnadrikou (nezobrazena), ze které vlivem
gravitadni sily vytékd olej do nizkotlaké komory 16 skrze
vyvrtané otvory 18a pro névrat oleje, dokud se nizkotlaka

komora 16 nenaplni.

Vyvrtané otvory 18a pro navrat oleje Jsou vytvoreny
v prepdZce 18 vhodn& tak, aby umoZnovaly oleji v navratové
komofe 19, aby se vratil do nizkotlaké komory 16 poté, co se

sniZzi tlak.

Spodni ¢ast 9a druhého nosniku 9 Je spojena s vystupni
komorou 72 vyvrtanym otvorem 95, ve kterém je vytvoFen
pruzinou ovladany kontrolni wventil 41. Cast provozniho oleje
v cesté oleje sm&rem ke strand s vysokym tlakem je nucena
k navratu do vnit¥niho prostoru 20a  tlumiée 20 hluku
kontrolnim ventilem 41, Jestlife se elektricky motor 2

zastavi z dAvodu jakékoliv funk&ni poruchy, kterd by se

objevila v z&sobovéni provoznim olejem.

Hnand hridel 4 (hfidel &erpadla) nesouci hnaci ozubené
kolo 5 je prostrdena vyvrtanym otvorem 84 smérem

k elektrickému motoru 2, a Jje souose drZena oprena proti
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hnaci h¥ideli 1 (hfideli motoru). V této poloze jsou hf¥idel
1 motoru a hridel 4 &erpadla spraZeny dohromady pomoci hnaci

spojky 3.

Nyni bude hnaci spojka podle predkladaného vynalezu

popséna s odkazem na obrazky 1 a 4 a¥ 7:

Exemplarni hnaci spojka 3 vykazuje trubici 31 a
trubicovy prot&jiek 32. Trubice 31 je napojena na hiidel 1
motoru a trubicovy proté&jdek 32 je napojen na hfidel 4
Cerpadla tak, Ze tyto dv& hridele 1 a 4 jsou usporadany
souose. Hridel 1 motoru respektive h¥idel 4 cCerpadla je na
jednom konci vybavena d&epem la respektive 4a, pridemZ oba
Cepy Jsou v pri&ném fFezu pravouhlé. Trubice 31 vystupuje
z prfiruby 3la tvaru disku, nachézejici se sm&rem k hrideli 1
motoru, a vykazuje zvln&nou bodni sténu 31b, ve které e
vytvoren dlab 31lc zapadajici do sebe s Cepem la. Trubice 31
se dostane do zdb&ru s hfideli 1 motoru zatladenim Cepu la
do dlabu 31c nebo naopak. Zvln&na bo&ni sté&na 31b trubice 31
miZe mit v p¥iném Fezu tvar okvétniho listku S napriklad
Sesti listky. Zvlnéna bodni sténa 31b urcuje vnit¥ni prostor
31d vytvoreny koaxidlné& s dlabem 3lc. Prostor 31d je upraven
tak, aby do né&j zapadal trubicovy protejsek 32, Jjak Ije

popsano déle.

Jak ukazuji obr. 6 a 7, zahrnuje trubicovy prot&jiek 32
prirubu 32a tvaru disku, nachazejici se smérem k h¥ideli 4
Cerpadla, a vy&nivajici zakriveny vyb&Zek 32b na opadném
konci, ktery uvnit# zahrnuje dlab 32c zapadajici do sebe
s Cepem 4a a po svém okraji vykazuje =zakfiveni 32d a 32e.
Zakfiveni 32d md na pres proamd&r opac¢nych strandch horni
zakriveni a dolni =zak¥iveni, ktera jsou v priéném Fezu

trojuhelnikov4d. Zakriveni 32e se nachéazi po stranédch, a jsou
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v pfi¢ném  fezu pravouhl4. Dale budou =zakfiveni 324
respektive 32e nazyvadna jako "horni a dolni zakfiveni 324"

respektive "bodéni zak¥iveni 32e".

Hrfidel 4 ¢&erpadla je napojena na trubicovy proté&jsek 32
tak, Ze jeji Cep 4a zapadne do dlabu 32c, Jjak je naznaceno
Sipkou na obrazku 6. Potom je trubicovy proté&jiek 32 spojen
s trubici 31 vloZenim zakf¥iveného vybéZku 32b do vnit¥niho
prostoru 31d trubice 31. Zakfiveni 32d a 32e prijdou do
styku se zvln&nymi vnitfnimi sténami prostoru 31d.

Timto zplsobem hnaci spojka 3 spojuje hridel 1 motoru
s hrideli 4 <erpadla pomoci dvojiho = spojeni; prvniho,
zapadnutim Cepu la do dlabu 3lc trubice 31 a ¢&epu 4a do
dlabu 32c trubicového proté&jsku 32, a druhého, zapadnutim
trubicového proté&jsku 32 do trubice 31. Prvni a druhy krok

mohou byt provedeny v opaéném pofadi.

Jak ukazuje obr. 8, jsou-li h¥idel 1 motoru a htidel 4
Cerpadla spojeny dohromady, jsou dlab 3lc trubice 31 a dlab
32c trubicového proté&jsku 32 obréaceny k sobé& navzéjem tak,
Ze tvori krii. V této poloze dojde ke vzniku mezer mezi
zakrivenym vyb&Zkem 32b trubicového proté&jdku 32 a zvlnénou
vnitrni sténou prostoru 31d trubice 31. Tyto mezery jsou
vyplnény tydovitou gumou 337 v zobrazeném prikladé& djsou Ji
vyplnény ¢&ty¥i mezery, a vrstvové mezery Jjsou vyplnény
gumovymi prouZky 34, které funguji jako pohlcova&e hluku.
Vibrace, zredukované tlumidem 20 hluku, jsou dodatednéd navic
pohlceny v gumé& 33 a gumovych prouZcich 34, které podléhaji

elastické deformaci.

Velkou vyhodou hnaci spojky 3 Je, Ze hfidel 1 motoru a

hridel 4  Cerpadla jsou snadno drZeny v koaxidlnim
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usporadani, <&imZ usnadiiuji spojeni mezi h¥ideli 1 motoru a

hrideli 4 C&erpadla.

Bude popsén zplsob spraZeni hnaci h¥idele 1 a hnané

hridele 4 pomoci spoijky 3:

Prvnim krokem je napojeni spojky 3 na hridel 1 motoru,
a potom na hiidel 4 <Cerpadla, nebo obracend. Potom je
elektricky motor 2 upevnén k prvnimu nosniku 8 tak, aby
hridel 1 motoru s hfideli 4 ¢Eerpadla byly drZeny

v koaxidlnim usporéddani.

Dale bude popsén obé&h provozniho oleje v systému, ktery

byl popsén vyse:

Elektricky motor 2 je pohanén a zpusobuje rotaci hnaci
h¥idele 1. Kroutici moment je prFenaden na hnanou hridel 4
(h¥idel Cerpadla), kterad tod&i spolecné hnacim ozubenym kolem
5 a hnanym ozubenym kolem 6. V souladu s rotaci ozubenych

kol 5 a se olej v nizkotlaké komofe 16 pohne skrz

6
pohlcovad 11 hluku do vstupni komory 71. Olej je prerufované&
privaddén pokaZdé, kdy? je oteviena néjakéd nadr? oleje smdrem
do vystupni komory 72, coZ je doprovazeno vyrovnavénim tlaku
oleje. Olej se zvySenym tlakem je privéddén do prostoru 20a
uvnit¥ tlumicée 20 hluku. Vzhledem k tomu, Ze kapacita
prostoru 20a je v&t3i ne¥ kapacita vystupni komory 72,
nevyskytne se Z&adn4, nebo jen mald, pulsace v toku oleje,
¢imZ se minimalizuje vibrovani hi¥idele 4 Cerpadla. TakZe pri

pfivadéni provozniho oleje nevznikéa Zadny rudivy hluk.

K obrazku 9, je-li na &erpadlo 5 wvyvijeno velké
zatiZeni, aby byl vyvinut velky kroutici moment, relativni

rotace trubice 31 a trubicového prot&jsku 32 zdeformuje



elastické rozpé&rky 33 a tlumicde 34 tak, Ze elasticka
deformace dosdhne extrému, a zplsobi jejich zm&nu na tenkou
vrstvicéku, takZe umoZni, aby se dolni a horni zakZ¥iveni 32d
trubicového proté&jdku 32 dostala do linedrniho nebo
dynamicky p#¥imého kontaktu s vnit¥ni st&nou vnit¥niho
prostoru 31d trubice 31, &imZ bude pfendfet kroutici moment
z Jjednoho na druhé pfimo. Dile bude tento linedrni nebo

dynamicky primy kontakt nazyvan "p¥imy kontakt™.

Potom, co je dosaZeno tohoto stavu, miZe byt prendden i
velky kroutici moment =z hfidele 1 motoru na hf¥idel 4
Cerpadla primym kontaktem mezi hornim a dolnim =zakrfivenim
32d trubicového proté&jsku 32 a vnit¥nim povrchem vnit#niho
prostoru 31d, c¢imZ je stdle prendden velky kroutici moment.
Trubice 31 a trubicovy proté&jsek 32 jsou normalné vyrobeny
z kovu, s vyhodou tvarenim za studena. Pro pfenos velkych
krouticich momentd® pFimym kontaktem zak¥iveného vybéZku 32b

se zvlnénou vnit¥ni sté&nou prostoru 31d jsou vyhodné kovy

o velké mechanické sile

Obr. 10 Jje graf ukazujici srovnani charakteristik
pfenosu krouticiho momentu hnaci spojky 3 podle
pfedkladaného vynédlezu a hnaci spojky 2 podle dosavadniho
stavu techniky, znézorn&nou na obr. 13. Spojka 2 podle
dosavadniho stavu techniky se zlomi v bods P nésledkem
zvySeni prenosového zatiZeni v souladu se zvySenim vstupniho
krouticiho momentu, Jjak je naznadeno preruSovanou &arou,
¢imZ potom dojde k zastaveni prendSeni krouticiho momentu.
Plna Cé&ra v grafu ukazuje, Ze spojka 3 podle vynadlezu neni
postiZena prenosovym =zatifenim v bod& P, takZe je kroutici
moment stdle prendSen. Z obrazku 10 je zrejmé, Ze spoijka 3
podle predkladaného vynéalezu prendsi Siroky rozsah

krouticich moment®, velkych nebo malych, na hfidel éerpadla
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(vyvodni hr¥idel).

K obrazku 11, bude popséana modifikovand verze vytvoreni

podle vynédlezu:

Jako prvni vytvofeni, zobrazené na obr. 8, také tato
spojka vykazuje trubici 31 a trubicovy proté&jsek 32. Obr. 11
zndzorniuje trubici 31 a trubicovy proté&jsek 32 spraZené
dohromady. Trubice 31 m& prostor 31d stejného usporadani
jako trubice 31 z prvniho vytvoreni, ale trubicovy protéjsek
32 mé& podobnd, aviak mendi zakf¥iveni 32d a 32e v porovnani
S prostorem 31d, takZe kdyZ Je zakriveny vybéZek 32b vloZen
do prostoru 31d trubice 31, vznikne tzka &té&rbina konstantni
§ifky. Sté&rbina je vyplné&na elastickym materidlem, Jako

napr. gumou, takZe tvori tlumici vrstvu 34.

Vnitfni prostor 31d trubice 31 a zakriveny vyb&Zek 32b
trubicového prot&jsku 32 miZe byt tvarovan jinak neZ ije
popsano vyde, pouze vSak pokud do sebe navzajem =zapadaiji,
takZe jakykoliv tfeci dotyk mezi nimi béhem jejich relativni
rotace je udrZen. Elasticky material neni omezen na gumu,
prirodni nebo syntetickou, ale miZe byt pouzit libovolny
elasticky materidl. Ve vytvorenich popsanych vySe je trubice
31 vytvorena pro napojeni na h¥idel 1 motoru (vstupni
hfidel), a trubicovy protéjsek 32 je vytvofen pro napojeni
na hridel 4 &erpadla (vystupni hridel), ale trubice 31 a

trubicovy proté&jsek 32 mohou byt zamé&nény.

Bylo popséno, Ze spoijka je aplikovatelnd na ¢erpadlo
pro privod hydraulického tlaku do valce hydraulického
posilovade fizeni, ale je také samoz¥eijmé& aplikovatelna
vsude, kde je omezeny wUloZny prostor nebo kde je Zéadouci

prenos velkych krouticich momentd bez neprijemnych zvuka.
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Motorem pohénéné Cerpadlo Z prvniho vytvoreni
predkléddaného vyndlezu umoZfiuje provoznimu oleji protékat do
vystupni komory 72 tlumicem 20 hluku, &imZ je zajisténo, Ze
olej neni podroben Zadné, nebo jen malé, pulsaci. Zadna,
nebo jen maléd, pulsace sniZuje mo%nost vibrovani hridele 4
Cerpadla. Tlumiéd 20 hluku je pevn& prichycen ke druhému
nosniku 9 pomoci spoje zavit-zAavit, takle je ochrénén pred

zlomenim a poSkozenim tlakem oleje.

Jind vyhoda vynadlezu dje vytvofeni smérem dovnit#
konvexni dolni &&sti tlumide 20 hluku, ¢&imZ Jje chréanén
tlumi¢ 20 pred zlomenim moZnym zvySenim hydraulického tlaku

na dolni ¢&ast.

Dalsi vyhodou vynalezu je dvousténny tlumi& hluku, to
Jest druhy nosnik 9 a vAalcové pouzdro 10 né&drZe. Tato
konstrukce eliminuje potfebu pouZiti Zeber nebo jakéhokoliv
jiného vyztuZeni. Navic je toto prinosné ke konstrukdéni
jednoduchosti. Jednoduchd konstrukce usnadiiuje Unik vzduchu
z tlumic¢e 20 hluku. Neprfitomnost vzduchu je podstatnd pro
zabranéni kavitace obihajiciho oleje. Jednoduchy tlumid&
hluku miZe byt vyroben za nizkych naklada, &im® se snisi

celkova cena motorem poh&n&ného &erpadla.

Dalsi vyhoda vyndlezu je odvozena od konstrukce trubice
majici prostor a trubicového protéjsku majiciho =zak¥iveny
vybéZek zabirajici za prostor trubice, pricemZ mezery mezi
prostorem a zakrivenym vyb&Zkem jsou vyplnény elastickym
materidlem, Jako nap¥. gumou. Elasticky materidl absorbuje
vibrace vznikajici béhem prenosu krouticiho momentu ze
vstupni hridele na vystupni hridel. KdyZ je prendSen velky

kroutici moment, elasticky materidl je dostatelné
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zdeformovén, aby umoZnil zak¥ivenim zak¥iveného vybéZku
pfimy kontakt s vnit¥nim povrchem prostoru, ¢&imZ usnadni
pfenos velkého krouticiho momentu s Zadnym, nebo jen malym,

rusivym hluken.

U hnaci spojky podle pfedkléddaného vyndlezu nespo&iva
Za4dny problém v plnéni mezer mezi prostorem trubice a
zak¥ivenimi trubicového proté&jsku gumou nebo Jjakymkoliv
jinym elastickym materidlem, a trubice a trubicovy prot&jsek
mohou byt vytvofeny z kovu tvéfenim za studena s nizkymi

vyrobnimi ndklady.

Vynédlez mbZe byt vytvoFen v n&kolika provedenich, ani%
by se odchylil od smyslu svych zékladnich charakteristik,
predloZend vytvofeni IJsou tedy ilustrativni a nikoliv
omezujici, nebot rozsah vynalezu je urden pripojenymi néroky
spiSe neZ predchizejicim popisem, a vSechny zmény provedené
v ramci nérokd nebo tomuto ramci odpovidajici Jsou tedy

Umyslné a zde zahrnuté pomoci naroka.

Zastupuje:

Dr. Milo8 V3etedka v.r.
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1.~ Motorem pohdnéné hydraulické &erpadlo pro ?ouziti
v motorovych vozidlech, pridem? Cerpadlo Zahrnujéyﬁhmqﬁﬁ é_}
ozubené kolo (5) napojené na zdroj (2) energie, hnq?é

2
ozubené kolo (6), které je v zab&ru s hnacim 0 zuben yrr=kertanr

B i

(5), wvstupni komoru (71) vytvofenou na Jjedné strané od
hnaciho ozubeného kola (5) a hnaného ozubeného kola (6),
které jsou vzAajemné v zébeéru, vystupni komoru (72)
vytvofenou na druhé strand od vstupni komory (71), pouzdro
(7) pro uzavreni vstupni komory (71) a vystupni komory (72),
pricemZ pouzdro (7) Ije podepfeno prvnim nosnikem (8) na
jedné strané a druhym nosnikem (9) na strand& druhé,
vyznadujici se tim, e Jje vybaveno tlumi&em (20) hluku
navazujicim na vystupni komoru (72) a pf¥ipevné&nym ke druhému
nosniku (9) pouzdra (7), pfifemZ tlumid (20) hluku vykazuje
vnitrni prostor (20a), jeho¥ kapacita je v&t3i ne? kapacita

vystupni komory (72).

2. Motorem poh&néné hydraulické Cerpadlo podle néroku
1, vyznadujici se tim, %e tlumi& (20) hluku je védlcovy a ma

spodni ¢ast (22) smérem dovnit# konvexni.

3. Motorem pohanéné hydraulické Cerpadlo podle néaroku
2, vyznalujici se tim, %e tlumi& (20) hluku je pfipevnén ke

druhému nosniku (9) pouzdra (7).

4. Hnaci spojka pro spra¥eni hnaci hf¥idele s hnanou
hrideli pomoci hnaci spojky, kterd ma dlab na kaZdém konci,
a hnaci a hnané hridele, které maji kaZd&d na jednom konci

Cep pro vloZeni do dlabu hnaci spojky, vyznadujici se tim,
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Ze  hnaci spoijka (3) vykazuje  trubici (31) majici
vyénivajici, =zvln&nou bo&ni st&nu (31b), ve které je
vytvoren dlab (31c), a trubicovy proté&jiek (32), majici

vycnivajici, zakfiveny vyb&Zfek (32b) vykazujici dlab (32c¢),
pric¢emZ zakriveny vyb&Zek (32b) zahrnuje zakf¥iveni (32d) a
(32e) vytvarovand tak, aby zapadala do trubice (31) tak, aby
vznikla hnaci spojka (3), pfidem¥ mezery mezi zvlnénou
trubici a zakfivenimi Jsou vyplné&na elastickym materidlem

(33), (34).

5. Hnaci spojka podle néroku 4, vyznadujici se tim,
Ze elasticky materidl (33), (34) je synteticka guma.
6. Hnaci spojka podle naroku 4 nebo 5, vyznacujici se

-

tim, Ze trubice (31) a trubicovy protéjsek (32) Jsou

vyrobeny z kovu tvarenim za studena.

7. Hnaci spojka podle néroku 4, vyznadujici se tim,
Zze zakfiveni zakf¥iveného vyb&Zku (32b) zahrnuji prvni
skupinu a druhou skupinu, pfidem? prvni skupina zakfiveni
(32d) Jje v pricném rezu trojuhelnikovd, a druha skupina

v P

zak¥iveni (32e) je v pri&ném Fezu pravouhla.

8. Hnaci spojka podle naroku 4, vyznacujici se tim,
Ze prvni skupina zakriveni (32d) a druhi skupina zakfiveni
(32e) Jsou stridavé rozmistény okolo zak¥iveného vybéZku

(32b) .

Zastupuje:

Dr. Milo3 V8etedlka v.r.
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