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(54) Andrahtungsvorrichtung und zugehériger Rutenstromabnehmer fiir doppelpolige

Fahrdrahtsysteme.

(57) Die Erfindung betrifft eine Andrahtungsvorrichtung fur Ru-
tenstromabnehmer von fahrdrahtgespeisten Fahrzeugen, insbe-
sondere Oberleitungsomnibussen (O-Bussen), die auch unab-
hangig von dem Fahrdrahtsystem fahren kénnen.

Die Andrahtungsvorrichtung (1) besteht in einer bevorzug-
ten Variante aus einer draht- oder schienenférmigen Flihrung
(2), die an Abstandshaltern (3) zwischen den Fahrdrahten (4)
und (4") angebracht ist und die in Fahrrichtung schrag nach oben
verlauft und an dem oberen Ende des zugehérigen Rutenstrom-
abnehmers (5) ein aus einem elektrischen Isoliermaterial beste-
hendes und als v-férmige Traverse gestaltetes Abstandselement
(6) mit Stromschuhen (7) und (7°) angeordnet ist, das an sei-
nen Innenseiten Gleitflachen (8) und (8°) besitzt, die zu einerim
Scheitel eingebrachten Flhrungsrille (9) hin verlaufen, so dass
das Abstandselement (6) in der Fahrbewegung der Fahrzeuge
mit einer der Gleitflachen (8) oder (8°) bis in die Fuhrungsrille (9)
an der Fuhrung (2) entlang gleitet und dann entlang der Schra-
ge (B) der Fuhrung (2) nach oben hin mit den Stromschuhen (7)
angedrahtet wird.

Die Andrahtungsvorrichtung mit dem zugehérigen Ruten-
stromabnehmer gewahrleistet eine Andrahtung in der Fahrbe-
wegung der fahrdrahtgespeisten Fahrzeuge. Die Andrahtungs-
vorrichtung besitzt eine leichte sowie einfache Bauform, so dass
diese an jeder Stelle im Streckenabschnitt eingesetzt werden
kann.

3T A |
| LJ
1"

7/ - \7‘
10”7 27U ~o
— 8 8/

6/
9




CH 708 840 A2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Andrahtungsvorrichtung und einen dafir ausgebildeten Rutenstromabnehmer
von Fahrdrahtgespeisten Fahrzeugen, insbesondere Oberleitungsomnibussen (O-Bussen), die auch unabhéangig von dem
Fahrdrahtsystem fahren kénnen. Solche Fahrzeuge besitzen entweder einen zusatzlichen Verbrennungsmotor oder einen
entsprechenden Akkumulator, aus dem der Elektroantrieb dann zeitweise gespeist wird.

[0002] Das An- und Abdrahten von Rutenstromabnehmern mit ihren Stromschuhen an bzw. von den beiden parallel ge-
flhrten Fahrdrahten kann entweder von Hand, mittels der vorhandenen Fangseile bzw. einer mitgefihrten Hilfsstange
erfolgen oder auch bei einer vorhandenen Technik am Fahrzeug, vom Fahrerplatz aus.

Zur Erleichterung des Andrahtvorganges ist es bekannt Andrahthilfen zu verwenden. Solche Andrahthilfen kénnen, wie
nach der DE AS 2 604 535 beansprucht wird, an den Enden der Rutenstromabnehmer angeordnet sein oder kénnen, wie
auch nach der DE 3 244 945 C1 beschrieben ist, an den Fahrdréhten jeweils paarich angebracht sein.

Die an den Rutenstromabnehmern angeordneten Andrahthilfen haben sich nicht bewahrt, da durch diese, wie bereits nach
der DE 3 244 945 C1 festgestellt wurde, das dynamische Verhalten der Stromabnehmer unglinstig beeinflusst wird. In der
Praxis finden bisher als Andrahthilfen trichter- bzw. dachférmige, aus Metall oder einem Kunststoff bestehende Hauben
Anwendung, die den jeweiligen Fahrdraht Ubergreifen. Die Rutenstromabnehmer mit ihren Stromschuhen miissen damit
nicht mehr exakt an die Fahrdréhte angelegt werden, sondern kdnnen an die zu beiden Seiten des jeweiligen Fahrdrahtes
nach unten abgeschrégten Hauben angesetzt werden. Die Stromschuhe gleiten sodann unterseitig an der Schrage der
Haube entlang in ihre Stromabnahmeposition an die Fahrdrahte. Der Andrahtungsvorgang erfolgt stets im Stillstand der
Fahrzeuge, wobei diese dann an einer vorgegebenen Stelle stehen miissen.

Solche Andrahthilfen werden an den Stellen eingesetzt, an denen die Fahrzeuge planméssig von den Fahrdrahten ab- und
angedrahtet werden. So kommen vor allem die Abstellplatze der Fahrzeuge in Betracht oder auch solche Stellen, an denen
die Fahrzeuge auf ihrem Kurs pausieren oder halten missen, damit andere Fahrzeuge passieren kénnen.

Flr den Andrahtvorgang ist die genaue Position, in der die Fahrzeuge unter der Andrahthilfe stehen missen, entspre-
chend markiert. Das Andrahten ist dann besonders hinderlich, wenn in der Streckenfiihrung der Fahrdrahte haufig Unter-
brechungsstellen eingebaut sind. Die Fahrzeuge missen dann mit eigenem Antrieb solche Unterbrechungsstellen durch-
fahren.

Das Einnehmen der genau vorgegebenen Position und das Andrahten ist insbesondere fir den O-Busbetrieb zeitraubend
und behindert zumeist den fliessenden Verkehr. Eine Unterbrechung der Streckenflihrung der Fahrdrahte erfolgt haufig
an solchen Stellen wie Bahniibergangen und anderen Kreuzungsstellen von Fahrdrahten (Fahrleitungen), vorwiegend bei
einer unterschiedlichen Spannungsflihrung der sich kreuzenden Leitungen. Bei einspurigen Fahrdrahtsystemen ist stets
ein Ab- und Andrahten der Fahrzeuge bei ihrer Begegnung auf der Fahrstrecke erforderlich.

[0003] Um ein Andrahten der Rutenstromabnehmer mit ihren Stromschuhen an die Fahrdrahte in der Fahrbewegung
der Fahrzeuge zu erméglichen, wurde nach der DE 102 011 121 229 A1 vorgeschlagen, die Andrahtungsvorrichtung
als haubenférmige Flhrung auszubilden, die die beiden Fahrdréhte einer zweipoligen Fahrleitung von unten grossflachig
abdeckt.

Die haubenférmige Fihrung besteht aus einem Isoliermaterial und besitzt an der Unterseite zu beiden Léngsseiten der
Fahrdrahte Banden. Die Banden verlaufen vom Einlauf fir die Stromschuhe der Rutenstromabnehmer in Fahrrichtung
konisch zu den Fahrdréhten hin.

Beim Andrahten gleiten die beiden Stromschuhe der Rutenstromabnehmer an der haubenférmigen Flihrung entlang der
Banden bis an die Fahrdréhte und werden zum Andrahten dabei ausgerichtet. Die mittleren Banden kdnnen zur Vermei-
dung eines Uberspringens der Stromschuhe auf den jeweils benachbarten Fahrdraht héher ausgebildet sein als die &us-
seren Banden.

Die Andrahtungsvorrichtung kann fir beide Fahrrichtungen ausgestaltet sein. Hierbei sind die Einlaufe fir die beiden
Stromschuhe an der Unterseite der haubenférmigen Flhrung, in deren Mitte positioniert, von wo die Banden zu den
Langsseiten der Fahrdréhte konisch in beide Fahrrichtungen zu den Fahrdréhten hin verlaufen.

Eine solche Ausgestaltungsvariante ist flir einspurige Fahrdrahtsysteme vorgesehen, die in beiden Richtungen befahren
werden.

[0004] An der haubenférmigen Flhrung kénnen Sensoren angebracht sein, die die Position des Fahrzeuges zu der Fiih-
rung an dieses signalisieren. Weitere Sensoren (berwachen, dass die Stromschuhe der Rutenstromabnehmer auch in
den richtigen Einlauf eingesetzt sind.

[0005] Zum Andrahten fahren die Fahrzeug in einen vorgegebenen Bereich unter die Andrahtungsvorrichtung, in den
diese von den Sensoren an der haubenférmigen Flihrung ein Signal zum Andrahten erhalten. Das Andrahten erfolgt in
der Fahrbewegung, ohne dass die Fahrzeuge einen Halt einlegen missen.

[0006] Im Fahrbetrieb kénnen die Rutenstromabnehmer am Ende einer jeden Fahrdrahtfiihrung durch ein entsprechendes
Signal automatisch von den Fahrdrahten abgezogen werden. Bei einspurigen Fahrdrahtsystemen kann ein solches Sig-
nal auch von einem entgegenkommenden Fahrzeug ausgeldst werden. Mittels einer Logik kann festgelegt sein, welches
Fahrzeug seine Stromabnehmerruten von den Fahrdréhten ab zu ziehen hat. Das Wiederandrahten erfolgt dann in einem
vorgegebenen Streckenabschnitt mit einer Andrahtungsvorrichtung, die fir zwei Fahrrichtungen bestimmt ist.
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[0007] Wie sich in der Praxis herausgestellt hat, ist die Andrahtvorrichtung zu massig und verunstaltet dadurch das Stras-
senbild. In der Winterzeit kdnnen erhebliche Schneelasten auftreten, die eine robuste Aufhangung voraussetzen.
Damit ist die Anbringung solcher Andrahtungsvorrichtungen nur eingeschrénkt méglich.

[0008] Es besteht die Aufgabe, eine Andrahtungsvorrichtung in Verbindung mit einem zugehdrigen Rutenstromabnehmer
von fahrdrahtgespeisten Fahrzeugen, insbesondere O-Bussen, zu schaffen, die den Andrahtvorgang in der Fahrbewegung
ermdglichen und die Andrahtungsvorrichtung in leichter sowie einfacher Bauform gestaltet ist, so dass diese an jeder Stelle
im Streckenabschnitt eingesetzt werden kann.

[0009] Die Aufgabe wird erfindungsgemass durch die kennzeichnenden Merkmale der Anspriiche 1 sowie 4 geldst. Die
Merkmale der Unteranspriiche beschreiben vorteilhafte Ausgestaltungen der Andrahtungsvorrichtungen mit den zugehd-
rigen Stromabnehmern.

Die Lésungen beziehen sich auf fahrdrahtgespeiste Fahrzeuge, insbesondere O-Busse, die auch unabhéangig von dem
Fahrdrahtsystem mit eigenem Antrieb in abgedrahteter Position fahren kénnen.

Zur Gewabhrleistung eines unterbrechungsfreien Fahrbetriebes ist an solchen Stellen, an denen der Fahrleitungsverlauf
unterbrochen ist, am Anfang des weiteren Verlaufs der Fahrleitung eine erfindungsgemésse Andrahtungsvorrichtung an-
gebracht. Bei einspurigen Fahrdrahtsystemen kénnen auch zum Passieren entgegenkommender Fahrzeuge Andrahtstei-
len eingebaut sein. Wie sich auch als vorteilhaft erwiesen hat, kénnen die Andrahtungsvorrichtungen an jedem beliebigen
Streckenabschnitt installiert werden. Auf Streckenabschnitten, auf denen die bekannten Stromabnehmer haufig entglei-
sen, gewabhrleistet die erfindungsgemasse Andrahtungsvorrichtung mit dem zugehdérigen erfindungsgemassen Stromab-
nehmer einen Entgleisungsschutz.

Nach der Lésung des Anspruchs 1 und den Merkmalen, dessen Unteranspriichen, fahren die Fahrzeuge zum Andrahten
mit ihrem als v-férmige Traverse ausgebildeten Abstandselement an die draht- oder schienenférmige Flihrung heran, die
mittig zwischen den beiden Fahrdrahten positioniert ist. Das als v-férmige Traverse ausgebildete Abstandselement ist
am oberen Ende eines Ein- oder Zweiruten-Stromabnehmers angebracht und fixiert die Stromschuhe im Abstand der
Fahrdrahte zueinander.

In der Fahrbewegung der Fahrzeuge gleitet zum Andrahten das Abstandselement mit jeweils einer seiner innenseitigen
Gleitflachen an der Fihrung bis in dessen Fihrungsrille entlang, in welcher dann das Abstandselement an der schrég nach
oben gerichteten Fiihrung mit den Stromschuhen bis an die beiden Fahrdrahte gefihrt wird und so die Andrahtung erfolgt.

[0010] Nach der Lésung des Anspruchs 4 und den zugeordneten Merkmalen der Unteranspriiche, besteht die Andrah-
tungsvorrichtung aus zwei Fllhrungsblechen, die jeweils gegenliber an den Aussenseiten der beiden Fahrdréhte, in einer
Schrage von unten nach oben zu den Fahrdréhten hin, angebracht sind. Am oberen Ende des zugehérigen Rutenstrom-
abnehmers ist ein Abstandselement aus einem elektrischen Isoliermaterial angeordnet, das die Stromschuhe im Abstand
der Fahrdrahte zueinander fixiert. Der Rutenstromabnehmer kann wiederum ein Ein- oder Zweiruten-Stromabnehmer sein.
Das Abstandselement ist bei dem Einruten-Stromabnehmer als v- oder u-formige Traverse gestaltet, auf der die Strom-
schuhe angeordnet sind.

[0011] Zum Andrahten kénnen die Fahrzeuge mit ihrem Rutenstromabnehmer an eine Seite der Fiihrungsbleche heran-
fahren, wobei dieser dann in der Fahrbewegung der Fahrzeuge, durch seitlichen Druck, mit einem seiner Stromschuhe an
einem der Fiihrungsbleche bis an die Fahrdrahte entlang gleitet und auf diese Weise angedrahtet wird.

[0012] Gegenlber den bekannten Eindrahttrichtern besitzen die Fiihrungsbleche eine geringere Masse und bieten eine
kleinere Flache flr die Schneelast im Winter.

Die Fuhrungsbleche kénnen auch zur zusétzlichen Sicherheit zu der draht- oder schienenférmigen Fiihrung, nach An-
spruch 1, angeordnet sein.

[0013] Das als v- oder u-férmige Traverse gestaltete Abstandselement kann nach den Lésungen der Anspriiche 1 sowie
4 an dem Einruten-Stromabnehmer vorzugsweise federnd drehbeweglich gelagert sein, um mégliche Hohen- und Seiten-
lageunterschiede der beiden Fahrdrahte auszugleichen. Derartige Héhenunterschiede der Fahrdrahte zu dem Fahrzeug
kédnnen insbesondere bei Bogenfahrten durch eine Neigung der Fahrzeuge auftreten.

Die Stromschuhe sind auf der v- oder u-férmigen Traverse an Federelementen befestigt, wobei die Federelemente min-
destens zu beiden Seiten des Fahrdrahtes federnd ausgebildet sind. Eine solche Anordnung wird mit dem Gebrauchs-
muster DE 20 2012 011 387 U1 beansprucht. Hier sind die Federelemente zur Dampfung in oder mit einem Block aus
einer gummiartigen Masse verbunden.

[0014] Mittels der Federelemente kdnnen auftretende Unterschiede im Fahrdrahtabstand ausgeglichen werden. Durch die
Verbindung der beiden Stromschuhe mittels Abstandselement miteinander werden seitlich und horizontal auf die Strom-
schuhe wirkende Kréfte halbiert. Der Lauf der Stromschuhe an den Fahrdréhten ist trotz hoherer Masse an dem Einru-
ten-Stromabnehmer, auf Grund der horizontalen und vertikalen Federung und durch die gegenseitige Stltzung der Strom-
schuhe, stabiler. Entdrahtungen treten erheblich weniger auf.

[0015] Die Erfindung ist nachstehend an Ausflihrungsbeispielen néher erlautert.
[0016] In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:
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Fig. 1 eine Seitenansicht in Fahrrichtung auf eine Andrahtungsvorrichtung aus einer draht- oder schienenférmigen
Fuhrung und einem zugehdrigen Einruten-Stromabnehmer mit einem am oberen Ende als v-formige Traver-
se gestaltetes Abstandselement mit Stromschuhen,

Fig. 2 eine Ansicht nach Fig. 1 l&ngsseitig auf einen Fahrdraht mit der Andrahtungsvorrichtung,

Fig. 3 eine Seitenansicht in Fahrrichtung auf eine Andrahtungsvorrichtung, die aus zwei Flihrungsblechen besteht,
die jeweils gegenlber an den Aussenseiten der beiden Fahrdrahte in einer Schrage von aussen nach innen
zu den Fahrdréhten angebracht sind und einem zugehdrigen Einruten-Stromabnehmer mit einem am obe-
ren Ende als u-férmige Traverse gestaltetes Abstandselement mit Stromschuhen.

[0017] Die Andrahtungsvorrichtung 1 nach Fig. 1 besteht aus einer draht- oder schienenférmigen Flhrung 2, die mittels
einer Halterung 11 an Abstandshaltern 3 zwischen den Fahrdrahten 4 und 4" angebracht ist. Die FUhrung 2 verlauft in
Fahrrichtung in einer Schrage B nach oben zu den Fahrdréhten 4, 4° (Fig. 2).

An dem oberen Ende des zugehdrigen, vorzugsweise Einstangen-Rutenstromabnehmers 5, ist ein aus einem elektrischen
Isoliermaterial bestehendes und als v-formige Traverse gestaltetes, Abstandselement 6 mit Stromschuhen 7 und 7" ange-
ordnet. Die Stromschuhe 7 und 7" besitzen den gleichen Abstand A zueinander wie die Fahrdrahte 4, 4V. Das Abstands-
element 6 besitzt an seinen Innenseiten Gleitflachen 8 und 8’, die zu einer in dessen Scheitel befindlichen Fuhrungsrille
9 hin verlaufen.

Der Rutenstromabnehmer 5 wird in der Fahrbewegung der Fahrzeuge mit einer der Gleitflachen 8 oder 8" des Abstands-
elements 6 an die Flihrung 2 herangefahren und gleitet dann mit seinen Gleitflachen 8 oder 8" an der Fiihrung 2 bis
zu der Fuhrungsrille 9 entlang. Der Rutenstromabnehmer 5 wird so mit seinen Stromschuhen 7 und 7 exakt unter die
beiden Fahrdréhte 4 und 4° positioniert. In der weiteren Fahrbewegung gleitet dann das Abstandselement 6 entlang an
der Schrége der Flihrung 2 nach oben bis an die Fahrdrahte 4 und 4°, wodurch dann die Andrahtung der Stromschuhe 7
erfolgt. Da die Stromschuhe 7, 7" einen Abstand von ca. 700 mm zueinander besitzen, muss der Rutenstromabnehmers
5 zur Fihrung 2 nur grob ausgerichtet werden.

[0018] In vorteilhafter Weise ist das Abstandselement 6 gelenkig federnd am oberen Ende des Rutenstromabnehmers 5
angebracht, wodurch zusétzlich zur Federung des Rutenstromabnehmers 5 eine vertikale Federung der Stromschuhe 7, 7°
erfolgt und damit die gefederte Masse geringer ist. Die Stromschuhe 7, 7" sind ebenfalls vorzugsweise auf Federelementen
10a und 10a” angeordnet. Wie nach dem Gebrauchsmuster DE 20 2012 011 387 U1 bereits vorgeschlagen wurde, sind die
Federelemente zur Dampfung in oder mit einem Block aus einer gummiartigen Masse verbunden. Das Abstandselement
6 kann auch am oberen Ende eines Zwei-Rutenstromabnehmers zwischen den Ruten angeordnet sein. Damit kdnnen
Fahrzeuge mit Zwei-Rutenstromabnehmern nachgeristet werden.

[0019] Bei der Lésung nach Fig. 3 besteht die Andrahtungsvorrichtung la aus zwei Flihrungsblechen 12 und 12°, die
jeweils einander gegenlber an Abstandhalter 3a an den Aussenseiten der beiden Fahrdrahte 4, 4" in einer Schrage von
aussen nach innen zu den Fahrdrahten 4, 4" angebracht sind. Am oberen Ende eines zugehérigen Rutenstromabnehmers
ist ein Abstandselement 6a aus einem elektrischen Isoliermaterial angeordnet, das die Stromschuhe 7a, 7a” im Abstand
(A) der Fahrdrahte 4 und 4 zueinander fixiert.

Das Abstandselement 6a ist nach Fig. 3 als Quertraverse 13 ausgebildet und vorzugsweise mittels Federn 14 gelenkig
federnd am oberen Ende eines Einstangen-Rutenstromabnehmers 5a angeordnet. Dadurch erfolgt wiederum zusétzlich
zur Federung des Rutenstromabnehmers 5a eine vertikale Federung der Stromschuhe 7a und 7a".

Die Stromschuhe 7a und 7a” sind ebenfalls wie nach Fig. 1 vorzugsweise auf Federelementen 10a und 10a" angebracht.

[0020] Nach der Loésung Fig. 1 als auch nach Fig. 3 kénnen die Federelemente 10, 10" bzw. 10a, 10a” auf dem Abstands-
element 6 bzw. 6a entgegen der Fahrrichtung zu den Fahrdrahten 4, 4° schrag angeordnet sein, wodurch der Strom-
abnehmer 5 bzw. 5a mit dem Abstandselement 6 sowie 6" und den Federelementen 10, 10" bzw. (10a, 10a") mit den
Stromschuhen 7, 7° bzw. 7a, 7a" eine gekropfte Form besitzt. Mit einer solchen Bauform kénnen Fahrzeuge auch auf
Streckenabschnitten mit einer geringen Fahrdrahthdhe eingesetzt werden.

[0021] Nach den Ldsungen Fig. 1 als auch nach Fig. 3 kdnnen an sich bekannte Mittel vorgesehen sein, die die Position
des Fahrzeuges mit seinem Rutenstromabnehmer 5 bzw. 5a zu der Andrahtungsvorrichtung 1 bzw. la an das Fahrzeug
signalisieren und den Rutenstromabnehmer mit seinem Abstandselement 6 bzw. 6a und den Stromschuhen 7, 7" bzw.
7a, 7a’ den richtigen Einlauf ausrichten.

Aufstellung der Bezugszeichen:

[0022]

1,1a Andrahtungsvorrichtung,

2 draht- oder schienenférmige Filhrung geméss Andrahtungsvorrichtung 1,
3, 3» Abstandshalter zwischen den Fahrdréhten,
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4, 4» Fahrdrahte,

5, 5a Einruten-Stromabnehmer,

6, 6a Abstandselement am oberen Ende der Rutenstromabnehmer,

7,7 ,7a,7a Stromschuhe,

8,8’ Gleitflachen,

9

10,

11

12,

13
14
A
B

FOhrungsrille,
10, 10a, 10a” Federelemente,
Halterung flr die draht- oder schienenférmige Flhrung,
12° FUhrungsbleche geméss Andrahtungsvorrichtung 1a,
Abstandselement als Quertraverse gestaltet.
Feder vom Abstandselement,
Abstand der Stromschuhe zueinander,

Schrége der Fihrung 2.

Patentanspriiche
1.

Andrahtungsvorrichtung und zugehériger Rutenstromabnehmer flir doppelpolige Fahrdrahte von fahrdrahtgespeisten
Fahrzeugen, wie O-Busse, die auch unabhéngig vom Fahrdrahtsystem fahren kénnen, dadurch gekennzeichnet, dass
die Andrahtungsvorrichtung (1) aus einer draht- oder schienenférmigen Fiuhrung (2) besteht, die an Abstandshaltern
(3) zwischen den Fahrdrahten (4) und (4°) angebracht ist und die in Fahrrichtung schrag nach oben verlauft und an
dem oberen Ende des zugehdrigen, vorzugsweise Einstangen-Rutenstromabnehmers (5), ein aus einem elektrischen
Isoliermaterial bestehendes und als v-férmige Traverse gestaltetes, Abstandselement (6) mit Stromschuhen (7) und
(7°) angeordnet ist, das an seinen Innenseiten Gleitflachen (8) und (8°) besitzt, die zu einer im Scheitel eingebrachten
Flhrungsrille (9) hin verlaufen, so dass das Abstandselement (6) in der Fahrbewegung der Fahrzeuge mit einer der
Gleitflachen (8) oder (8») bis in die Flihrungsrille (9) an der Fiihrung (2) entlang gleitet und dann entlang der Schrage
(B) der Fuhrung (2) nach oben hin mit den Stromschuhen (7) angedrahtet wird.

Andrahtungsvorrichtung und zugehériger Rutenstromabnehmer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das als v-férmige Traverse gestaltete Abstandselement (6) gelenkig am oberen Ende des Rutenstromabnehmers (5)
angebracht ist.

Andrahtungsvorrichtung und zugehériger Rutenstromabnehmer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
als v-férmige Traverse gestaltete Abstandselement (6) am oberen Ende eines Zwei-Rutenstromabnehmers zwischen
den Ruten angeordnet ist.

Andrahtungsvorrichtung und zugehériger Rutenstromabnehmer flir doppelpolige Fahrdréhte, dadurch gekennzeich-
net, dass die Andrahtungsvorrichtung (1a) aus zwei Flihrungsblechen (12) und (12°) besteht, die jeweils gegenlber
an den Aussenseiten der beiden Fahrdréhten (4, 4°) in einer Schrage von aussen nach innen zu den Fahrdrahten (4,
4’) angebracht sind und am oberen Ende eines zugehoérigen Rutenstromabnehmers (5a) mit Stromschuhen (7a) und
(7a’), ein Abstandselement (6a) aus einem elektrischen Isoliermaterial angeordnet ist, das die Stromschuhe (7a, 7a")
im Abstand (A) der Fahrdrahte (4) und (4°) zueinander fixiert.

Andrahtungsvorrichtung und zugehériger Rutenstromabnehmer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Abstandselement (6a) in Form einer Quertraverse (13) ausgebildet ist und gelenkig federnd vorzugsweise am oberen
Ende eines Einstangen-Rutenstromabnehmers (5a) angeordnet ist.

Andrahtungsvorrichtung und zugehdriger Rutenstromabnehmer nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stromschuhe (7,7°) bzw. (7a, 7a’) auf Federelementen (10, 10°) bzw. (10a, 10a") angebracht
sind.

Andrahtungsvorrichtung und zugehériger Rutenstromabnehmer nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Federelemente (10, 10°) bzw. (10a, 10a’) auf dem Abstandselement (6) bzw. (6a) entgegen
der Fahrrichtung zu den Fahrdrahten (4, 4°) schrag angeordnet sind, wodurch der Stromabnehmer (5, 5a) mit dem
Abstandselement (6, 6a) und den Federelemente (10, 10°) bzw. (10a, 10a’) mit den Stromschuhen (7, 7°) bzw. (7a,
7a’) gekropft ist.
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Andrahtungsvorrichtung und zugehériger Rutenstromabnehmer nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass an sich bekannte Mittel vorgesehen sind, die die Position des Fahrzeuges mit seinen Ruten-
stromabnehmer (5) bzw. (5a) zu der Andrahtungsvorrichtung (1) bzw. (1a) an das Fahrzeug signalisieren und den
Rutenstromabnehmer mit seinem Abstandselement (6) bzw. (6a) und den Stromschuhen (7, 7°) bzw. (7a, 7a’) den
richtigen Einlauf ausrichten.
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