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@ Frein a ski.

@ a} Frein & skicomportant deux bras mobiles de freinage,
destinés a &tre disposés de part et d’autre d'un ski, et dont les "
extrémités actives sont rétractées au-dessus du ski dans leur
position de relévement, tandis que leurs extrémités opposées
sont réunies par une pédale de commande susceptible d'étre
actionnée par la chaussure correspondante du skieur.

b) Les bras de freinage (1) de ce frein sont exclusive-
ment portés par la pédale de commande (2) qui s'articule sur
le ski, autour d’un axe transversal. Les extrémités correspon-
dantes (5} de ces bras sont coudées pourformer unV ayant sa
pointe dirigée du c6té opposé aux patins de freinage (7} et/ou
du cété opposé au ski, et elles sont montées tourillonnantes
dans des alésages, de méme orientation angulaire, ménagés
dans la pédale (2). Par ailleurs il est prévu des moyens tendant
a faire tourner sur eux-mémes les bras de freinage dans ces
alésages, aprés leur reléevement, pour que leurs extrémités
actives se trouvent ainsi rétractées au-dessus du ski dans la
position d'attente de ce frein.

¢} Celui-ci est destiné a équiper des skis.
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" Prein a ski"

La présente invention est relative &8 un frein a ski
du type dans lequel il est prévu deux bras mobiles de
freinage, disposés de part et d'autre du ski &quipé d'un
tel frein, et dont les extrémités opposées aux extrémités
actives, portent'ﬁne pédale de commande susceptible d'étre
actionné&e par la chaussure du skieur.

Plus précisément 1l'invention concerné les freins

a ski de ce genre dont l'agencement est tel que les extrémi-"

tés actives des deux bras mobiles de freinage soient

rétractées au-dessus du ski lorsque celles-ci sont relevées

en position d'escamotage. .

I1 existe déja un grand.nombre de freins a ski
ainsi congus de fagon & éviter que dans leur position de
relévement, les extrémités actives des bras de freinage
débordent par rapport aux chants latéraux du ‘ski.

Ainsi la figure 7 du brevet francgais 2.055.424
décrit un frein 3 ski dans lequel les bras de freinage sont
rétractés en position d'escamotage grdce a un pivotement
autour d'un axe longitudinal.

L'amplitude de cette rétraction est é&gale 3 la
distance d'écartement des bras de freinage par rapport a
cet axe. Cependant cette solution g pour inconvénient
dfimpliquer un encombrement important de ce frein dans le
sens de la hauteur. C'est du reste la raison pour laquelle
un frein de ce type ne peut pas étre monté dans une positioh
centrale d'escamotage au-dessousde la chaussure. |

' Par ailleurs, pour assurer la rétraction des
bras de freinage, il est nécessaire de prévoir des organes
mobiles de commande. Ceci entralne une relative complexité
de ce frein et un prix de revient élevé.

La demande de.brevet francais 2.447.208 décrit
également un frein dont les bras de freinage se trouvent
rétractés en position d'escamotage. Cette rétraction est
obtenue par un mouvement de pivotement des bras de freinage‘

assurant un relévement de leurs extré&mités actives au-dessus
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du ski. Cependant 13 encore, ceci a pour inconvénient d'im-~
pliquer un encombrement important de ce frein dans le sens
de la hauteur.

Les demandes de brevetsfrancais 2.451.754 et
2.452.300 ont pour objet des freins & ski dans lesquels
la rétraction des patins de freinage est obtenue en quelque
sorte par un mouvement d'oscillation des deux bras correspon-
dants dans le sens transversal grdce 34 un d&battement de .
ceux—ci & 1'intérieur des paliers dans lesquels s'articulent
leurs parties coudées servant d'axes de pivotement.

Ce mouvement d'oscillation est alors commandé par le pivotement
relatif qui se produit aﬁzeikapékﬂe de commande et les
extrémités correspondantes des bras de freinage en fin de
mouvement de relévement de ces derniers.

A cet effet les extrémités de ces bras sont coudées
de fagon 3 présenter une orientation particuliére qui
détermine ce mouvement d'oscillation lors du pdivotement
relatif de la pédale de commande par rapport aux bras de
freinage.

Cette solution donne entiére satisfaction.
Toutefois les freins de ce type sont relativement coilteux
du fait que leurs bras de freinage doivent présenter des
coudes multiples correspondant 3 leurs diverses parties.

‘Par ailleurs, pour faire passer ces bras de
freinage de leur position relevée & leur position finale
de rétraction, il faut exercer une force verticale importante
sur la pédale de commande. en raison des frottements se
produisant entre les bras de freinage et.leurs'paliers
d'articulation. Du reste ceci peut.géner le chaussage du
ski dans certaines conditions, par exemple dans le cas d'un
skieur de faible poids, ou bien encore lorsque l'on se
trouve sur de la neige poudreuse.

Comme ces frottements existent &galement dans
le sens inverse, c'est-3d-dire lors du déploiement du frein

en position de travail, il est nécessaire de prévoir un ressort
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de rappel relativement puissant. Mais 1l'existence d'un tel
ressort a pour inconvénient que le frein exerce, contre

la chaussure, une poussée verticale appréciable éui peut .
nuire au bon rappel de celle-ci par une fixation &lastique %
de sécurite. , v o | §

C'est pourquoi la présente inVehtion a pour but
de ré&aliser un frein & ski du méme typé,généfal,mais gui
est congu de fagon a éviter les inconvénients rappelés
ci-dessus. La conception de ce frein est donc telle que
celui-ci soit particuliérement simple et peu cofiteux.
Cette conception est également telle que l'escamotage
de ce frein puisse s'effectuer sans efforts'importants:et
gqu'il soit possible de prévoir un ressort de'rappel de
puissance limitée. ' !

A cet effet les bras de freinage‘du frein & ski
selon l'invention sont exclusivement porté&s par la pédale
de commanderqui s'articule sur le ski autour d'un axe
transversal, et leurs extrémités correspohdantes sont coudées
pour former un V ayant sa poihteAdirigée du cOté opposé
aux patins et/ou du cOté opposé au Ski et sont montées
tourillonnantes dans des alésages, dé méme orientation
angulaire, ménagés dans la pé&dale, cependant qu'il est
prévu des moyens tendant a faire tourner sur eux-mémes les
bras de freinage dans ces alé&sages, aprés leur relévement,
pour que leurs extré&mité&s actives se trouvent
rétractées au-dessus du ski.

Ainsi la rétraction des extré&mités actives ,
des bras de freinage est assurée par une simple rotation des extrémités
opposées de ces derniers 3 1'intérieur des alésages prévﬁs
dans la pédale de commande. Cette rétraction résulte alors
de la forme coudée des extrémités éorrespondantes des bras
de freinage et de l'orientation angulaire correspondante
des alésages servant de paliers & ces extrémités.

Dans ces conditions le mouvement de rétraction

et de déploiement des bras de freinage n'est pas perturbé
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par des frottements importants nécessitant l'emploi d'un
ressort de rappel suffisamment puissant. Il suffit donc
de prévoir un ressort de rappel de faible puissance qui
n'‘a pas l'inconvénient d'engendrer une poussée importante
contre la"chaussure,lorsque ce frein est en position-
d'escamotage.

. Dans -une -forme -de réalisation particuliére
du frein selon l'invention, les moyens prévus pour
commander la rotation des bras de freinage sur eux-mémes
dans leur position de rétraction, sont constitués par des
organes élastiques tendant constamment & provoquer une
telle rotation, celle-ci se trouvant empéchée de se produire
tant que les bras de freinage n'ont'pas été relevés au-dessus
de la surface supérieure du ski.

Dans une autre forme de réalisation, la rotation
des bras de freinage dans leur position de ré&traction est
provoguée par une butée disposée au-dessus de la position
de relévement des extrémités actives de ces bras. Ainsi
cette butée empéche que ces extrémités poursuivent leur
mouvement de relévement lors du rabattement de la pédale
de commande contre le ski, ce qui oblige les bras de
freinage a tourner sur eux-mé€mes dans les al&sages prévus
a l'intérieur de cette pédale. Eventuellement la butée
ainsi prévue peut é€tre constituée par un autre &lément
d'équipement du ski correspondant, par exemple par la
plaque rotative d'une talonniére pivotante de fixation.

Cependant d'autres particularités et avantages
du frein 3 ski selon l'invention apparaitront au cours
de la description suivante. Celle-ci est donnée en référence
au dessin annexé & simple titre indicatif, et sur lequel :
La figure 1 est une vue en perspective d'une premiére

forme de ré&alisation du frein & ski selon
1'invention, le frein correspondant é&étant
représenté& en position active de freinage ;

14

La figure 2 est une vue en perspective représentant ce
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méme frein en position de relévement et de
rétraction de ses bras ggrgggiﬁgge ;

3 en est une vue en coupe/selon la ligne III-III
de la figure 1 ; )

4 est une vue en coupe d'un détail selon la
ligne IV-IV de la figure 3, mais & &chelle
différente, cette vue représentanp 1'organe
8lastique qui tend & rappeler le bras de
freinage correspondant dans sa position de
rétraction ; o

4A est une vue similaire Egprésentant le méme
bras:-de freinage avant/rotation sur lui-méme
dans sa position de rétraction ;

5 est une vue en coupe selon la ligne
V-V de la figure 3 ; .

6 est une vue similaire qui représente ce méme
frein dans la position de relévement et de
rétraction de ses bras de freinage ;

7 est une vue en coupe selon la ligne VII-VII
de la figure 6 ;

8 est une vue en élévation de c6té d'une variante
de réalisation de ce frein dans lagquelle celui-
ci est représenté en position de relé&vement
et de rétraction de ses bras de freinage ;

9 est une vue similaire représentant ce méme
frein dans la positioh de déploiement de ses
bras de freinage ; .

10 est une vue en coupe transversale selon
la ligne X-X de la figure 8 ;

11 est une vue en plén de dessus d'une autre
forme de ré&alisation du frein selon l'invention ;

12 en est une vue en coupe transversale selon
la ligne XII-XII de la figure 11 ;

13 en est une vue en &lévation de coté, les
bras de freipage étant représentés en pesition

de relé&vement.
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Le frein & ski repré&senté aux figures 1 & 7
comporte deux bras mobiles 1, en f£il métallique rigide,
qui sont destinés & étre di5posés'sur'lfun et 1l'autre cOtés
du ski correspondant S. Contrairement & ce qui est le cas
dans la plupart des freins & ski de ce genre, cCes deux
bras ne s'articulent pas directement sur le ski. En effet
ils sont exclusivement portés par une pédale de commande
2 susceptible d'étre actionnée par la chaussure correspon-
dante du skieur. Cette pé&dale s'articule autour d'un axe ’
3 qui s'étend dans le sens transversal au—-dessus du ski et
paralléiement 3 la surface supérieure de celui-ci, cet
axe étant porté par une platine 4 fixée sur le dessus du
ski.

Les deux bras de freinage 1 sont montés sur
la pédale de commande 2 par l'intermédiaire de l'une de
leurs extré&mités, en l'occurrence leur extrémité 5 qui
est opposée d l'extrémité active 6 sur laquelle est prévu
un patin de freinage 7.

Les extrémités 5 des deux bras de freinage
1 sont.coudées l'une .vers l'autre et montées rotatives sur
elles-mémes & l'intérieur d'alésages 8 ménagés dans l'épais-
seur de la pédale de commande 2 et qui ont la méme orien-
tation angulaire. Ces extrémité&s sont retenues en place
par une goupille 9, ou tout autre organe appropriég,
permettant leur rotation sur elles-mémes.

Le plan formé par les extrémités coudées 5
des deux bras de freinage est paralléle aux faces supérieure
et inférieure de la pédale 2. Compte—-tenu de leur inclinai-
son l'une par rapport 3 l'autre, les extrémités coudées 5
des deux bras de freinage 1 forment un V dont le sommet
O est dirigé du cGté opposé aux extrémités actives 6
de ces deux bras (voir figure 7). Bien entendu ce sommet
est par ailleurs situé dans le plan perpendiculaire au ski
qui passe par l'axe longitudinal médian XY de celui-ci.

I1 convient de noter que l'angle de coudage
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0( des bras de freinage et l'orientation angulaire des

alésages 8 prévus dans 1l'épaisseur de la pé&dale 2 sont

tels que 1l'écartement des extrémité&s des patins de freinage

puisse étre modifi&,, par simple rotation des bras 1
sur eux-memes & l'intérieur des alésages 8, entre un

-

écartement maximum L1 correspondant & la position de

travail de ces deux bras &t une position d4'écartement mini-

-~

mum L2 correspondant 4 la position de relévement de
ceux—ci au—dessus du ski,lorsque le frein est en attente

de fonctionnement. Cet écartement minimum L2 est tel que

. les. bras. de freinage,et notamment leurs extrémités 6,se

trouvent rétractés par rapport aux cdtés latéraux du ski.
de fagon & ne pas déborder par rapport a ceux-ci
(voir figure:7).

h Dans l'exemple représenté aux figures 1 a 7,
il est prévu des organes élastiques de rappel qui tendent
a faire tourner sur elles-mémes, les extrémités coudées
5 des bras de freinage a3 l'intérieur des alésages 8,
dans leur position correspondant & l'écartement minimum
L2 des extrémités actives de ces mémes bras. Ces organes
élastiques peuvent consister en des tampons cylindrigues
10 en caoutchouc, logés dans 1l'épaisseur de la pé&dale 2,
et dgissant chacun contre un méplat 11 prévu sur l'extré-
mité coudée 5 du bras de freinage correspondant. L'orien-
tation angulaire de ce méplat est telle que celui-ci se
trouve disposétﬁngaﬁﬁfll@mxifine génératrice du tampon
élastique 10 correspondant lorsque le bras de freinage
respectif 1 est dans sa position de rétraction (voir
figure 4). Lorsque ce bras en est écarté, le méplat 11
peut comporter la position représentée a la figure 4a.

Dans ce cas 1'élasticité du tampon Elastique tend &

rappeler le bras correspondant dans sa position de rétraction.

Par ailleurs un autre ressort de rappel est

prévu pour assurer le relévement de la pédale 2 de commande

dans la position représentée aux f}gures 1, 3 et 5.
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Ce ressort peut consister en un ressort de torsion 12
disposé& autour de 1'axe d:articulation 3 de cette pédale.

Dans la posiéion de relévement de la pédale de commande
2 du présent frein, les deux bras de freinage 1 se trouvent
dirigés vers le bas comme représenté& sur les fiqures 1, 3 et
5. Dans ces conditions les bras de freinage, et leurs extré&mités
actives 6, pénétrent dans la neige pour assurer le freinage
désiré. Dans cette position, ce sont les cOtés latéraux du ski
qui empéchent que se produise la rétraction des extrémités
actives 6 des prgg de freinage sous l'*action des organes
Elastiques de rappel constitués par les tampons cylindriques 10.

I1 faut observer que le pivotement de la pé&dale de
commande 2 dans sa position de relévement est limité par butée
du chant 15 de .cette p&dale contre la platine 4. Or ce chant
a une certaine inclinaison pour que la pé&dale 2 se trouve
alors dans la position oblique représentée & la figure 5.

Lorsque le skieur pose sa chaussure sur la pé&dale 2,
pour procé&der au montage de celle-ci dans la fixation corres-
pondante, cecl provoque le pivotement de cette pé&dale dans le

sens F autour de son axe 3, a8 l'encontre de l'action du res-
sort 12. Cette pé&dale entraine alors les bras de freinage 1
dans son mouvement, ce qui assure le rel&vement des extrémités
actives 6 de ces deux bras au-dessus de la surface supérieure
du ski.

Cependant, tant que les patins de freinage 7 n'ont pas
atteint le dessus du ski, les bords de celui-ci empéchent que
puisse se produire la rétraction de ces patins de freinage.

Mais dé&s que ces patins sont suffisamment relevés, les
tampons élastiques 10 assurent la rotétion des bras de freinage
1 sur eux-mémes jusque dans leur position de rétraction
représentée d la figure 7.

Inversement, dés que la chaussure du skieur est soculevée de la
pedale de commande 2, le ressort 3 provoque le rel@vement de cette p&ale
et les patins de freinage 7 sont ainsi amen&s en appui sur le ski. Ceci
provoque la rotation des bras de freinage sur eux-mémes 3 1'intérieur
des paliers 8 préwus dans la p&dale 2, jusqu'3 ce que leurs patins

de freinage présentent un &cartement suffisant pour que ces



10

15

20

25

30

35

9 0120740

bras puissent passer de part et d'autre des oSté&s latéraux du ski. Ainsi
les patins de freinage 7 se trouvent amends automatiquement dans leur
position d'é&cartement maximm L1,qui est leur position de travail. ~

Comme on peut le constater,les mouvements
d'écartement et de rapprocheﬁent des bras de fréinage
sont diis & la forme coudée de leurs extrémités 5 de commande et &
l'orientation angulaire des.alésages 8, ménagés a
l'intérieur de la pédalé 2, pour servirde paliers de rotatim .

aux extrémités correspondantes de ces deux bras.
Or ces mouvements s'effectuent sans fr88§g¥gnt important
des bras de freinage contre le ski ou/des pi&ces annexes
fixées sur celui-ci. De ce fait il suffit d'un ressort de
rappel 12 de puissance relativanent/ggalfleconunander le déplace-
ment de ces bras dans leur position active de travail. Ainsi,
en position d'attente, la chaussure n'est pas amenée & subir une poussée
verticale importante susceptible de perturber 1le
déclenchement de la fixation de sécurité assurant la
retenue de cette chaussure sur le ski.

Mais un autre avantage important de ce
frein - réside dans le fait que la structure
de celui-ci est extrémement simple. En effet les bras
de freinage ne.comportent pas une série de coudes
successifs comme cela est le cas dans certains dispositifs
antérieurs. Par ailleurs ces bras sont exclusivement
portés par la pédale de commande qui s'articule directe-
ment sur le ski. La simplification de structure ,qui en
résulte a l1'avantage d'entrainer une réduction sensible
du prix de revient de l'ensemble.

Un autre avantage encore du frein selon
1'invention consiste en ce que celui-ci présente:un
encombrement extrémement faible dans le sens de la
hauteur. Ceci permet de.le disposer sans inconvénient
au-dessous de 1l'emplacement de la partie centrale de

la chaussure correspondante.
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Les figures 8 & 10 représentent une variante
de la forme de réalisation d&crite ci-dessus. Celle-ci s'en
différencie uniquement par le fait que les
organes élastiques de rappel des bras de freinage,dans
leur position de rétraction,sont supprimés et que le
mouvement correspondant est alors commandé par une butée
disposée au-dessus de la position de relévement des patins
de freinage. Comme prévu dans l'exemple représenté, cette
butée peut étre avantageusement constituée par un autre
élément d'équipement du ski correspondant, en l'occurrence
la plague tournante 13 d'une talonniére de fixation 14.

Si 1l'on fait abstraction de cette modification,
1'ensemble de la structure du frein correspondant est la
méme que précédemment.‘C'est pourquoi les différents organes
de ce frein sont représentés par les mémes chiffres de
référence simplement affectés de 1'indice "a".

D2ns cette variante, lors du rabattement de
la pédale de ccmmande 2zcontre le ski, les patins de freinage

7aviennent buter contre la plaque tournante 13b i Ceci

les arréte donc dans leur mouvement de relévement alors
qgue la pédale de commande 2a n'est pas encore complé&tement
rabattue contre le ski.

En conséquence la poursuite de ce rabattement
provoque une rotation des extrémités coudées correspondantes
des bras de freinage 1a jusque dans la position pour laguelle
les patins 7a de ces bras se trouvent amenés en )
position de rétraction par rapport aux bordslatéraux du
ski (voir figure 10)

Les figures 11 8 13 représentent une autre
forme de réalisation du frein & ski selon l'invention.
Celle—-ci se différencie de celle représentée aux figures
1 8 7 par une orientation différente des alésages ménagés
dans 1'épaisseur de la pédale de commande et qui servent
de paliers de rotation aux extré€mités coudées correspondantes

des bras de freinage. -



10

15

20

25

30

35

1 . 0120740

Cependant 1la structure générale de ce frein
est la méme que précédemment. Dans ces conditions ses
divers organes constitutifs sont désignés par les mémes
chiffres de référence, simplement affectés de 1'indice
"b",

. Dans cette forme particuliere de réalisation,
le plan,formé par les extré&mités coudé&es 5b des bras de
freinage 1bsest perpendiculaire aux faces supérieure et
inférieure de la pédale de commande 2b. Par ailleurs le
sommet O du V,formé par les axes de ces deux extrémités
coudéessest dirigé vefs le haut, et non plus du cOté opposé aux
patins de freinage (voir figure 12).

Cependant l'agencement est tel que dans la
position de relévement des bras de freinage 1b; correspon-
dant au rabattement de la pé&dale de commandé 2b contre
le ski, les patins de freinage 7b présentent un é&cartement
minimum grdce & quoi-ils se trouvent alors |
rétractés par rapport aux cOtés latéraux du ski (voir
figure 11). Mais du fait de 1'orientation angulaire des
alésages 8bs prévus dans 1'épaisseur de la pédale 2b, et du fait

du coude des bras de freinage 1b, le relévement de 1la
pédale de commande s'accompagne d'un écartement des patins
de freinage 7b de part et d'autre du ski par rotation

de ces bras dans les alésages.cofrequndants. ‘

Dans cette forme de réalisation, le rappel
des bras de freinage dans leur position de rétraction,
représentée a la figure 11, peut étre assuré soit par
des organes élastiques, tels gque les tampons cylindriqges
10 prévus dans la forme de réalisation des figures
1 3 7, soit par une buté&e d'arrét limitant le relévement
des patins de freinage, comme prévu dans la variante selon
les figures 8 a 10.

Cependant le frein selon lfinvention n'est
pas limité aux seuls exemples qui ont &té décrits ci-dessus

4 simple titre indicatif. Ainsi le plan formé par les

t
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extrémités coudées des bras de freinage pourrait &tre incliné-

par rapport aux faces supérieure et inférieure de la pé&dale
de commande au lieu d'é@tre paralléle ou perpendiculaire

3 celle—-ci, le sommet du V formé& par les axes de ces
extrémités serait alors dirigé & la fois du cOté opposé
aux patins de freinage et vers le haut, c'est-d-dire du
c6té opposé au ski.

Par ailleurs au lieu de prévoir des organes €lastiques
de rappel ou une butée d'arrét pour commander la ré&traction
des bras de freinage 6, il est possible de s*en abstenir
en laissant jouer & la chaussure du skieur le rdle d'une
butée provoquant ce mouvement. Dans ce cas lorsque la chaus-
sure se pose sur le ski elle s*applique en premier contre
la pédale de commande et provoque le relévement des patins
de freinage. Ensuite, en fin de course de rel&vement, ces
patins sont amenés @ buter contre cette chaussure gui est
presque Y plat sur le ski. Ceci provoque donc la rétraction
des patins de freinage au-dessus du ski. Ainsi la chaussure
joue alors le méme rdSle de butée que la plaque tournante

13 de la talonniére 14 représentée aux figures 8 3 10.
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REVENDICATIONS

1. ‘Frein 3 ski comportant deux bras mobiles
de freinage, destinés a étre disposés de part et d'autre d'un
ski, et dont les extrémités actives sont rétractées au-dessus
du ski dans leur position de relévement, tandis que leurs
extrémités opposées sont réunies par une pédale de commande
susceptible d'étre actionnée par la chaussure correspondante
du skieur, caractérisé en ce que les bras de freinage (1) son?
exclusivement portés par la pédale de commande (2) qui s'ar-
ticule sur le ski, autour d'un axe transversal (3), et leurs

extrémités correspondantes (5) sont coud&es pour former un

V ayant sa pointe dirigée du cOté opposé aux extrémités actives

(6) de ces bras et/ou du cdoté opposé au ski, et sont montées
tourillonnantes dans des alésages (8) de mé€me orientation
angulaire, ménagés dans la pé&dale (2), cependant qu'il est
prévﬁ des moyens provoquant la rotation des bras de freinage
(1) sur eux-mémes dans ces alésages, aprés leur rel&vement,
pour que leurs extrémités actives (6) se trouvent ainsi
rétractées au-dessus du ski dans la position d'attente de ce
frein. - -

2. Frein a ski selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les moyens provoquant la rotation des
bras de freinage (1), dans leur position de r&traction,
consistent en des organes élastiques de rappel agissant
constamment sur les extrémités coudées (5) de ces bras dont
la rotation se trouve cependant empéchée par les coOtés
latéraux du ski, tant qu'ils ne sont pas relevés dans
leur position d'attente.

3. Frein & skl selon la revendication é,
caractérisé en ce que les organes élastiques ,tendant a faire
tourner les bras de freinage (1) sur eux—-mémes,consistent
en des tampons é&lastiques (10) dont chacun est disposé en
regard d'un méplat (11) prévu sur 1l'extrémité coudée (5) du
bras de freinage correspondant, l'orientation angulaire de
ce méplat étant telle que celui-ci se trouveparalldle ou tangent

au tampon &lastique respectif lorsque le bras de
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freinage correspondant est dans ga position rétractée
d'attente.

-~

4. Frein i ski selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les moyens provogquant la rotation
des bras de freinage (1), dans leur position de rétraction,
consistent en une butée dispos&e au-dessus de la position de
relévement des extrémités actives (6) de ces bras et contre
laguelle ces extrémités sont amen&es & buter avant que la pé&dale
de commande (2) soit complétement rabattue contre le ski.

5. Frein a ski selon la revendication 4,
caractérisé en ce que la butée, disposée au-dessus de la
position de relévement des extrémités actives kﬁ) des bras de
freinage, est constituée par un autre &lément d'@&quipement
du ski correspondant, par exemple par la plague tournante
(13) d'une talonniére pivotante (14) de fixation.

——
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