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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA HAUTEUR DU BOITIER DE VERROUILLAGE D’UNE
CEINTURE DE SECURITE DE SIEGE DE VEHICULE.

@ - Le siége comporte des moyens de réglage en hau-
teur de son assise par rapport au soubassement du véhicu-
le. Le boitier de verrouillage (6) est monté fixe sur un
support de boitier (5),

- le support de boitier (5) est relié au cadre d’assise (1)
du siege, de telle fagon que le boitier de verrouillage (8), ri-
gidement fixé sur le support de boitier (5), se déplace d’'une
méme distance verticale que le cadre d’assise (1) du siége
lors du mouvement de réglage en hauteur du siége. Et le
support de boitier (5) est relié au soubassement du véhicule
par I'intermédiaire d’un organe de liaison, qui est constitué
par deux biellettes (7, 8) et qui permet de réaliser la courbe
du mouvement de réglage du siege.

- Véhicules automobiles. Siéges avant de véhicules.
Mécanismes de réglage des sieges de véhicules. Ceintures
de sécurité des véhicules.
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DISPOSITIF DE REGLAGE AUTOMATIQUE DE LA HAUTEUR DU
BOITIER DE VERROUILLAGE D’UNE CEINTURE DE SECURITE DE SIEGE
DE VEHICULE.

La ©présente invention <concerne un dispositif de
réglage automatique de la hauteur du boitier de verrouillage
d’une ceinture de sécurité de siege de véhicule, en
particulier de siége avant de véhicule.

Un dispositif de ceinture de sécurité comprend une
sangle que 1’occupant du siege fait passer devant la
poitrine et le bassin en la tirant par le péne de facon
réguliére, et un boitier de verrouillage, solidaire du
siege, dans lequel 1’occupant engage le péne Jusqu’a ce
qu’il s’encliquette de facon audible.

On sait combien il est treés important d’avoir une
bonne ©position d’assise sur un siege de véhicule, en
particulier sur un siege avant, et tout particuliérement sur
un siége conducteur pour gque ce dernier soit dans les
meilleures conditions d’une bonne conduite automobile. A
cette fin, un grand nombre de véhicules automobiles sont
équipés de nombreux réglages en position du siege, parmi
lesquels un réglage en hauteur du siege par rapport au
plancher du véhicule.

On sait combien également il est primordial d’ajuster
correctement la ceinture de sécurité, de maniére a ce que
cette derniere puisse offrir une protection optimale. Des
blessures peuvent étre provogquées par un mauvais ajustement
de la ceinture de sécurité. Pour garantir une bonne sécurité
et un confort optimal, il est important que le point de
verrouillage du péne de la ceinture de sécurité puisse étre
déplacé en fonction du mouvement de réglage vers le haut ou
vers le bas de 1’assise du siege.

Selon le brevet d‘'invention des Etats-Unis d’Amérique
Us 6 517 157 B1l, «cédé a 1la société Johnson Controls
Technology Company, on connait un systéme de siege pour
véhicule, qui comporte un premier mécanisme pour déplacer

horizontalement le siége par vrapport au plancher du
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véhicule, et un deuxiéme mécanisme, monté de facon amovible
sur le premier mécanisme, pour déplacer le siege
verticalement par rapport au plancher. Le deuxiéme mécanisme
comporte au moins une biellette de liaison et un dispositif
de commande de moteur qui coopére avec la biellette pour
déplacer le sieége en direction verticale. Il est prévu aussi
un troisiéme mécanisme pour déplacer la ceinture de sécurité
lorsqu’on regle horizontalement et verticalement le siége et
s’assurer ainsi que la ceinture reste bien fixe par rapport
a un occupant assis sur le siege. L’actionnement de ce
troisiéme mécanisme est 1ié au dispositif de commande de
moteur, de facon a déplacer la ceinture de sécurité en méme
temps que 1’on déplace le siege verticalement. Ce systéme
permet donc d’élever ou d’abaisser la ceinture de sécurité
en méme temps que s’éleve ou s’abaisse 1’occupant du siege
lors du réglage de la position en hauteur du siege.

Le but de 1la présente invention est de fournir un
dispositif perfectionné de réglage automatique de la hauteur
du boitier de verrouillage d’une ceinture de sécurité de
siege avant de véhicule, qui permette audit boitier de
verrouillage d’avoir a la fois un mouvement coordonné au
mouvement de réglage en hauteur du siege et une
configuration d’implantation telle que soit favorisée une
reprise d’effort entre le soubassement du siége et le cadre
d’assise lorsque ce dernier est sollicité.

Un autre but de la présente invention est de fournir
un dispositif perfectionné de réglage automatique de la
hauteur du boitier de verrouillage d’une ceinture de
sécurité, qui, quelle que soit la position de réglage du
siege, améliore la sécurité de 1'occupant du siege pendant
la conduite et aussi en cas de choc accidentel.

Un autre but de la présente invention est de fournir
un tel dispositif perfectionné qui, du fait qu’il crée une
reprise d’effort, permette de ne pas surdimensionner la
structure du cadre d’assise de siége.

C'est également un but de la présente invention de

fournir un dispositif perfectionné de réglage automatique de
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la hauteur du boitier de verrouillage d’une ceinture de
sécurité, qui soit de conception simple, de montage facile,
robuste, fiable et économique.

Voir les modifications des revendications. Pour
parvenir a ces buts, la présente invention concoit un
nouveau dispositif de réglage automatique de la hauteur du
boitier de verrouillage d’une ceinture de sécurité destinée
a un siege équipé d’un moyen de réglage de sa hauteur par
rapport au plancher du véhicule. Dans ce nouveau dispositif,
le boitier de verrouillage est monté fixe sur un support de
boitier, qui est relié au cadre de 1l’assise du siege, de
telle facon que ce support de boitier se déplace d’une méme
distance verticale que 1l’assise du siege lors du mouvement
de réglage en hauteur de cette derniere. Le support de siege
est également relié au soubassement du véhicule par
1’intermédiaire d’un organe de liaison, qui ©permet de
réaliser la courbe du mouvement de réglage du sieége.

Selon le mode de réalisation préféré de 1’'invention,
cet organe de liaison qui permet de réaliser la courbe du
mouvement de réglage du sieége est un ensemble de deux
biellettes. Chaque biellette est reliée au support de
boitier par une premiere liaison pivot et a une piece
rigidement 1liée au soubassement par une seconde liaison
pivot. Il s’agit, selon le mode de réalisation préféré de
1’invention, de deux biellettes identiques et paralleles.

De préférence, le support de boitier est relié au
cadre de 1’assise du siége par un tige, de préférence
cylindrique, rigidement fixée au cadre de 1l’assise du siege
et montée dans un alésage du support de boitier, ce qui a
pour résultat que le boitier de verrouillage se déplace
d’une méme distance verticale que 1l’assise du siége lors du
mouvement de réglage en hauteur de cette derniére.

De préférence également, le support de boitier
présente sensiblement une forme générale de « T » avec une
barre transversale et une barre oblique, 1le boitier de

verrouillage étant monté a l’extrémité de la barre oblique
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et chaque extrémité de ladite barre transversale recevant
une liaison pivot d’assemblage avec une biellette.

La piéce rigidement 1iée au soubassement est, de
préférence, une plaque support, sensiblement verticale,
rigidement fixée au soubassement du véhicule.

Le siége est un siege avant de véhicule, de préférence
un siege conducteur.

De maniére préférentielle, le support de boitier, et
les biellettes sont réalisés en métal.

De maniere préférentielle également, les 1liaisons
pivot sont identiques, de méme diametre.

D’ autres Dbuts, avantages et caractéristiques de
17invention apparaitront dans la description gqui suit d’un
mode de réalisation préféré, non limitatif de 1’objet et de
la portée de la présente demande de brevet, accompagnée de
dessins dans lesquels

- la figure 1 est une vue frontale du dispositif de
réglage automatique de la hauteur du boitier de verrouillage
d’une ceinture de sécurité de siege de véhicule, selon la
présente invention, et

- la figure 2 est une vue de dessus en perspective du
dispositif de la figure 1,

- la figure 3 est une vue frontale du support de
boitier, selon la présente invention, et

- les figures 4A a 4C représentent, de maniere
schématique, le mouvement du dispositif selon 1’invention
accompagnant un mouvement de rehausse de 1’'assise du siége.

En référence aux dessins des figures 1 et 2, on a
représenté un siege avant de véhicule avec une assise,
représentée par son cadre d’assise 1 et un dossier
représenté par son cadre de dossier 2. L’assise est
illustrée par le cadre d’assise 1, a 1l’exclusion du coussin
d’assise et de toute garniture.

Le cadre d’assise 1 est réglable en hauteur par
rapport au plancher du véhicule au moyen d’un moteur de
commande du mouvement de rehausse ou mécaniquement par un

levier, connus en soi, non représentés. Le plancher du
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véhicule est illustré par des longerons de soubassement 3.
Le cadre d’assise 1 est monté sur des plaques supports 4,
sensiblement verticales, rigidement fixées au soubassement
3, par 1l’intermédiaire du dispositif mécanique de liaison
qui est décrit ci-aprés.

Ce dispositif mécanique de liaison comprend une piéce
rigide 5 ou support de boitier, sur lequel est fixé un
boitier de verrouillage 6 destiné a recevoir par
encliquetage le ©péne d’une ceinture de sécurité non
représentée. Le support de boitier 5 est relié au cadre
d’assise 1 et a la plaque support 4 rigidement fixée au
soubassement du véhicule.

Le support de boitier 5 est relié au cadre d’assise 1
par une tige cylindrique 9, de telle maniére que le support
de boitier 5 suive le mouvement vers le haut ou vers le bas
du cadre d’assise 1 lors du mouvement de réglage en hauteur
de celui-ci. En effet, Dbien que non représenté sur les
dessins, le siége est pourvu d’un mécanisme de réglage en
hauteur ou réglage de « rehausse », qui comprend, de maniere
classique, un moteur électrique (ou un levier
d’ actionnement) et des moyens mécanigques pour élever ou
abaisser le cadre d’assise 1 du siege. La tige cylindrique 9
est rigidement fixée au cadre d’assise 1. Le support de
boitier 5 est monté immobile en translation sur la tige
cylindrique 9, mais avec un jeu en rotation sur la tige 9
afin de permettre une possibilité de déplacement angulaire
du support sur la tige 9. Tout mouvement selon la direction
verticale du cadre d’assise 1 est transmis dans une méme
mesure au support 5.

Le support de boitier 5 est également relié a la
plagque support 4, c’est-a-dire au soubassement 3 du
véhicule, par 1’intermédiaire de deux biellettes, 7 et 8.
Chagque biellette est montée par des liaisons « pivot » au
support de boitier 5 a 1l’une de ses extrémités, et a la
plaque support 4 a 1’autre de ses extrémités. Ainsi, la
biellette 7 est montée sur le support de boitier 5 par le

moyen d’une liaison pivot P, et sur la plaque support 4 au
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moyen d’une liaison pivot Pr, et la biellette 8 est montée
sur le support de boitier 5 par le moyen d’une liaison pivot
Pz et sur la plaque support 4 au moyen d’une liaison pivot
Pp.

Les liaisons P, a P, permettent au support de boitier 5
de suivre le mouvement vers le haut ou vers le bas du cadre
d’assise 1 tout en réalisant la courbe de rehausse du siege
dans son mouvement de réglage.

On a représenté avec plus de détails sur le dessin de
la figure 3 le support de boitier 5. Il a une forme générale
sensiblement en « T » a barre non verticale mais oblique : a
savoir une barre oblique 5 sur laquelle est rigidement fixé
le boitier de verrouillage 6 destiné a recevoir le péne
d’une ceinture de sécurité, et deux parties de Dbarre
transversale 5, et b en prolongement 1’une de 1’autre,
pourvues chacune d’un alésage 10, respectivement 11, pour le
passage de l‘axe de la liaison pivot P, respectivement Ps:.

Un alésage 12, au centre du support de boitier 5, est
prévu pour le passage de la tige cylindrique 9 de
solidarisation en translation verticale du support de
boitier 5 avec le cadre d’assise 1 du siege.

Le mouvement du dispositif mécanique de liaison de la
présente invention est illustré, de maniére schématique, par
les dessins des figures 4A a 4C, sur lesquels on peut voir
les résultats suivants

- grdce au dispositif de liaison de 1’invention, le
boitier de wverrouillage 6 de ceinture de sécurité est
implanté sur le cadre d’assise 1, de facon a avoir un
mouvement 1ié a la rehausse de siége,

- le dispositif de liaison de 1’invention permet
d’avoir un boitier de verrouillage 6 de ceinture de sécurité
qui est toujours a la méme distance du mannequin quel que
soit le réglage du siege, c’est-a-dire a la méme distance
« D » du plan d’assise du siége.

L’ implantation permet également de conserver une
reprise d’effort sur le soubassement du véhicule. En

d’autres termes, le dispositif décrit ci-dessus de support
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de boitier 5 du boitier de verrouillage 6 permet de créer
une reprise d’effort entre le soubassement (plaque support 4
et longerons 3) et le cadre d’assise 1 du siege, lorsque
celui-ci est sollicité. Il est important de noter que cette
reprise d’effort, ainsi créée, évite de recourir a un
surdimensionnement du cadre d’assise 1.

D’autre part, le dispositif de 1’invention, tel qgue
décrit précédemment, offre 1’avantage en cas de choc d’un
meilleur maintien de 1’occupant du siége, quelque soit la
position de réglage du siege.

Bien entendu, la présente invention n’est pas limitée
aux modes de réalisation décrits et représentés ci-dessus a
titre d’exemples ; d’autres modes de réalisation peuvent
étre concus par 1l’homme de métier sans sortir du cadre et de

la portée de la présente invention.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de réglage automatique de la hauteur du
boitier de verrouillage (6) d’une ceinture de sécurité de
siege de véhicule, le siege comportant des moyens de réglage
en hauteur de son assise par rapport au soubassement du
véhicule, le Dboitier de verrouillage (6) étant monté fixe
sur un support de boitier (5), caractérisé en ce que ledit
support de boitier (5) est relié au cadre (1) de 1l’assise du
sieége de telle facon qu’il se déplace d’une méme distance
verticale que 1’assise du siege lors du mouvement de réglage
en hauteur de ce dernier, et en ce qu’il est relié au
soubassement du véhicule par 1’intermédiaire d’un organe de
liaison (7, 8) qui lui permet de réaliser 1la courbe du
mouvement de réglage du siége.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'organe de liaison (7, 8) gqui permet au support de
boitier (5) de réaliser la courbe du mouvement de réglage du
siege est un ensemble de deux biellettes (7, 8), chaque
biellette étant reliée au support de boitier (5) par une
premiére liaison pivot (Pp; Pp) et a une piéce rigidement
liée au soubassement par une seconde liaison pivot (Pc ; Pp).

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que l1l’organe de liaison (7, 8) qui permet
au support de boitier (5) de réaliser la courbe du mouvement
de réglage du siege est un ensemble de deux biellettes (7,
8), gui sont paralleles et identiques.

4., Dispositif selon 17une quelconqgque des
revendications 1 a 3, caractérisé en ce que le support de
boitier (5) est relié au cadre (1) de 1l’assise du siege par
un tige (9) rigidement fixée au cadre (1) de l’assise du
siege et montée dans un alésage (12) du support de boitier
(5), ce qui a pour résultat que le boitier de verrouillage
(6) se déplace d’une méme distance verticale que 1’assise du
siege lors du mouvement de réglage en hauteur de ce dernier.

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en

ce que la tige (9) est une tige cylindrique.
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6. Dispositif selon 1’une quelconque des revendication
2 a 5, caractérisé en ce que le support de boitier (5)
présente sensiblement une forme générale de « T » avec une
barre transversale (54, b5z) et une barre oblique (5g), le
boitier de verrouillage (6) étant monté a l’extrémité de la
barre oblique (b5z) et chagque extrémité de ladite barre
transversale (5p, 5) recevant une liaison pivot (Pp ; Psz)
d’ assemblage avec une biellette (7, 8).

7. Dispositif selon 1l’une quelconque des revendication
2 a 6, caractérisé en ce que ladite piece rigidement 1liée au
soubassement est une plaque support (4), sensiblement
verticale, rigidement fixée au soubassement (3) du véhicule.

8. Dispositif selon 17 une quelconque des
revendications 2 a 7, caractérisé en ce que le support de
boitier (5), et les biellettes (7, 8) sont réalisés en
métal.

9. Dispositif selon 1"une quelcongue des
revendications 2 a 8, caractérisé en ce que les liaisons
pivot (Pa, Ps, P, Pp) sont identiques de méme diameétre.

10. Dispositif selon 1"une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le siege

est un siege avant de véhicule.
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