EP O 082 435 A1

Européisches Patentamt
0 European Patent Office

Office européen des brevets

@Veréffentlichungsnummer: 0 082 435
A1l

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 82111432.9

@ Anmeldetag: 09.12.82

@ intct®: A 63 G 1/26

Prioritét: 19.12.81 DE 3150432
@ Veréffentlichungstag der Anmeldung:
29.06.83 Patentblatt 83/26

Benannte Vertragsstaaten:
BE CH FR GB IT LI NL

@ Anmeider: K.H.HussKG
Stresemannstrasse 56
D-2800 Bremen{DE)

(2 Erfinder: Bshme, Karl
Julius-Brecht-Allee 68
D-2800 Bremen 41(DE)

Vertreter: Eisenfilhr & Speiser
Martinistrasse 24
D-2800 Bremen 1(DE)

(%) Rundiahrgeschaft mit Bodenscheibe.

@ Auf der wie Gblich um eine vertikale Mittelachse (3)
drehbaren Bodenscheibe (2) eines Rundfahrgeschiafts (Ka-
russells) sind die Fahrgastsitze (6} auf Sitztrdgern (4) ange-
ordnet, welche um eine nicht vertikal, sondern geneigt auf
der Bodenscheibe (2} befestigten Achse (7) schwenkbar sind.
Daher gibt es fiir den Sitztrager (4) mit dem Sitz (5) oder den
Sitzen eine bestimmte Ruhestellung, weliche er stets ein-
nimmt oder in die er zurliickzukehren versucht, falls er durch
die beim Betrieb des Rundfahrgeschifts auftretenden Kréfte
aus dieser Ruhestellung herausgeschwenkt worden sein
sollte.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Rundfahrgeschi&ft mit einer
um eine im wesentlichen vertikale Mittelachse dreh-
und antreibbaren Bodenscheibe, auf der mit Abstand von
der Mittelachse mehrere Sitztrdger jeweils an einer
Nabe befestigt und um eine ebenfalls im wesentlichen
vertikale Achse drehbar gelagert sind, wobei die hori-

zontale Hauptebene jedes Sitztr&gers senkrecht zur

Mittelachse verl&uft.

Rundfahrgesch&fte dieser Art sind in mehreren Spielarten
bekannt. Dem einfachen Karussell gegeniiber, auf dessen
Bodenscheibe die Sitze oder Sitztrd@ger starr befestigt
sind, hat eine derartige Konstruktion den Vorteil eines

zusdtzlichen Bewegungsablaufes und damit gréBeren Fahr-—-

erlebnisses.

Bei den bekannten Fahrgeschd&ften dieser Art stehen die
Mittelachsen der Sitztrdger lotrecht auf der Boden-
scheibe und verlaufen somit parallel zur Mittelachse.
Je nach Ausbildung kann der Sitztr&dger (mit einem Sitz
oder mehreren) sich iiber den vollen Kreis um seine
Achse drehen oder wird durch Anschldge auf ein Schwenk-
segment begrenzt.

"Von diesem Stand der Technik ausgehend liegt der Er-
findung die Aufgabe zugrunde, ohne zusdtzlichen her-

stellungstechnischen Aufwand die Attraktivit&dt eines
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derartigen - relativ einfachen - Fahrgeschifts

weiter zu erhdhen.

Die L&sung dieser Aufgabe gelingt erfindungsgemdp da- -
durch, daB die Achsen der Sitztr&ger gegeniiber der
Mittelachse geneigt und die Sitztr&dger unter einem

der Neigung entsprechenden Winkel an ihren Naben be-
festigt sind, so daB nur in einer Ruhelage die Haupt-
ebene des Sitztrdgers senkrecht zur Mittelachse ver-
l8uft. In dieser Ruhelage befindet sich der Sitztriger
ndmlich am tiefsten Punkt seiner Kreisbahn um die
Sitztré&gerachse, wdhrend an jedem anderen Punkt der
Kreisbahn der Sitztr&ger (mit dem Sitz) angehoben ist
und seine Hauptebene einen von 90° abweichenden Winkel
mit der Mittelachse einschlieBt, so daB sich diese
Hauptebene nicht - wie in der Ruhelage und bei den
bekannten Konstruktionen - parallel zur Bodenscheibe
erstreckt. Aufgrund der Erdanziehung hat der (um seine
Achse frei drehbare) Sitztrdger jedoch das Bestreben,
in die erwdhnte Ruhelage zurlickzukehren, wenn er aus
dieser ausgelenkt wurde. Zwangsldufig weist der Sitz-—
trédger (bzw. dessen Umfangssegment-Mitte) in der Ruhe-
lage in diejenige Richtung, in die die Achse des Sitz-

trédgers geneigt ist.

Vorzugsweise ist die Achse des Sitztrdgers entweder
radial auswdrts oder radial einwdrts geneigt. Dies.hat
gegeniiber einer Seitwé&rtsneiqung den Vorteil sinn-
fdlliger Ausrichtung der Sitztrdger und damit der Sitze
in ihrer Ruhelage, welche gleichzeitig die Einstiegs-

position beim Fahrgastwechsel ist.

Im Betrieb des erfindungsgemdBen Rundfahrgeschidfts

wird jeder Sitztr&@ger samt Sitz und Fahrgast schon
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aufgrund von Beschleunigungs~ und Verzdgerungskrdften
eine 'Berg- und Talfahrt' vollflihren. Er kann eine
solche den beiden Drehbewegungen (um die Mittelachse
sowie die Sitztr3gerachse) iliberlagerte Vertikalbewegung
auch willkiirlich herbeifiihren; vorteilhaft ist deshalb
am oberen Ende der Achse des Sitztr&gers ein ﬁandrad

- relativ zum Bodenscheibe - starr befestigt.

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB die
Sitztrdger gruppenweise auf Zwischenscheiben angeord-
net sind, deren jede um eine auf der Bodenscheibe senk-
recht stehende Zwischenachse dreh- und antreibbar ist
sowie radialen Abstand von der Mittelachse hat. Solche
Satelliten-Konstrukticonen sind an sich bekannt. In bezug
auf die Zwischenachse sind die erfindungsgemdBe Anord-
nung und die neue Wirkung der Sitztrdgerachsen mit ihren

Sitztridgern die gleichen wie vorstehend mit bezug auf

die Mittelachse beschrieben, jedoch iiberlagert sich

dem noch die Drehuna der Zwischenscheiben um die Mittel-
achse, so daB ein zusdtzliches, fiir den einzelnen Fahr-
gast auf- und abschwellendes Fliehkr&ftfeld wirkt.

SchlieBlich ist es noch mdglich, die Anordnung so zu
treffen, daB die Mittelachse gegen die Lotrechte um

einen Winkel schré&gstellbar ist, der kleiner als der
Neigungswinkel der Sitztrdgerachsen ist. Die letztere
Bedingung verhindert, daB8 die Wirkung der Sitztr&ger-
achsen-Neigung durch die Neigung der Mittelachse auf-
gehoben wird. Im iibrigen aber iberlagern sich in diesem
Falle zwel 'Berg- und Talfahrten'; unter Aufrechterhaltung

der einander iberlagerten Drehbewegungen.

Die Zeichnung veranschaulicht die Erfindung an einem Aus-

fiihrungsbeispiel. Darin zeigt:
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Fig. 1 in schematischem Querschnitt eine
' Hilfte der Bodenscheibe mit jedoch
nur einem Sitztréger;

Fig. 2 eine der Figur 1 gleiche Darstellung,
jedoch mit einer anderen Sitztrdger-
Anordnung;

Fig. 3 eine - ebenfalls schematische - Draufsicht
auf einen Viertelkreis-Ausschnitt des
Rundfahrgeschédfts; und

Fig. 4 eine der Figur 1 entsprechende Darstelluhg
der Anordnung mit Zwischenscheibe.

In der bei Karussells iiblichen Weise tr&gt ein zentraler
Mittelbau 1 drehbar eine Bodenscheibe 2, welche gem&sB
Figur 3 kreisrund ist, aber auch eine hiervon abweichende
duBere Kontur besitzen kann. Der im Mittelbau 1 angeord-
nete Antrieb ist nicht dargestellt; er dreht die Boden-

scheibe 2 um die vertikale Mittelachse 3.

Mit radialem Abstand von der Mittelachse 3 und am Umfang
gleichm&fig verteilt sind Sitztr&ger 4 angeordnet, die
im vorliegenden Beispiel mit dem Fahrgastsitz 5 zu einem
Bauteil vereinigt sind. Der Sitztrdger 4 ist an einer
Nabe 6 befestigt, welche um eine strich-punktiert ange-
deutete Achse 7 frei drehbar ist. Am oberen Ende der
Achse 7 ist ein Handrad 8 befestigt, welches - da die
Achse 7 fest auf der Bodenscheibe 2 sitzt - dieser
gegeniiber ortsfest bleibt, wenn sich die Nabe 6 mit

dem Sitztr&ger 4 um die Achse 7 dreht. Eine solche Be-
wegung kann daher von einem Fahrgast verursacht werden,

der sich mit seinen Hi&nden am Handrad 8 abstiitzt.

Abweichend von bekannten Anordnungen ist die Achse 7

nicht lotrecht auf der Bodenscheibe 2 befestigt, sondern

_BAD ORIGINAL
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dieéér gegenliber geneigt auf ihr angeordnet, und zwar
gemdB Figur 1 radial auswidrts, gemdB Figur 2 radial
einwdrts. Mit der Lotrechten schliefft die Achse 7 des
Sitztrédgers 4 einen Winkel o< ein. Unter einem ent-
sprechenden Winkel A4 = 90°- o< ist der Sitztréger 4
mit seiner horizontalen Hauptebene 4a an der Nabe 6
befestigt. Aus diesem Grunde wird der Sitz 5, wenn er
in der einen oder anderen Richtung aus seiner in Fig. 1
(und Fig. 2) dargestellten Ruhelage herausgedreht wird,
der Achs-~ und Sitztrdger-Neigung entsprechend angehoben;
in den Fig. 1 und 2 ist jeweils diejenige Lage strich-
punktiert angedeutet, in der der Ruhelage diametral
gegeniliber der Sitztrdger 4 mit dem Sitz 5 die am stark-

sten angehobene Lage einnimmt.

Da die Nabe 6 mit dem daran befestigten Sitztr&ger 4
auf der Achse 7 frei drehbar ist, besteht die Neigung
des Sitztrdgers 4 mit dem daran befestigten Fahrgast-
sitz 5 (sowie gegebenenfalls einem Fahrgast) unter der
Wirkung der Erdanziehungskraft (Gewicht) in die in den

Figuren 1 und 2 jeweils ausgezogen dargestellte Ruhe-
lage zuriickzukehren.

Das gleiche gilt, wenn der Sitztrd@ger 4 mit Hilfe der
Nabe 6 um die Achse 7 frei drehbar auf einer Zwischen-
scheibe 9 angeordnet.ist, welche ihrerseits um eine
Achse 10 auf der Bodenscheibe 2 gelagert ist. Ein nur
angedeuteter Antrieb 11 dreht die Zwischenscheibe 9 um
die Achse 10 und bewegt auf diese Weise den Sitztrdger 4
mit dem darauf befindlichen Sitz 5 in unterschiedliche
radiale Abstd&nde von der Mittelachse 3, was zu hiervon

abh3@ngigen Bewegungen des Sitztrdgers 4 mit der Nabe 6
um die Achse 7 fihrt.
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In Fig. 1 ist strichpunktiert angedeutet, daB die
Bodenscheibe 2 mit der Mittelachse 3 gekippt (bzw.
unter Anheben gekippt) werden kann, so daB die
Bodenscheibe 2 mit allen Aufbauten gegeniiber ihrer
urspriinglichen horizontalen Hauptebene eine schrige
Lage einnimmt. Der Winkel, um den die Mittelachse 3

gegen die Lotrechte verschwenkt wird, ist in Fig. 1

mit (P bezeichnet. Im allgemeinen wird die Anordnung

insbesondere so cetroffen werden, daB der Winkel qD

kleiner als der Neigungswinkel A der Sitztrdgerachsen 7

ist.

Eine zusidtzliche Fahrsensation ergibt sich, wenn man

die gekippte Bodenscheibe 2 wippen 1&8t, was mit Hilfe

eines Luftbalges, der die Bodenscheibe in die ge-

kippte Stellung hebt, unschwer (und gefedert) mdglich

ist.
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Anspriche

1. Rundfahrgesché&ft mit einer um eine im wesentlichen
vertikale Mittelachse dreh- und antreibbaren Boden-
scheibe, auf der mit Abstand von der Mittelachse meh-
rere Sitztr&ger jeweils an einer Nabe befestigt und

um eine ebenfalls im wesentlichen vertikale Achse dreh-
bar gelagert sind, wobei die horizontale Hauptebene
jedes Sitztré&gers senkrecht zur Mittelachse verl&uft,
dadurch gekennzeichnet, daB die Achsen (7) der Sitz-
trdger (4) gegeniiber der Mittelachse (3) geneigt
(Winkel o) und die Sitztidger (4) unter einem der

Neigung entsprechenden Winkel (/3) an ihren Naben (6)
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befestigt sind, so daB nur in einer Ruhelage die
Hauptebene (4a) des Sitztrdgers (4) senkrecht zur
Mittelachse (3) verlduft.

2. Rundfahrgeschdft nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Achse (7) des Sitztrédgers (4) radial

auswdrts geneigt ist.

3. Rundfahrgeschdft nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Achse (7) des Sitztrdgers (4) radial

einwdrts geneigt ist.

4., Rundfahrgeschdft nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch cekennzeichnet, daB die Sitztrdger
(4) gruppenweise auf Zwischenscheiben (9) angeordnet
sind, deren jede um eine auf der Bodenscheibe (2) senk-
recht stehende Zwischenachse (10) dreh- und antreibbar

ist sowie radialen Ebstand von der Mittelachse (3) hat.

5. Rundfahrgeschdft nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Achsen (7) des Sitztrdgers (4) gemdB
Anspruch 2 oder Anspruch 3 in bezug auf die jeweilige

Zwischenachse (10) angeordnet sind.

6. Rundfahrgeschdft nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittelachse
(3) gecgen die Lotrechte um einen Winkel (Y) scﬁrég—
stellbar ist.

7. Rundfahrgeschdft nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 am oberen Ende

der Achse (7) des Sitztr&gers (4) ein Handrad (8) starr
befestigt ist.

BAD ORIGIN
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