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DESCRIPCION

Parachoques para vehiculos medio-pesados.

La presente invencidn tiene por objeto un paracho-
ques, en material compuesto, para vehiculos medio
pesados.

La innovacion, encuentra exclusiva aplicacién en
el sector del automdvil, y en particular en la reali-
zacioén de componentes anteriores en material ligero,
con finalidad estético funcionales.

Campo de aplicacion de la invencion

Con el término parachoques, en el sector del auto-
movil entendemos, genéricamente, una estructura ac-
tualmente en material plastico, para la reciproca pro-
teccién del propio vehiculo y del sujeto/objeto que
impacta o contra el cual impacta, de golpes de pe-
queia entidad. El parachoques, es asegurado, en prin-
cipio, a las infraestructuras cuyas piezas forman par-
te e interactian con el bastidor del vehiculo, y gene-
ralmente se presenta conformado de las mds variadas
formas, con una proyeccién a modo de banda envol-
vente a lo largo de un eje sustancialmente horizon-
tal y transversal respecto a la parte, por ejemplo an-
terior, del vehiculo. Convencionalmente, el paracho-
ques puede presentar ranuras, con el Unico objetivo
estético, o también funcional con el fin de permitir el
transito de flujos de aire, con unas aberturas laterales
a menudo empleadas para incluir los grupos 6pticos
tradicionales.

Se sabe igualmente que existe una inclinacién ca-
da vez mayor de las empresas automovilisticas a em-
plear materiales ligeros, circunstancia dictada comun-
mente por la necesidad de salvaguardar nuestro eco-
sistema. Mds particularmente, tanto el aluminio como
las materias plasticas ofrecen una posibilidad concre-
ta de cumplir con las demandas de vehiculos mas lige-
ros que comporten menores consumos de combustible
y, por lo tanto, menor emisién de gas de combustion
a la atmdsfera.

Segtin algunos observadores, la competencia y el
continuo perfeccionamiento técnico de los vehiculos
han llevado a un notable incremento del nimero de
accesorios y de equipos para la comodidad y la segu-
ridad con un dramdtico aumento de pesos. También
las previsiones para el futuro dejan entrever que es-
ta tendencia continuard, por lo que se hace necesario
un incremento de las potencias de los motores y de
la instalacién de frenado, dado que el usuario hoy no
piensa renunciar a las prestaciones sino que al con-
trario, desea que éstas se amplien. Esto significa un
aumento en el consumo de carburante y por lo tanto
una mayor cantidad de emisiones contaminantes. Pa-
ra interrumpir este fenémeno, mejor conocido como
“espiral de pesos” las empresas automovilisticas han
intentado buscar materiales alternativos.

Por ejemplo en ITTV2004A000006 (Bicego et
al.) se describe un elemento estructural de material
compuesto para piezas de bastidor de un vehiculo
automatico, en particular un travesafio de soporte de
la plancha, asociable con las dos extremidades corres-
pondientes a los montantes-A del bastidor del vehi-
culo automdtico que se erigen de la plataforma de la
caja, cuyo travesaflo, que integra o soporta medios de
fijacion de conductos canalizados, equipos para el aire
condicionado, instrumentos eléctricos, cajas eléctri-
cas, cables y paneles, es del tipo formado en mate-
rial compuesto constituido por material termoplastico
cargado con fibra larga e integra o soporta medios de
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fijacién de la columna de direccion.

En la préctica aplicativa de materiales ligeros pa-
ra el automévil es por lo tanto conocido el empleo
de material plastico reforzado con fibras de vidrio.
Por ejemplo ya en 1963 Autobianchi, (informaciones
encontradas en un texto de Bayer experimental afio
1967) intenté una miniserie de carrocerias de plasti-
co, para un spyder llamado “Stellina”. Se trataba de
una estructura construida con materiales plasticos re-
forzados con fibras de vidrio y ensamblada con veinte
componentes. Seglin otras enseflanzas, por otro lado
sin confirmacién, parece que ya se conoce un fron-
tal compuesto, obtenido mediante la sobreinyeccién a
un nucleo conformado y metélico, de material termo-
pléstico reforzado con fibra.

Estado de la técnica

Hasta hoy se sabe que en el sector de los vehiculos
medio-pesados, tanto el parachoques como las calan-
dras, ambos componentes, sustancialmente monoliti-
cos, estan formados con unas resinas termoinductoras
en masa 0 BMC (Bulk Moulding Compound) u hoja o
SMC (Sheet Moulding Compound). Se puede decir en
lineas generales, sobre los vehiculos medio-pesados,
que actualmente no existe la necesidad de conseguir
las mismas actuaciones, por ejemplo en lo relativo a
la capacidad de deformacidn, previstas en cambio por
las normativas en vigor para los vehiculos ligeros, co-
mo los automdviles.

CN2599052Y (Ding) prevé una cubierta protecto-
ra para el contacto del vehiculo comercial, en fibra de
vidrio. No se conoce la descripcion.

JP7069243 (Shimizu) describe un parachoques
formado en polipropileno reforzado con fibras de vi-
drio largas y una rejilla de radiador unida al mismo.

US20022155251 (Renault) describe un paracho-
ques formado en material termoplastico reforzado el
cual integra unos dispositivos de enganche. Las fibras
estan constituidas de un tejido de fibras de vidrio y la
resina es un polipropileno.

JP8002351 (Nakayama) sugiere un revestimiento
de parachoques para un automdvil, estd provisto de
una parte para la absorcién del impacto. El revesti-
miento de parachoques estd unido a una infraestructu-
ra de carga dada por el propio parachoques y formado
en resina con fibra de vidrio.

CA2031317 (Seiler et al.) propone un sistema de
parachoques reciclable, que comprende un paracho-
ques de soporte de polipropileno reforzado con fibras
de vidrio, un niicleo de espuma de polipropileno y un
armazon de caucho EP polipropileno modificado con
el cual puede ser revestido.

JP63046947 (Saekino) ilustra un parachoques el
cual se compone de dos partes, la una dentro de la
otra, ambas realizadas en resina termopldstica refor-
zada con fibras de vidrio largas, donde el niicleo in-
termedio presenta una estructura de tipo alveolar, y es
aparentemente mads rigida que la superficie frontal del
parachoques.

Inconvenientes

Se ha visto que, en principio, el parachoques y las
calandras para los vehiculos comerciales, son realiza-
dos en materiales termoinductores BMC o SMC, de
alto peso especifico. De hecho esta circunstancia hace
los productos manufacturados poco compatibles con
el ambiente al no ser reciclables.

Ademéds los componentes de este tipo comportan
unos tiempos de transformacién significativos, son
pesados y no son flexibles, considerando que no se
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prestan a la posibilidad de ofrecer diversas configura-
ciones estéticas.

De aqui la necesidad para las empresas, en parti-
cular del sector, de encontrar soluciones alternativas,
mads eficaces, respecto a las soluciones actuales.

El objetivo de la presente invencion es también el
de obviar los inconvenientes descritos.

Breve descripcion de la invencion

Este y otros objetivos, son alcanzados con la pre-
sente invencion segun las caracteristicas de las reivin-
dicaciones anexas resolviendo los problemas expues-
tos mediante un parachoques para vehiculos medio-
pesados, compuesto por dos elementos acoplados en-
tre ellos por superposicién y mutuamente retenidos,
respectivamente un primer elemento estructural de so-
porte y un segundo elemento estético unido a dicho
primero, donde dicho primer elemento estructural de
soporte es un cuerpo formado en polipropileno car-
gado con fibras largas, mientras que el segundo ele-
mento estético unido a dicho primero es formado en
polipropileno.

Objetivos

De esta forma, a través del notable aporte creati-
vo cuyo efecto ha permitido alcanzar un considera-
ble progreso técnico, se consiguen algunos objetivos
y ventajas.

Un primer objetivo, ha sido obtener un paracho-
ques compuesto que, por efecto del material particu-
lar empleado, tiene un menor peso global respecto a
las soluciones preexistentes adoptadas comiinmente
en los vehiculos medio-pesados.

Un segundo objetivo ha sido el de realizar un para-
choques reciclable de manera sustancialmente equiva-
lente a los componentes mecanicos, y en consecuen-
cia, provisto de un menor impacto ambiental.

Un tercer objetivo ha sido el de conseguir un para-
choques que requiera menores tiempos de transforma-
cion y se beneficie de menores costes de produccion.

Un cuarto y dltimo objetivo, por tltimo, consiste
en conferir una buena estética global al producto ma-
nufacturado, junto a la versatilidad del grupo por el
hecho de que existe la posibilidad de variar a volun-
tad, por ejemplo el tipo de ejecucion del elemento es-
tético que se encuentra sobre el elemento estructural,
sin recurrir a la sustitucion de este dltimo.
Comparacion con las soluciones preexistentes

En primer lugar se observa que en el sector de los
vehiculos medio-pesados nunca se ha empleado el po-
lipropileno cargado con fibra larga. Por otra parte sur-
girfan inconvenientes de tal empleo, ya que la reali-
zacion de componentes, tales como el parachoques y
la calandra, para vehiculos de este tipo, teniendo en
cuenta las dimensiones y el hecho de que deberian
preverse en correspondencia con la parte interna de
las nervaduras o perfiles de rigidizacién estructural,
comportaria unos resultados estéticos insatisfactorios.
En otras palabras, sobre la superficie opuesta a aque-
lla donde se formarian las nervaduras o perfiles, se
verificarfan unos rechupes, que notoriamente llevan a
considerar el producto manufacturado de pésima cali-
dad.

Por otro lado, el material en si ha sido segura-
mente empleado en el sector de componentes pa-
ra automdviles, como para la realizacién de para-
choques, véase por ejemplo JP7069243 (Shimizu),
US20022155251 (Renault), y otros, pero aparente-
mente nunca ha sido empleado para hacer calandras.
En principio, el objeto de la presente invencién, di-
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fiere significativamente de las soluciones precedentes
por el hecho de que al elemento estructural, como por
ejemplo el cuerpo de parachoques formado con mate-
rial termopléstico reforzado con fibras de vidrio, se le
acopla un elemento de revestimiento estético, una es-
pecie de piel, que haciéndose con polipropileno con-
vencional estd generalmente caracterizado por un ni-
vel de ejecucion excelente.

Asimismo hay soluciones, como por ejemplo
JP8002351 (Nakayama) o CA2031317 (Seiler et al.),
asi como también JP63046947 (Saekino), donde el
componente de parachoques estd compuesto de dos
elementos, superpuestos o también el uno dentro del
otro. Dichas soluciones sin embargo no prevén que
el elemento externo sea considerado exclusivamente
con funcidn estética y en lineas generales también el
material con el que se hace resulta ser distinto al po-
lipropileno, aparentemente mas parecido a aquel del
elemento estructural. A esto se afiade que al no tratar-
se de un elemento con finalidad estética, por lo tan-
to de cubierta del elemento estructural, €ste nunca es
contraconformado respecto a la superficie del elemen-
to estructural.

En conclusidn, ha sido posible conseguir un com-
ponente dotado al menos de mayor comodidad y efi-
cacia de empleo, por el buen contenido tecnoldgico.

Estas y otras ventajas se deducen de la siguien-
te descripcion detallada de una solucién preferida de
realizacién con la ayuda de los dibujos esquematicos
anexos, cuyos detalles de ejecucién no deben enten-
derse limitativos sino meramente ilustrativos.
Contenido del dibujo

La Figura 1 es una vista en axonometria de los
dos elementos principales que componen el paracho-
ques, en particular un primer elemento estructural de
soporte de un segundo elemento estético que se puede
yuxtaponer a dicho primero.

La Figura 2 es una vista en seccion transversal del
parachoques segun la Figura 1, tomada segtin el eje
A-A.

La Figura 3 es una vista del detalle B de la Figura
2, relativo al sistema de retencién mecdnica previsto
para la unién entre dicho primer elemento estructural
y el elemento de revestimiento con finalidad estética.

La Figura 4 es una vista del detalle C de la Figura

Realizacion de la invencién

Con referencia también a las Figuras 1y 5, se ob-
serva que al menos un componente para vehiculo me-
dio pesado, como un parachoques 1, esta constituido
por un primer elemento estructural 10 de soporte de
un segundo elemento estético 100 el cual se acopla
por superposicién y se fija mediante medios de reten-
cién reciproca a dicho primer elemento estructural 10.

Mas particularmente, véase Figura 1, en el para-
choques 1 el elemento estructural de soporte 10, se
hace con material compuesto constituido por una ma-
triz polimérica reforzada con fibras de vidrio, distri-
buidas de manera casual, en una medida comprendida
entre el 20% y el 50% de partes en peso. Con mds de-
talle dicha matriz es de categoria termopldstica, como
por ejemplo PP polipropileno o PA poliamida carga-
da con fibras, por ejemplo de vidrio, cortadas a una
longitud y definidas largas. Con la definicién de fi-
bras largas se entiende, en este caso, fibras que tienen
una longitud comprendida en un intervalo de aprox. 1
mm a 30 mm, y pueden ser de vidrio, asi como tam-
bién metal o de tipo vegetal. En una solucién preferi-
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da, se prefiere emplear polipropileno cargado con fi-
bras de vidrio de la medida aproximada de 12 mm que
en principio son representativas de aprox. el 30% de
las partes totales en peso que constituyen las fibras.
La forma del elemento estructural de soporte es tal
que prevé al menos una fachada externa 11 confor-
mada, que puede comprender, por ejemplo, ldminas
de aireacién 12, aberturas para grupos pticos 13 y
otros. A dicho elemento estructural de soporte 10 se le
une por superposicion un segundo elemento de acaba-
do estético 100 a modo de piel de revestimiento. Este
elemento de acabado estético 100 es formado en un
material termopldstico convencional, como por ejem-
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plo polipropileno, y prevé la fachada de acoplamiento
101 al elemento estructural de soporte 10 contracon-
formada, respecto a la fachada externa 11 conforma-
da, de tal manera que copie su perfil (véase Figura 2).
En un caso, (véase Figura 4), la fachada de acopla-
miento 101, prevé a lo largo del perfil la realizacion
de al menos un diente 102 el cual define la sede de
acogida del elemento estructural de soporte 10. Da-
do que el elemento estético 100 se acopla al elemento
estructural de soporte 10, y son vinculados mediante
medios de retencion reciprocos, éstos pueden ser ob-
tenidos por atornillamiento, remachado, enganche por
resorte o eldstico 4 (véase Figura 3).
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REIVINDICACIONES

1. Parachoques para vehiculos medio-pesados, ca-
racterizado por el hecho de que estd compuesto por
dos elementos acoplados entre ellos por superposi-
cién y mutuamente retenidos, respectivamente, un
primer elemento estructural de soporte 10 de un se-
gundo elemento estético 100 unido a dicho primero,
en el que dicho primer elemento estructural de sopor-
te 10 es un cuerpo formado en material termoplasti-
co cargado con fibras largas, mientras que el segundo
elemento estético unido a dicho primero es formado
en material termopldstico.

2. Parachoques para vehiculos medio-pesados, se-
gtn la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho
de que el primer elemento estructural de soporte 10
es formado por una matriz polimérica reforzada con
fibras de vidrio, distribuidas de manera casual, en una
medida comprendida entre el 20% y el 50% de partes
en peso, donde dicha matriz es de categoria termo-
plastica, como PP polipropileno o PA poliamida car-
gada con fibras, por ejemplo de vidrio, cortadas a una
longitud y definidas largas.

3. Parachoques para vehiculos medio-pesados, se-
gun las reivindicaciones precedentes, caracterizado
por el hecho de que las fibras largas tienen una lon-
gitud comprendida en un intervalo de aprox. 1 mm a
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30 mm, y pueden ser de vidrio, asi como también me-
tal o de tipo vegetal.

4. Parachoques para vehiculos medio-pesados, se-
gin las reivindicaciones precedentes, caracterizado
por el hecho de que el elemento estructural de soporte
10 prevé al menos una fachada externa 11 conforma-
da, que puede comprender, por ejemplo, ldminas de
aireacion 12, aberturas para grupos épticos 13 y otros,
elemento estructural de soporte 10 al que se une por
superposicién un segundo elemento de acabado esté-
tico 100 que prevé la fachada de acoplamiento 101 al
elemento estructural de soporte 10 contraconforma-
da, respecto a la fachada externa 11 conformada, de
tal manera que copie su perfil.

5. Parachoques para vehiculos medio-pesados, se-
gun las reivindicaciones precedentes, caracterizado
por el hecho de que el segundo elemento estético 100
a lo largo del borde perimetral prevé al menos un
diente 102, el cual define la sede de contencién del
perfil del elemento estructural 10.

6. Parachoques para vehiculos medio-pesados, se-
gln las reivindicaciones precedentes, caracterizado
por el hecho de que el segundo elemento estético 100
se une al elemento estructural de soporte 10 y es vin-
culado mediante medios de retencién reciprocos, co-
mo atornillado, remachado, enganche por resorte o
elastico 4.
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