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La présente invention se rapporte 3 un dispositif
de raccordement pour chaines, en particulier pour chaines
de véhicules 3 chenilles du genre tracteur ou autres
dispositifs analogues & maillons ; elle trouve une
application en particulier dans les chenilles continues
d maillons pour véhicules i chenilles du type tracteur, mais
il est bien entendu que ce domaine d'application n'est
indiqué que de facon explicative et nullement limitative,
et la description elle-m&me indiquera la possibilité d'exploi-
ter 1l'invention dans d'autres domaines similaires.

Une chalne de chenilles pour tracteur se compose
essentiellement d'une série de semelles fix&es au moyen de
boulons & des maillons (d'une chaine de chenilles), ces
maillons étant raccordés de mani&re 3 pouvoir pivoter
les uns par rapport aux autres, au moyen d'axes et de
coussinets.

Un axe de raccordement ou maillon de liaison est
couramment prévu dans chaque chaine de chenilles. Un tel
organe, qui est fermement fix& en place dans les condi-
tions de marche, permet de retirer du véhicule les
maillons de la chaine.

D'une fagon générale, en vue de retirer une chaine
de chenilles, en particulier si 1l'on exécute cette
opération sur le terrain, un maillon de raccordement
formé de plusieurs pi&ces est plus facile et plus commode 3
utiliser qu'un axe de liaison, en particulier dans le cas
de véhicules de grandes dimensions. -

Cette constatation a conduit 3 adopter dans ce domaine,
des maillons de raccordement constitués par deux ou trois
piéces reliées les unes aux autres i 1'aide de vis d'arrét,
servant &galement 3 fixer les semelles correspondantes, ces
maillons &étant reliés suivant des profils de raccordement
multiples occupant une fraction plus ou moins importante de
la ligne de raccordement desdites piéces, ou & l'aide 4d'axes
de raccordement enfoncés i force dans les deux piéces,
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parallélement & la direction des vis d'arrét.

L'invention vise 3 remé&dier 3 certains des inconvé-
nients des installations connues, en particulier aux
inconvénients suivants : difficulté de parvenir 3 une répar-
tition réguliére des efforts dlis & la tension exercée par
la chaine de chenille sur les diverses zones d'un profil
d'accouplement multiple ; de ce fait nécessité d'une grande
précision de structure ; transfert d'une part non négli-
geable de la tension de la chaline de chenille sur leg vis
de liaison qui sont déj3 soumises & une tension préalable
importante, ou nécessité d'utiliser des accouplements
mécaniques de haute précision pour assurer la liaison &
l'aide d'axes enfoncés & force ; dans une certaine mesure
manque de rigidité& dans le plan longitudinal du maillon et,
d'une facgon générale, difficulté d'emploi et endurance
limit&e & 1'&gard des manoeuvres répétées d'ouverture et de
fermeture de la chaine, en raison de l'usure des si&ges des
axes. , , '

De plus, l'invention dispense d'utiliser une semelle
spéciale en regard du maillon de raccordement de la chaine
de chenille.

L'invention prévoit un dispositif formé de deux pié&ces

=~

ou demi-maillons, dont chacun pré&sente i 1l'une de ses
extrémités, un sidge pour enfoncer 3 force respectivement
l'axe et le coussinet, et une surface de raccordement de
ces deux piéces ainsi gu'un sié&ge pour 1'élément d'accou~
plement. La surface de raccordemeht se présente, en coupe
transversale, sous la forme d'une ligne qui comporte

deux portions latérales rectilignes, orientées en diago-
nale par rapport 3 l'axe géométrique du coussinet et de
l'axe du maillon et jouant le rdle de lignes de support
d'un demi-maillon sur l'autre et une partie centrale
destinée & jouer le rB8le de ligne de support mutuel,
formant une partie fagonnée qui, en service subit une

contrainte préalable de la part desdites vis.3'arrét.
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De fagon plus précise, l'invention a pour objet un
maillon de raccordement présentant les caractéristiques
suivantes :

~ 1l comprend deux demi-maillons accouplés le long

d'une ligne de raccordement comportant deux segments latéraux

décalés situés dans des plans paralldles et orientés en
diagonale par rapport & lfaxe du maillon,et un &lément
d'accouplement jouant le rdle de piéce de raccordement et
prévu pour supporter les efforts de tension, cette piédce
étant logée dans un si&ge situé dans la partie centrale
de ladite ligne de raccordement. '

~- Ledit &lément d'accouplement est une clavette
métallique fagonnée présentant un biseau d'introduction,
engagée a force dans un si&ge pratiqué dans 1'un des demi-
maillons et introduite avec précision dans un si&ge
pratiqué dans l'autre demi-maillon.

~ L'accouplement des deux aemi-maillons est assuré
par deux vis d'arrét,enfilées dans des trous pratiqués
dans l'élément extérieur et vissées dans des trous bofgnes
taraudés pratiqués dans l'autre &lément.

~ La distance entre lesdites vis est &gale 3 1la
distance entre les vis des autres mailloné de la chenille,
ce qui permet d'utiliser des semelles de type normalisé.

- Le profil de raccordement des demi~maillons est
paralléle aux axes de raccordement du maillon et se
termine au voisinage des deux plans de roulement et de
fixation des semelles, suivant une direction sensiblement
perpendiculaire 3 ces plans.

- Ces deux demi-maillons pré&sentent immédiatement en
dehors des zones d'articulation de l'axe et du coussinet,
une importante augmentation d'épaisseur transversale.

Les plans de coupe le long de la ligne de raccorde-
ment sont, en premiére approximatién, paralléles aux axes
et aux coussinets.

D'autres caractéristiques et avantages de 1'invention
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ressortiront de la description qui va suivre, faite en
regard des dessins annexé&s et donnant, 3 titre explicatif
mais nullement limitatif, une forme de réalisation.

Sur ces dessins,

la figure 1 est une vue en élévation d'un maillon de
raccordement complet form& de trois pi&ces, attaché 3 une
semelle 3 l'aide de vis ; ‘
7 -la figure 2 est une vue en plan du demi-maillon situé
du cdté du coussinet (vu de la semelle) ;. 7 ,

la figure 3 est une vue en plan de la clavette de
raccordement ; et ;

la figure 4 est une vue en plan du demi-maillon situé
du cb6té de l'axe (vu 3 partir de la ligne de raccordement).

Le maillon de raccordement selon l'invention, tel que
représenté& sur la figure 1, se compose de deux demi-maillons
11 et 12 gqui se chevauchent ; ces demi-maillons é&pousent la
forme 1'un de l'autre et son raccordés & l'aide d'une
clavette 22, le long de la surface de raccordement'représen—
tée par la ligne 13. '

Deux vis d'arrét (vis & longue tige) 14, enfilées dans
des trous 20, raccordent la semelle 15 et le demi-maillon 12
situé du cdté du coussinet au maillon 11 situé du cbté de
1'axe, dans lequel sont pratiqués deux trous borgnes’ taraudés
21 situés en regard des trous 20 et destinés a recevoir
lesdites vis.

Comme cela peut se présenter &galement dans d'autres
réalisations analogues, l'un des demi-maillons, dans le
cas présent, le demi-maillon 12 situé du cdté du coussinet,
comporte un siége 16 servant a l'accouplement avec un
coussinet (non représentég), tandis que l‘autre,démi—
maillon, dans le cas présent'le demi-maillon 11 situé& du
cdté de l'axe, présente un sidge 17 destiné & &tre accouplé
3 un axe (non représenté@). ; ces coussinet et axe peuvent
&tre introduits et maintenus en position de fonctionnement

~

par enfoncement 3 force dans leurs si&ges ou par tout autre
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moyen approprié.

De plus, ces deux demi-maillons présentent chacun une
face opposée & la ligne de raccordement (respectivement les
faces 18 et 19), ces faces &tant profilées et usinédes de
maniére & constituer, aprés assemblage du maillon, deux
surfaces planes parailéles. La face 18 du demi-maillon 11
joue le rdle de chemin de roulement (sur les roues de
tension de la chenille et sur les cylindres) pour le maillon
de liaison, tandis que la face 19 du demi-maillon 12 sert
de plan de fixation pour la semelle 15 du maillon de
raccordement, cette fixation étant assurée par des vis 14
qui raccordent tout l1l'ensemble comme indiqué ci-dessus.

En référence & la figure 2, la partie du demi-maillon
12 situé du cdté du coussinet qui est opposée a la vartie
ol se trouve le si&ge de coussinet 16 et 3 la zone néces-
saire pour l'assemblage avec le maillon conventionnel voisin
du maillon de raccordement, présente une augmentation
importante de sa dimension transversale et, par conséguent,
une augmentation proportionnelle de sa masse.

De méme, comme le montre la figure 4, la partie du
demi-maillon 11 situé du cOté de l'axe, qui est opposée
a la fois & l'extrémité comportant le sidge 17 et i la
zone nécessaire pour l'assemblage avec le maillon conven-
tionnel voisin du maillon de raccordement, présente une
augmentation importante de sa dimension transversale et,
par consé&quent, une augmentation proportionnelle de sa masse.

Une telle augmentation de masse intéresse toute la
partie centrale du maillon de raccordement assemblé et
conduit simultanément 3 un certain nombre de résultats
différents : par exemple une meilleure répartition des
contraintes trés importantes dues 3 la tension de la chaine
de chenille dans le corps du maillon ; une base permettant
de faire reposer les demi-maillons 1'un sur l'autre le long
des portions extrémes rectilignes de la ligne de jonction

13 qui est aussi grande que possible, de facon & diminuer
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les contraintes impos&es au matériau en raison du poids du
véhicule appliqué sur le maillon et de la charge exercée
par les vis 14.

En outre, l'augmentation d'épaisseur transversale
indiquée ci-dessus a pour conséquence un accouplement plus
rigide entre les deux demi-maillons dans le plan longitu-~
dinal du maillon assemblé, et cette augmentation d'épaisseur
permet & la surface de contact de la clavette 22 de
supporter la pression dans la zone de contact des deux
piéces, dans la partie centrale de la ligne de raccordement
13.

Revenant &8 la figure 1, on peut voir que les extré-
mités de la ligne de raccordement 13 subissent un chan-
gement de direction, de telle sorte qu'elles rejoignent
presque d angle droit les faces extérieures 18 et 19 du
maillon.

Le but de la disposition indiquée ci-dessus est d'assu-
rer une plus grande résistance dans les zones en coin
formées par l'intersection de la ligne de raccordement
13 avec les faces latérales extérieures 18 et 19, ce qui a
pour effet de diminuer les risques d'effritement résultant
de la fragilité& du matériau. De plus, une telle disposition
permet d'augmenter légérement 1'épaisseur du matériau en
dehors de la zone d'enfoncement & force de l'axe et du
coussinet. '

En outre, la ligne de raccordement 13 présente un tracé
symétrique, réalisable en une seule opération d'usinage
pour les deux demi-maillons, en les maintenant 1l'un tout
contre l1l'autre, aprés avoir retourné l'un d'eux sens dessus
dessous puis sens devant derriére, et aligné convenablement
les deux maillons. )

Bien entendu, l'invention n‘es£ pas limitée a l'exemple
décrit et de nombreux aménagements peuvent &tre apportés a

cet exemple sans sortir du cadre de l'invention.
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REVENDICATIONS 7
1. Maillon de raccordement pour chaine en particulier

pour chenilles, caractérisé en ce qu'il comprend deux demi -
maillons (11,12) accouplés le long d'une ligne de raccor-
dement (13) comportant deux segments latéraux décalés

situés dans des plans paralldles et orientés en diagonale
par rapport & l'axe du maillon, et un &lément d'accouple-
ment (22) jouant le rdle de piécés de raccordement et

prévu pour supporter des efforts de tension, cette piéce
étant logée dans un sidge situé dans la partie centrale de
ladite ligne de raccordement (13).

2. Maillon selon la revendication 1, caractérisé en
ce que 1l'élément d'accouplement (22) est une clavette
métallique fagonnée présentant un biseau d'introduction,
engagée & force dans un si&ge pratiqué dans 1'un des demi-
maillons et introduite avec précision dans un sié&ge
pratiqué dans l'autre demi-maillon.

3. Maillon selon l'une des revendications 1 et 2,
caracterlse en ce que l'accouplement des deux demi-maillons
(11, 12) est assuré par deux vis d'arrédt (14). enfilées
dans des trous (20) pratiqués dans 1'é8lément extérieur (12)
et vissées dans des trous borgnes taraudés (21) pratiqués
dans 1l'autre &lément (11).

4. Maillon selon 1'une des revendications 1 & 3,
caractérisé@ en ce que la distance entre lesdites vis
(14) est égale a la distance entre les vis des autres mail-
lons de la chenille, ce qui permet d'utiliser des semelles
(15) de type normalisé.

5. Maillon selon 1'une des revendications 1 § 4, carac-
térisé@ en ce que ledit-profil de raccordement des demi-
maillons est paralléle aux axes de raccordement du maillon
et se termine au voisinage des deux plans de roulement (18)
et de fixation des semelles (19), suivant une direction

sensiblement perpendiculaire 3 ces plans.

6. Maillon selon l'une des revendications 1 & 5,
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caractérisé en ce que les deux demi-maillons (11, 12)
présentent, immé&diatement en dehors des zones d'articulation
de 1l'axe et du coussinet, une importante augmentation

d'épaisseur transversale.
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