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Wynalazek dotyczy sposobu smarowa-
nia czop6éw osiowych pojazdéw na szynach
i wyréznia si¢ tem, ze smar zbiera si¢ zbo-
ku czopa po stronie doprowadzania, skad
zgrubiona warstwa smaru dostaje sie do
przestrzeni klinowej. Sposéb wedlug wy-
nalazku ma te wielka zalete, ze po utwo-
rzeniu zgrubionej warstwy smaru zapew-
nione jest samoczynne stale doprowadzanie
smaru z tej warstwy do przestrzeni klino-
wej, dzieki czemu zachowuje si¢ warstwe
smaru, utworzona pomiedzy czopem i pa-
newka, nawet wtenczas, gdy pierwotne do-
prowadzanie smaru do czopa zostanie prze-
rwane, Poniewaz pierwotne doprowadzanie
smaru jest zalezne od dzialania oddzielnych

(Niemcy),

przyrzadow, np. drazka odrzutowego, przy-
czem moga powstaé przerwy w dzialaniu
takich przyrzadéw, w maznicy wedlug wy-
nalazku po utworzeniu zgrubionej warstwy
smaru smarowanie czopa odbywa si¢ nadal
mimo przerwania pierwotnego doprowadza-
nia smaru.

Sposéb smarowania wedlug wynalazku
zwigksza pewnosé ruchu pojazdéw na szy-
nach. Przytem smar moze byé pierwotnie
doprowadzany na czop w rézny sposéb.
Okazalo si¢ bardzo korzystne doprowa-
dzanie smaru na czop zapomoca narza-
déw odrzutowych.

Maznica do stosowania sposobu we-
dlug wynalazku wyréznia si¢ tem, ze jest



zaopatrzona po bokach czopa w: przestrze-
nie, pozwalajace na tworzenie si¢ zgrubio-
nej warstwy smaru.’ Najlepiej gdy prze-
strzenie po bokach czopd /do .zgrubionych
warstw smaru znajduja si¢ na calej dlu-
gosci panewki, aby zgrubiona warstwa
mogla sie tworzyé na calej tej dlugosci.
Gdy przestrzenie do zgrubionych warstw
smaru rozciagaja sie z dwoch stron czopa,
pojazd moze posuwaé sie w dwéch kierun-
kach.

Przyklad wykomania maznicy wedlug
wynalazku jest przedstawiony na rysunku.
Fig. 1 przedstawia maznice w przekroju
podtuznym, a fig. 2 — w przekroju po-
przecznym.

Na rysunku cyfra 1 oznacza czop, 2—
pier§cieniowa panewke. W panewce 2
znajdujq si¢ po bokach czopa I wycigcia
3, wykonane w ten sposéb, e nie prze-
szkadzajg tworzeniu si¢ zgrubionej war-
stwy smaru na czopie po stronie doprowa-
dzania. Wielkos¢é zgrubionej warstwy jest
zalezna od szybkosci pojazdu; wielko$é
ta przy malej szybkosci stanowi prze-
strzen, zakreslong linja 4, a przy wigkszych
szybkosciach zajmuje przestrzenie, zakre-
$lone linjami 4, 4, 4. Gdy np. zostaje
przerwane pierwotne doprowadzanie sma-
ru do czopa, w smarowaniu czopa [ nie
nastgpuje przerwa. Smar, czerpany ze
zgrubionej warstwy i wprowadzony do
przestrzeni klinowej pomigdzy czopem I i
panewks 2, dolacza sie zawsze do zgrubio-
nej warstwy smaru 4, £, 4, 4, wskutek

czego powstaje staly obieg smaru dookola.

czopa, zapewniajacy tarcie czopa o panew-
ke za posrednictwem cieczy i samoczynne
stale smarowanie czopa bez dalszego do-
prowadzania smaru.

W przykladzie wykonania odbywa sie
doprowadzanie pierwotne smaru z podtuz-
nych rowkéw 6 przez kanaly 7 do krawe-
dzi 5, rozciagajacej si¢ na caltej dlugosci
panewki. Smar splywa z tej krawedzi pier-

wotnie na caltej dlugosci czopa na jego po-
wierzchnig, wskutek czego po rozpoczeciu
jazdy tworzy matychmiast zgrubiona war-
stwe 4, £, 4%, 4“. Poniewaz zwykle pier-
wotne doprowadzanie smaru odbywa sig i
podczas jazdy, smar, doprowadzony w
ten sposéb na czop, stuzy gléwnie jako
srodek chlodzacy. Wisno$é smaru zatem
nie zmienia si¢, wskutek czego mozna o-
siagnaé niezwykle korzystne wspétczynni-
ki tarcia pomiedzy czopem i panewka,.

Wykonanie przedmiotu wynalazku nie
ogranicza si¢ do przedstawionego przykla-
du Wiycigcia 3, znajdujace si¢ na calej
dtugosci panewki, moga posiadaé ksztalt,
zaznaczony kreskowanemi linjami 8, co
nie zmienia istoty wynalazku.

Boczne przestrzenie 3 znajduja si¢ z
obydwéch stron czopa, aby zapewni¢ sma-
rowanie jego podczas ruchu pojazdu w
obydwéch kierunkach.

Zastrzezenia patentowe.

1. Spos6b smarowania czopéw osio-
wych pojazdéw na szynach, znamienny
tem, ze¢ smar zostaje w ksztalcie watka na-
gromadzony zboku czopa nazewnatrz kli-
nowej przestrzeni, a z tego walka warstwa
smaru dostaje si¢ do przestrzeni klinowej
miedzy powierzchnia panewki i czopa.

2. Maznica do stosowania sposobu
wedlug zastrz. 1, znamienna tem, ze jest za-
opatrzona po obydwoch stronach czopa w
wyciecia (3), pozwalajace na tworzenie sig
zgrubionej warstwy smaru.

3. Maznica wedlug zastrz. 2, znamien-
na tem, ze wyciecia, znajdujace si¢ po bo-
kach czopa, rozciagaja sie na calej dlugo-
$ci panewki.

Edward Francis Matthews.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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