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(54) Nazev prihlasky vynalezi:
Po koleji pojizdny stroj pro pokladani
trolejového dritu

(57) Anolace:
Po koleji pojizdny stroj /1/ pro pokladani tro-

lejového dratu /2/ horniho vedeni /3/ kole-
je/4/ ma na podvozcich /6/ ulozeny strojovy

ram /5/ a s nim spojeny nosny ram /16/. Na
ném je usporadan zasobni buben /12/ s navi-
nutym trolcjovym dratem /2/ a tahové napi-
naci ustroji /19/, upravené pro vytvareni sta-
noveného tahového napnuti. Na stroji /1/ je
také vratnd kladka /34/, kterd ke upravena
pro vyskoveé a bocni vedeni trolejového dritu
/2/. Nosny ram /16/ je prostrednictvim po-
hona /30, 31/ vytvoren pritné posuvigé ve vo-
dorovné sméru a kolmo k podélnému sméru
stroje /1/ relativné vzhledem ke strojovému
ramu /5/ a je otoény vzhledem ke svisl¢ ose
/27/ nataceni.




Po koleji pojizdny stroj pro poklad4ni trolejového drétu
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Vyndlez se tyk4 po koleji pojizdného stroje pro pokla-
dani trole jového dratu a/nebo nosného lana horniho vedeni
koleje, ktery ma na podvozcich uloZeny strojovy rém a s nim
spojeny nosny ram, ktery md zdsobni buben s navinutym trole-
jovym dratem, pripadn& s nosnym lanem, a tahové napinaci
ustro ji upravené pro vytvafeni stanoveného tahového napéti,
jakoZ i vratnon kladku pro vyskové a boéni vedeni trole jové-
ho dratu.
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Z EP-A1 0 776 780 je jiZz znadmy takovy stroj, u kterého
Je nosny ram vytvofen jako kolébka, kterad je vykyvnad a vy-
kyvné zavéSend kolem osy upravend v podéIlném sméru stroje.
Pridavné k z&sobnimu bubnu a k tahovému napinacimu ustroji
je na nosném rému uspofddino vySkové pfestavitelné vodici
ustroji, které mé vratnou kladku. Pfi pracovnim nasazeni je
toto vodici ustroji v souladu s poZadovanou vy3kou poklada-
ni svisle pfestavoviano a drat odtahovany ze zAsobniho bubnu
pies tahové napinaci ustroji je veden pfes vratnou kladku.
Pro vytvéfen{ poZadovaného presného klikatého prib&hu pokla-
daného hornfho vedeni je vratna kladka prostfednictvim na-
klapéni nosného rdmu kolem uvedené osy prestavovana, pfipad-
né vykyvovéna v pfiéném sméru stroje prostiednictvim pohonu,
prifemZ je tfeba brat v vahu nepatrné zkrucovani dratu vzhle-
dem k jeho podélnému smiru.

Dalsi, z EP-Bl 0 416 136 zn4my stroj slouZi pro soulas-



né pokladdéni trolejového drdtu a nosného lana elektrického
horniho vedeni, které jsou odtahovény vidy z jednoho zasob-
niho bubnu, uspoféddaného na vlastnim nosném ramu. Oba nosné
ramy jsou vytvofeny popsanym zplisobem sklopné, zatimco vo-
dici dstroji u tohoto stroje sestava z vySkové prestavitel-
ného jeFabu s vyloZnikem, ktery je na réamu stroje postaven
otodné kolem svislé oSy a na svém volném Kkonci je opatfen
dvéma vratnymi kladkami pro vedeni trole jového drdtu a nosné-
ho lana. Klikaty pribéh horniho vedeni je realizovan boénim
vykyvovanim jef&bu pfi kontinnalni dopfedné jizdd stroje.
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Vyndlez si klade za tkol vytvofit stroj v uvodu popsa~
ného druhu, prostfednictvim kterého lze pokladat Ze jména
trole jovy drat horniho vedeni pfi znaliném zabranéni odpovi-
dajiciho staleni nebo zkrucovani.

Vytfeny ukol se Fe$i strojem uvedeného druhu tim, Ze
nosny ram, na kterém je uloZen zA&sobni buben a tahové napi{-
naci dstroji, je prostfednictvim pohond vytvofen priéné po-
suvné ve vodorovném sméru a kolmo k podélnému sméru stroje
relativné vzhledem ke strojovému ramn a je otolny vzhledem
ke svislé ose natéaleni.

Takové vytvoreni nosného rému umoiﬁuje zv14sté jedno-
duchym zplsobem jeho nasmérovani vzhledem k podé1lnému sméru
presné rovnobéiné k poloze trole jového dratu, upraveného
Ji2 v pokladaci poloze. Protoie v této poloze nosného rému
jsou osy otaleni zdsobniho bubnu a také kladky vytvare jici
tahové napinaci ustroji v poloze presné kolmé k pokladanému
trolejovému drétu a déle se jiz neuskuteéﬁuje 24dné vykyv-




nuti nosného rdmu kolem vodorovné osy, je zabezpedeno abso-

lutné primofaré odtahovani drdtu ve svislé roviné odvijeni,

a to bez ohledu na Ghel, ktery tato rovina v disledku klika-
tého pridbéhu trolejového drétu v daném okamifiku svird s po-

délnou osou sStroje.

Dalsi vyhody podle vynélezu vyplyvaji ze zavislych pa-
tentovych nérokll a 2z popisu.
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Vyndlez je v dalSim podrobné ji vysvétlen na pfikladu
provedeni ve spojeni s vykresovou Cé4sti.

Na obr. 1 a obr. 2 je schematicky znéazornén bokorys a
ptidorys stroje pro pokladdani horniho veden{ koleje vytvofe-
ného podle vyndlezu,

Na obr. 3 je znizornén detail uloZeni posuvného nosné-
ho ramu.
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Na obr. 1 a obr. 2 je zndzornén po koleji poejizdny stroj
1 pro pokléadéni trolejového dritn 2, pfipadné nosného lana
horniho vedeni 3 koleje 4. Tento stroj 1 m& strojovy ram 5,
ktery je nloien prostfednictvim dvou podvozki 6 na koleji 4
a ktery méd na kazdém podélném konci trakéni, pfipadné pracov-
ni kabinu 7 a sprféhlo § pro zadlenéni do viakové soupravy.
Energeticky zdroj 9 je upraven pro napajeni energii trakéni-
ho pohonu 10 stroje 1 a vSech dal8ich, je$té podrobmnéji po-
psanych pohoni, které jsou obsluhovatelné, prfipadnd délkové




ovladatelné prostrednictvim ovladaciho dstroji 11.

Fokladany trole jovy drdt 2 je navinut na zasobni bu-
ben 12, ktery je prostfednictvim uloinych blokd 13 namonto-
van otofné kolem vodorovné osy 14 otaden{, upravené v prié-
ném sméru stroje 1, na kluznych sanich 15. Ty jsou samy o so-
bé uloZeny na nosném rému 16 a jsou relativnd vzhledem k né-
mu prostfednictvim prestavnych pohond 18 posuvné v pfi&ném
sméru stroje 1 na kluznicich 17. Kromé zasobniho bubnu 12
je na nosném ramu 16 upraveno tahové napinaci dstroji 19,
které je vytvofeno kladkami 20 upravenymi v odstupu v podél-
ném sméru stroje 1 od z&sobniho bubnu 12. Tyto kladky 20,
které jsou na nosném ramn 16 upevnény také prostfednictvim
GloZnych blokd 21, json otodné kolem os 22, upravenfch rov-
nobéiné s osou 14 otaleni, pfidemi jedna z kladek 20 je opat-
Fena brzdicim ustrojim 23. Pro zachovani konstantniho napé-
ti v tahu jsou kladky 20 ovladény hydraulickym motorem 24,

Nosny rém 16 je se strojovym ramem 5 spojen prostfed-
nictvim dvou vodorovnych vedeni 25, kterd jsou na ném uspo-
F4déna v podélném sméru stroje 1 ve vzajemném odstupu a jsou
upravena v pfiéném sméru stroje 1. V obou vedenich 13 jsou
v jejich podélném sméru pfestavitelnd nloZeny sand 26, na
kterych je podepfen vidy v podélném sméru stroje 1l ve vza-
jemném odstupu npraveny konec 28, pripadné 42 nosného réamu
16, ktery je otoné uloien kolem svislé osy 27 natéceni.

Jak je to patrno zejména 2 obr, 3, maji kaidé sané 26
ve veden{ 25 odvalitelné pojezdové kladky 29. PFfdavné jsou
kaidé sané 26 opatfeny pastorkem 32, ktery je otolny pro-
stifednictvim pohonu 30, pfipadné 31, ktery je v zdbéru s
ozubenou ty¢{ 33, namontovanou ve vedeni 25 a upravenou v piid-



ném sméru stroje 1 a ktery zabezpeduje pii&né posouvani
nosného rému 16 kolmo k podélnému sméru stroje 1 relativné
vzhledem ke strojovému ramu 5. Oba konce 28, 42 nosného r4-
mt 16 jsou pfitom pisobenim odpovidajiciho pohonn 30, pri-
padné 31 na sobd navzajem nezévisle pF{&né prestavitelné.

Z tohoto divodu je uloZeni jednoho konce 28 nosného ramu 16
vytvofeno tak, Ze prostfednictvim otodného &epu 43 umoiﬁuje
nepatrny vyrovnavaci pohyb, pfipadné posunnti nosného réamu
16 v podélném sméru stroje 1 relativnd vzhledem k pfifazenym
sanim 26.

Alternativné k popsané konstrukci jsou pro vytvofeni
vedeni 25 prirozen® také moiné jiné varianty, napfiklad ve
tvaru kluzného loZiska, na kterém je nosny rém 16 posuvné
uloZzen prostfednictvim hydraulického pracovniho vidlce, atd.

Stroj 1 je dédle opatfen vratnou kladkou 34, kterd je
upravena pro vySkové a bolni vedeni trolejového dritu 2. Ta-
to vratna kladka 34, kterd je vy$kové prestavitelni prostied-
nictvim pohonu 35, je upevnéna na nosném rému 16 a je umis-
téna na jeho prednim konci 42 ve smérn jizdy stroje 1, ktery
je vyznaten Sipkou 36. ZAsobni buben 12 a tahové napinact
ustroji 19 jsou pfitom ve sméru odtahovan{ trolejového dra-
tw 2 uspoféddny na nosném rému 16 pred vratnou kladkou 34.
Tato vratna kladka 34 je upevnéna ve vidlicovém driéku 37
na hornim konci svislého sloupku 38, ktery je prostfednict-
vim pohonu 35 teleskopicky vysouvatelny. Na drzaku 37 je mi-
moto namontovan snimaci orgdn 39 pro snimani z vratné klad-
ky 34 ve sméru odtahovéni odvadéného dratového useku 41 tro-
le jového drétu 2, ktery m4 snimad 40 dotykajici se trole jo-
vého drétu 2. Snimaci organ 39 je vytvofen pro ovladan{ prig-
ného posouvéni nosného rému 16 a je k tomu uéelu prostied-
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nictvim ovladdaciho dstroji 11 spojen ze jména s pohonem 30,
ktery je upraven pro pf{&né posouvéani toho konce 28 nosného
rédmn 16, ktery je v podélném sméru stroje 1 protilehly vzhle-
dem k vratné kladce 34.

Pfi pracovnim nasazeni pro pokladén{ trolejového dratn
2 se uvede prostiednictvim pohonn 35 vratns kladka 34 do
spravné vyskové polohy a trolejovy drat 2 je veden ze z4-
sobriho bubnu 12 pfes tahové napinaci astroji 19 a vratnou
kladku 34. Pro vytvofeni predepsaného klikatého prabéhu po-
lozeného horniho vedeni 3, pripadné trole jového dritu 2 je
nyni pri kontinu&lni dopfedné jizdée stroje 1 ve sméru jizdy,
pripadné v pracovnim sméru, znazornéném Sipkou 36, prednf
konec 42 nosného ramu vratné prestavovan v pric¢ném sméru
stroje 1, a to tim, Ze v pfedni trakéni, pfipadné pracovni
kabiné 7 pracujici obsluha pisobi prostrednictvim ovlddaciho
ustroji 11 na pfifazeny pohon 31, jak je to patrno z &ercho-
vané znazornéné polohy nosného rému 16 na obr. 2.

Prostfednictvim snimade 40, ktery dosed4 na trolejovy
drat 2 v jeho dréatovém psekn 41, ktery je jiZ upraven v po-
kladaci poloze, registruje snimaci organ 39 aktudlni polohn
trolejového dratu 2 a ovlada phsobenim pohonu 30, ktery je
piifazen k zadnimu konci 28 nosného ramn 16, nosny rém 16
jeho automaticky odpovidajicim poot4cenim kolem svislé 0Sy
27 natéCeni, takie podélna osa nosného ramu 16 je trvale
upravena rovnobéiné s pokladanym trole jovym dritem 2. Pro-
toze vratné kladka 34 a kladky 20 tahového napinaciho dstro-
ji 19 jsou upraveny v jedné spoleCné svislé roving, je tedy
tato svisla rovina vykyvovana kolem obou svislych os nata-
Ceni 27 a je prizptisobena poloze pokladanéhs trole jového
dratu 2, az také tento probihd v uvedend svislé rovind a tak
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neni trolejovy drat 2 podroben Z&dnémn nataéeni nebo zkru-
covani,



PATENTOVE NAROKY

1. Po koleji pojizdny stroj (1) pro pokladani trole jového dra-
tu (2)Ia/nebo nosného lana horniho vedeni (3) koleje (4),
ktery ma na podvozcich (6) uloZeny strojovy ram (5) a s
nim spojeny nosny ram (16), ktery m4 z4sobni buben (12)

§ navinutym trolejovym dratem (2), pfipadné s nosnym lanem,
a tahové napinaci astroji (19) upravené pro vytvareni sta-
novené¢ho tahového napnuti, jakoZ i vratnou kladku (34) pro
vyskové a bolni vedenf trolejového dratu (2), vVyzna -
Cwjici se tim, ze nosny radm (16), na kterém
je uloZzen z4sobni buben (12) a tahové napinaci Gstroji (19),
je prostrednictvim pohon& (30, 31) vytvoren priéné posuvné
ve vodorovném sméru a kolmo k podélnému smérn stroje (1) re-
lativné vzhledem ke strojovému ramu (5) a je otolny vzhle-
dem ke svislé ose (27) natadeni.

2. Po koleji pojizdny stroj (1) pedle naroku 1, Vyzna -
Cujici se tim, ze pohony (30, 31) pro poson-
vani nosného ramu (16) jsou ovladatelné prostrednictvim
snimaciho organu (39), ktery je vytvoren pro snimani dra-
tového useku (41) trolejového dratu (2) odvadéného ve sméru
odtahovadni od vratné kladky (34).

3. Po koleji pojizdny stroj (1) podle naroku 2, Vvyzna -
¢ujici se tim, e scimaci organ (39) je upev-
nén na drzdku (37), na kterém je nloZena vratna kladka (34),
a Je vytvoren jako snima& (40) dotykajici se trole jového
dratn (2),.

4. Po koleji pojizdny stroj (1) podle jednoho z narokd 1 az 3,
vVyznadujici S e t {m, Ze zasobni buben



(12) a tahové papinaci dstroji (19) jsou umistény ve smé-
ru odtahovani trole jového dratu (2) na nosném ramu (16)
pred vratnou kladkou (34).

. Po koleji pojizdny stroj (1) podle jednoho z nérokl 2 aZ 4,

vyznadcujici t im, Ze snimaci orgéan
(39) je vytvofen pro ovladani toho pohonu (30), ktery je
upraven pro pfif¢né posouvani toho konce (28) nosného ramu
(16}, ktery je v podélném sméru stroje (1) protilehly vzhle-

dem k vratné kladce (34).

5 e

Po koleji pojizdny stroj (1) podle jednoho z néarokd 1 aZ 5,
vyznadcujici t im,
pohonu (35) vyskové prestavitelnd vratna kladka (34) je npev-
(16).

5§ e ze prostrednictvim

néna na nosném ramn

Po koleji pojizdny stroj (1) podle naroku 6,
Cuwjici se te vratna kladka (34) je z
hlediska sméru jizdy stroje (1) umisténa na pfednim konci
(42) nosného ramu (16).

vyzna -

t im,
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