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Dotychczas uzywane w praktyce plu-
gi wykazuja nastgpujace niedogodnosci,
wzglednie wady:

1. grubosé skiby, zalezna od glebokosci
orki, jest juz przy nieco glgbszej orce dosé
znaczna, a przez to rozdrobnienie i spulch-
nienie oranego pola zbyt male;

2. opory, wywolywane tarciem ptoza o
dno i $cianke brézdy, powoduja znaczna
strate na sile pocjagowe;j;

3. ramy, wzglednie podwozia, plugow
ramowych i wieloskibowych sa wykonane
zwykle tak, ze wymiana lub zmiana ilosci
lemieszy oraz przymocowywanie do podwo-
zia innych narzedzi rolniczych, stuzacych
do wzruszania i spulchniania ziemi, jest
znacznie utrudnione.

Powyzsze niedogodnosci, wzglednie wa-
dy orki, usuwa plug, stanowiacy przedmiot |
wynalazku niniejszego.

Plug cienkoskibowy, nazwany tak od
cienkich, ukosnych warstw ziemi, odcina-
nych przez kadluby plugowe, a posiadaja-
cych mniej wigcej jednakowa grubosé, nie-
zalezna od glebokosci orki, jest przedsta-
wiony na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia widok zboku pluga, wykonanego we-
dtug wynalazku, fig. 2 — widok tegoz zgé-
ry, fig. 3—6 — przekroje pionowe wzdluz
linji:c—d przez wal 72; a—b przy wycinku
§limacznicy 69, umieszczonej w ostonie 70,
oraz v—w przy dyszelku 2 i e—f przez ka-
dlub plugowy; fig. 7 — przekréj poziomy
wzdluz linji r—s, uwidoczniajacy rzut po-



ziomy kadtuba ptugowego; fig. 8 — widok
pluga ztylu; fig. 9 — prawe kolo biegowe,
_umdcowane pachytd;-fig. 10 — widok pluga
zprzadu, fig. 1f—+12—przekro;e pionowe
przez oslong mechanizméw wzdluz linji
{—u, m—n—o—op fig. 2 w powigkszonej po-
dziatce; fig. 13 — schematycznie przyktady
nastawienia przednich két biegowych; fig.
14 — schematycznie ukosne ustawienie
.przednich kol biegowych przy pokreceniu
ich w prawo; fig. 15—17 — przekroje po-
ziome przez oslone mechanizméw wzdluz
linij g—ah, i—j, k—I fig. 1 w zwiekszone]j
podzialce; fig. 18 — widok zgéry przedniej
czesci srodkowego kadluba ptugowego, za-
koticzonego zebem trojkatnym.

Plug wedlug wynalazku sklada si¢ z
podwozia i kadlubow plugowych 8¢, 85 i
86, przymocowanych zapomocg wieszakow
78,79, 80, 81, 82 i 83 do listw 63 i 64, ktore
sa zkolei przymocowane do ramy 57, 58,
62 podwozia, usztywnionej poprzecznicami
59 i 60 oraz przekatnicg 61.

Kadtuby plugowe 8¢, 851 86, t. j. lemie-
sze, polaczone z odkladnicami, roznia
si¢ zasadniczo od bedacych w uzyciu tem,
ze posiadaja dwa ostrza, jedno ukosne od
strony pola oranego, drugie poziome u dotuy,
przez co odcinaja ukoéne warstwy ziemi,
nadto kadluby plugowe sa ustawione w ten
sposéb, ze odcinane warstwy ziemi posiada-
ja mala grubos¢, celem lepszego jej roz-
drobhnienia.

Padwozie opiera si¢ na osiach trzech
kol biegowych, dwéch przednich 19 i 39 i
jednego tylnego 75. Kola hiegowe 19 i 39
s3 polaczane z podwoziem zapomocg réw-
nolegiobocanych pionowych zespotow dzwi-
goaiowych, ztozenych z dwoch poprzecznych
wspornikow 29 i 30 (fig. 10}, wzglednie 31
i 32, polgeaonych przegubowo jednym kori-
cem ze stupkiem 26, waglednie 33, osadzo-
»ym na osk 20, wzglednie 38, kota 19,
wiglednie 39, a drugim koricem z podwo-
ziem za, posrednictwem walu 136, wzglednie

140 (fig. 11 i 12), na ktérym jest umocowa-
na diwignia 137, wzglednie 141, Do prze-
gubowego polaczenia wspornikéw ze shup-
kiem sluza sworznie 28, 27, wzglednie 34,
35, luzno wstawione w odpowiednie otwo-
ry wspornikéw i stupkéw. Celem powyz-
szego urzadzenia jest umozliwienie nasta-
wiania przednich ké! biegowych 19 i 39 na
wysokos§¢. Przez odchylenie np. o pewien
kat dzwigni 137 odchyla sie o tenze kat
wspornik 29 (fig. 13 i 10), zespolony z wa-
fem 136, i podnosi lub obniza stupek 26 o-
raz zlaczona z nim o$ 20 i prawe kolo 19.
Zadaniem drugiego wspornika 30, osadzo-
nego luzno na wale 140, jest utrzymywanie
slupka 26 w polozeniu pionowem podczas
wykonywania wyzej opisanych ruchéw. W
takiz sposob nastawia si¢ na wysokosé lewe
koto przednie 39, przyczem pokrecenie za-
pomoca dZzwigni 141 dolnego watu 140, ze-
spolonego ze wspornikiem 32, powoduje
podnoszenie. si¢ lub obnizenie stupka 33;
drugi za$ wspornik 31, osadzony Iuzno na
wale 136, utrzymuje stupek 33 w polozeniu
pionowem podczas przestawiania, Wat 136,
wzglednie 140, jest wstawiony jednym kon-
cem w oslone 42, drugim za$ koricem w bla-
che lozyskowa 139, wzglednie 143 (fig. 11).
Rozmaite ustawienia réwnoleglobocznych
zespolow, stuzacych do nastawiania na wy-
soko$¢ przednich kol biegowych, sa przed-

. stawione schematycznie na fig. 14.

Tylne koto biegowe 75 jest polaczone z
podwoziem zapomocg ramtenia 73, ktére-
go jeden koniec jest zespolony z osig 76
kota, drugi zas przymocowany de watu 72
zapomoca lubka 74. Miejsce przymocowa-
nia mozna zmieniaé w razie potrzeby (np.
zmiany ilosei kadlubéw plugowych) tak,
aby keto tylne toczylo si¢ brézda, wycieta
przez ostatni lemiesz, lub polem, o ile ra-
mi¢ 73 przymocowuje si¢ do przedhrienia
172 watu 72, wystajacego poza rame podwo-
zia. Do przymecowania walu 72 do podwo-
zia stuzy z jednej strony wieszak 77, z dru-



giej zas czes$é blachy 70, stanowiacej oslo-
ne wycinka $limacznicy. i
Nastawianie na wysokos$¢ kazdego z kot
biegowych uskutecznia, si¢ przez pokreca-
nie korbg 51, ktora obraca wal korbowy 52
i osadzone na nim koétka zebate: czolowe
87 i stozkowe 144 (fig. 15, 11, 12 i 17), a
przez odpowiednie wlaczanie, wzglednie
wylaczanie, koétek zebatych 89, 102 i 145,
osadzonych przesuwnie na watkach 88, 101
i 67, powoduje si¢ obrét jednego, dwéch lub
wszystkich trzech watkéw 88, 101, 67.
Obroét walka 88, wzglednie 701 (fig. 11,
12, 16, 17), na ktérego nagwintowanym kori-
cu znajduje si¢ nasrubek 116, wzglednie
117, zaopatrzony z obydwéch stron w czo-
py 120 i 123, wzglednie 124 i 127, potaczo-
ne lubkami 121, 122, wzglednie 125 i 126,
ze sworzniami 138, wzglednie 142, dZzwigni
137, wzglednie 141, powoduje w dalszym
ciagu przesuniecie nasrubka 7116, wzglednie
117, i tubkéw 1211 122, wzglednie 125 i 126,
oraz odchylenie dzwigni 137, wzglednie 141,
umocowanej na wale 136, wzglednie 140, a
za posrednictwem wyzZej opisanego réwno-
leglobocznego zespotu pionowego — pod-
niesienie si¢ lub obnizenie kota biegowego
19, wzglednie 39. Do uniemozliwienia obro-
towego ruchu nasrubka 116, wzglednie 117,
stuzy pret 118, wzglednie 119, luzno prze-
suniety przez otwér w nasrubku 116,
wzglednie 117, Walki 88 i 101 wstawione
sa koricami w blache lozyskowa 114,
wzglednie 135, wal zas korbowy 52 w osto-
ne 46 i blache lozyskowa 146 (fig. 11, 12).
Obrét waltka 67, zlaczonego ze $lima-
kiem 68 (tig. 4), zazebiajacym si¢ z wycin-
kiem élimacznicy 69, umocowanym na wale
72, powoduje odchylanie si¢ ramienia 73,
przymocowanego do walu 72, oraz podnie-
sienie sie¢ lub obnizenie kola tylnego 75. Do
ochrony $limaka i wycinka §limacznicy stu-
2y oslona, ktérej czesci oznaczone sa przez
70i71. |
- Do umozliwienia podnoszenia, wzgle¢dnie

opuszczenia dowolnego kola biegowego,
wzglednie dowolnej ilosci tych koét, stuza
wylaczniki (fig. 15, 11, 12), zapomocg kté-
rych wlacza sie, wzglednie wylacza kétka
z¢bate 89, 102 i 145. Do wylaczania kétka
zebatego 102 stuzy klucz o raczce 55 (fig.
11, 15, 8, 1 i 2), ktérej odchylenie do géry
w kierunku strzalki, uwidocznionej na fig.
8, powoduje w pierwszej chwili nacisk zeba
104 klucza o trzonie 103 na sprezyne 107
(fig. 11) oraz odchylenie tej sprezyny; na-
stepnie zab 104 zaczepia o zabek 112, osa-
dzony podobnie jak i zabek 713 w nasadzie
widelek 706, w ktérych jest umieszczone
kotko zebate 102, i przesuwa wideltki 7106
do gory wraz z kétkiem zebatem 102, Gdy
zabek 112 przesunie sie ponad zapadke 117,
zespolona ze sprezyna 107, sprezyna 107,
zwolniona od nacisku zeba 104, wraca w
polozenie pierwotne i podtrzymuje zapadka
111 zabek 112, a tem samem i kétko zeba-
tete 102, ktére w tem potozeniu jest wyla-
czone. W podobnyz sposéb kotko zebate
102 zostaje wlaczone przez odchylenie
raczki 55 w kierunku odwrotnym, przy-
czem zab klucza 104 zaczepia po odchyle-
niu sprezyny 107 o zabek 113 i przesuwa
go wdél wraz z widetkami 706 i kétkiem
z¢batem 102,

Do . umocowania sprezyny 107 stuza
czop 109 oraz trzpien 110, o ktéry opiera
sie ramie 108 sprezyny 107. Przesuwanie
widetek 106 do gory lub wdét uskutecznia
si¢ wzdluz preta prowadniczego 105, prze-
suni¢tego luZno przez otwory w géornem i
dolnem ramionach widetek 106.

Podobnie do wylacznika kétka zebatego
102 sa wykonane wylacznik kétka zebate-
go 89 o raczce 54 oraz wylacznik stozko-
wego koétka zebatego 145 o raczce 56, réz-
niacy si¢ od poprzednich tem, Ze zamiast
widetek posiada cze$é sprzegowa 148, kté-
rej wyskok wsuwa si¢ w rowek kotka 745
(fig. 12 i 17), a nasada tej czesci jest o-
sadzona na poziomym precie prowadni-



czym 149, wstawionym luZno w otwory
plytek lozyskowych 157 i 158.

Pozostate czesci sktadowe wylacznika
kotka 89, wzglednie 145, sa jednakowe z
odpowiedniemi czeéciami wylacznika kétka
102, mianowicie cze$é 90, wzglednie 115,
jest jednakowa ze 103; 91, wzglednie 147,
ze 104; 92, wzglednie 149, ze 105; 93,
wzglednie 148, ze 106; 94, wzglednie 152,
ze 107; 95, wzglednie 153, ze 108; 96,
wzglednie 156, ze 109; 97, wzglednie 155,
ze 110; 98, wzglednie 154, ze 111; 99,
wzglednie 150, ze 112; 100, wzglednie 151,
ze 113.

Do orjentacji przy nastawianiu na wy-
sokos¢ kot biegowych 19, 39 i 75 stuza
wskazéwki, t. j. prety pionowe 48, 49 i 50
(fig. 11 i 15), ktérych gorne korice wskazu-
ja na odpowiednich podziatkach, umie-
szczonych na plycie 47, kazdorazowe po-
lozenie kot biegowych 19, 39 i 75 wzgledem
kadltubéw plugowych, przyczem w razie
podnoszenia lub obnizenia kola biegowego
podnosi sie lub obniza odpowiednia wska-
zéwka, sprzezona z osia tego kola biego-
wego. :

Potozenie prawego kota biegowego 19
uwidocznia na podzialce wskazéwka 48,
przymocowana dolnym koricem zapomoca
listewki. 128 do nasrubka 716 (fig. 11, 12,
15, 16), ktérego przesuw pionowy przenosi
na wskazéowke.

Do oznaczania polozenia lewego kota
biegowego 39 stuzy wskazéwka 49, pola-
czona z mnasrubkiem 717 zapomoca dwu-
ramiennej dzwigni 131 i zlaczek 132 i 130,
z ktérych zlaczka 132 laczy jeden z kon-
cow dzwigni 131 z nasrubkiem 117, zlacz-
ka za§ 130 — drugi koniec dzwigni 131 z
listewka 129, przymocowana do preta
wskazowki 49, Polaczenie zlaczek tak z
dZwignia, jak i nasrubkiem, wzglednie li-
stewka, sg przegubowe. Srodek dzwigni 131
jest umocowany luZno zapomoca sworznia
133 na wsporniku 134 (fig. 16). Celem po-

wyzszego urzadzenia jest nadanie wska-
zéwce 49 ruchéw pionowych, jednakowych
z przesuwem kola 39, lecz odwrotnych w
stosunku do przesuww nasrubka 117, ktéry
obniza si¢ w razie przesuwu kota 39 do gé-
ry, a podnosi si¢ przy - opuszczaniu tego
kota. _ Jo oo |

Wskazéwka 50, oznaczajaca polozenie
tylnego kota biegowego 75, jest nastawia-
na w ten sposéb, ze ruch obrotowy watu 67
przenosi si¢ na pret 162 (fig. 12, 17) za
posrednictwem pary Srubowych kélek ze-
batych, z ktérych jedno 160 (fig. 17) jest
osadzone na przedluzeniu 159 watu pozio-
mego 67, drugie za$§ 161—na precie 162, wy-
posazonym u géry w gwnit. Ruch obrotowy
nagwintowanego preta 162 zmienia si¢ na
postepowy ruch pionowy umieszczonego na
nim nasrubka 763 i przymocowanej do nie-
go wskazowki 50, ktéra uniemozliwia réw-
noczes$nie, przechodzac przez otwory w
pltytach 114 i 135, ruch obrotowy nasrubka
163. Pret 162 jest umieszczony swemi kofi-
cami w plytkach 135 i 164.

Do ochrony powyzej opisanych mecha-
nizméw sluzy ostona, ktérej poszczegolne
czesci sa oznaczone liczbami 42, 43, 44, 45,
46 1 53 (fig. 1 2).

Do przyczepienia sily pociagowej i kie-
rowania plugiem na skretach stuzy dysze-
lek 2 (fig. 1, 2, 3), potaczony z podwoziem
pluga zapomoca = tréjkata, zlozonego =z
trzech listw 4, 7 i 8 (fig. 5), zlaczonych
srubami 5, 6 i 17. Tréjkat powyzszy stuzy
do nastawiania dyszelka na wysokosé¢, ce-
lem umozliwienia zmiany wysokoéci punktu
zaczepienia sily, przypadajacej na srube 6,
przez wyjecie s$ruby 5, podniesienie
wzglednie obnizenie, listwy 4 i ponowne
wlozenie §ruby 5 do innego otworu na $ru-
be listwy 4. Dyszelek 2 (fig. 1) jest zaopa-
trzony w hak pociggowy 1, w otwory 165
i 166 na sruby,.stuzace do przymocowania
dyszla, oraz w tancuszek 3, stuzacy do
podtrzymywania dyszelka w stanie nie-



czynnym. Listwa 7 (fig. 5 i 2) jest pola-
czona z podwoziem zapomocg sworznia 18,
wstawionego w cylindryczny otwér kolan-
kowej nasady listwy 7 i w otwory lapek
40 i 41, przymocowanych do podwozia.

Celem umozliwienia jazdy na skretach
trzpien 9 (fig. 1, 2, 5, 10), osadzony na
listwie 7, jest polaczony zapomoca po-
przeczki 11, wzglednie 13, i drazka 15,
wzglednie 16, przymocowanego do nasady
24, wzglednie 36 (fig. 10) osi 20, wzgled-
nie 38, przedniego kola prawego 19,
wzglednie lewego 39, w ten sposéb, ze
listwa 7, poprzeczka 11 i drazek 15 two-
rza réownolegtoboczny zespél poziomy, stu-
zacy do kierowania prawem kolem 19, li-
stwa za$ 7, poprzeczka 15 i drazek 16 ta-
kiz zesp6l do kierowania lewem kotem 39.
W razie odchylenia dyszelka 2 i listwy 7
o pewien kat, o tenze kat odchylaja sie
drazki 15 i 16, osie 20 i 38 oraz przednie
kota biegowe 19 i 39, ktére przyjmuja po-
lozenie réwnolegle do dyszelka 2 i nowe-
go kierunku jazdy.

Celem umozliwienia skrecania i nasta-
wiania na wysokos$é két 19 i 39 poprzeczki
11 i 13 sa polaczone tak z kierownicami 15
i 16, jak i trzpieniem 9 zapomoca podwéj-
nych przegubéw 10, 14 i 12, ktére umozli-
wiajg odchylanie poprzeczek 11 i 13 w kie-
runku pionowym, oraz odchylanie listwy 7
i drazkéw 151 16 w kierunku poziomym.
Podwéjny przegub 10, wzglednie 14 lub 12,
tworzy lozysko ruchome, wydrazone cylin-
drycznie i osadzone luzno na walcowem
zakorniczeniu trzpienia 9 lub drazka 15,
wzglednie 16, oraz zaopatrzone z obu bo-
kéw w czopy, wstawione w gniazda wide-
tek, znajdujacych sie¢ na obu konicach po-
przeczek 111 13.

Aby umozliwi¢ odchylanie osi 38 i 20
w plaszczyZnie poziomej, osie te sa pola-
czone ze slupkami 33, wzglednie 26 (fig.
10) w ten sposéb, ze walcowe przedluzenie
37 stupka 33 jest wstawione przy kole 39

luzno w cylindrycznie wydrazona nasade
36, tworzaca z osia 38 jednolita calosé, na-
tomiast walcowy pret 25, przymocowany
do nasady 24 osi 20 przy kole 19, jest
wstawiony luzno w odpowiednie wydraze-
nie stupka 26.

Prawe koto biegowe 19 (fig. 10, 9) mo-
2e byé przymocowane do nasady 24 w po-
tozeniu pochylem, W tym celu splaszczone
przedluzenie 21 jego osi 20 jest wstawione
miedzy blachy nasady 24 i przymocowane
do nich $rubami 22 i 23. Przez wyjecie sru-
by 23, odchylenie osi o pewien kat i po-
nowne wstawienie $ruby do innego otworuy,
w ktére zaopatrzone sa nasada i splaszczo-
ne wydluzenie 21 osi 20, mozna kolo 19 -
przymocowa¢ do nasady w polozeniu mniej '
lub wigcej pochylem. :

Kierowca moze dokonywaé nastawiania
kot zapomoca korby 51 i raczek 54, 55 i
56 kluczy wylacznikéw badz idac obok plu-
ga, badz siedzac na siodelku 66, przymoco-
wanem do podwozia zapomoca stojaka 65.

Opisany powyzej ptug mozna takze wy-
konaé¢ z pewnemi zmianami. Korice lemie-
szy moga byé wykonane w postaci tréjkat-
nych z¢bow 85 (fig. 18), wskutek czego
skarpa brézdy bedzie w dolnej czesci pio-
nowa, a w gornej pochyla. Gérna czesé
skarpy brézdy moze byé réwniez pionowa
w razie odpowiedniego skrécenia gérnej
czeséci lemiesza od strony lewej.

Kadluby plugowe do odcinania skiby
pochylo na calej swej dlugosci lub tez jej
czgéci moga byé dostosowane tak do plu-
géw zwyklych, jak i silnikowych. ’

Zamiast dwéch két biegowych, umie-
szczonych réwnolegle do siebie, w przod-
ku moze byé umieszczone tylko jedno ko-
lo biegowe, np. prawe, nastawiane dyszel-
kiem, natomiast drugie kolo biegowe moze
byé umieszczone nieco wiegcej wtyle i zla-
czone z podwoziem w zwykly sposéb.

Urzadzenie, umozliwiajace nastawianie
wszystkich kél biegowych zapomoca jednej



korby, moze byé¢ zmienione w ten sposéb,
aby kazde z kél biegowych moglo by¢ na-
stawiane oddzielnie za posrednictwem od-
rebnych korb, osadzonych na walkach 88,
101 lub 67, odpowiednio rozmieszczonych,
albo zapomoca dzwigni, osadzonych bez-
posrednio na walkach 136, 140 lub 72.

Zamiast §limaka 68 i wycinka $§limacz-
nicy i69 mozna uzy¢ -do nastawiania tylnego
kota sruby, nasrubka, tubkéw i -dzwigni, za-
stosowanych do tégo " celu przy kolach
przodka, odwrotnie, do nastawiania kazde-
go z kol przodka moznaby uzyé $limaka
i wycinka $limacznicy zamiast §ruby, na-
srubka, tubkéw i dZwigni.

Pemiedzy kadluby plugowe z odklad-
nicami moga byé¢ wstawione kadluby ptu-
dcwe bez odkladnic np. drugi i czwarty
zkolei kadluby moga posiadaé odktadnice,
pierwszy za$ i trzeci moga by¢ zastosowa-
ne bez odkladnic. W tym przypadku kadlub
pierwszy, wzglednie trzeci, odcina ukos$na
warstwe ziemi, ktéra zsuwa sie¢ na war-
stwe ziemi, odcieta przez kadlub drugi,
wzglednie czwarly, i wraz z nig sie od-
wraca.

Zastrzezenia patentowe.

1. Ptug cienkoskibowy, znamienny tem,
Ze jest wyposazony w jeden lub wiecej ka-
dlubéw plugowych, z ktérych kazdy, po-
siadajac ostrza u dolu i zboku od strony
oranego pola, odcina i odwraca ukos$na,
cienka warstwe ziemi o grubosci, niezalez-
nej od glebokosci orki, lecz od rozstawie-
nia kadlubéw plugowych.

2. Plug wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, -Ze pomiedzy kadtubami plugowemi,
odcinajgcemi i odwracajacemi ukosne cien-
kie warstwy ziemi, sa umieszczone kadtuby
plugowe, sluzace tylko do odcinania u-
koénych warstw ziemi.

3. Podwozie do ptuga wedtug zastrz. 1
lub 2 oraz do innych narzedzi rolniczych,

znamienne tem, Ze jest wyposazone w dwa
kola biegowe (19, 39), dajace si¢ nastawiaé
w kierunku pionowym, z ktérych jedno lub
obydwa sa nastawiane zapomoca dyszelka
(2) réwnolegle do kierunku jazdy za po-
érednictwiem jednego, wzglednie dwdch
rownoleglobocznych zespoléw poziomych,
utworzonych z dyszla lub dyszelka (2),
wzglednie jego nasady (7), drazka (15),
wzglednie (16), przymocowanego do nasa-
dy osi- (20), wzglednie -(38), kota (19),
wzglednie (39), i poprzeczki (11), wzgled-
nie (13), taczacej przegubowo dyszelek (2),
wzglednie - jego nasade (7), z drazkiem
(15), wzglednie (16). :

4. Podwozie wedlug zastrz. 3, znamien-
ne tem, ze jedna lub obydwie osie (20, 38)
kot biegowych (19, 39) sa polaczone z pod-
woziem zapomoca réwnolegltobocznych ze-
spoléw pionowych, z ktérych kazdy sklada
si¢ z dwéch wspornikéw (29, 30), wzglednie
(31, 32), i stupka (26), wzglednie (33), z
przymocowana do niego osia {20), wzgled-
nie (38), ktéra podnosi sie lub obniza przez
odchylenie dzwigni (137), wzglednie (141),
osadzonej na wale (136), wzglednie (140),
zespolonym z jednym ze wspornikéw (29),
wzglednie (32). ‘

5. Podwozie wedlug zastrz. 3 i 4, zna-
mienne tem, Ze posiada ztylu trzecie nie-
pokretne kolo biegowe (75).

6. Podwozie wedtug zastrz. 5, znamien-
ne tem, ze ramie (73), zespolone z osia (76)
tylnego kola biegowego (75), jest osadzone
przesuwnie na wale (72), wskutek czego
kolo (75) moze by¢ przestawiane w kie-
runku poprzecznym do kierunku jazdy.

7. Podwozie wedlug zastrz. 3 — 6,
znamienne tem, Ze jest wyposazone w me-
chanizm, nastawiajacy dowolne z kél bie-
gowych w kierunku pionowym i skladajacy
sie z osadzonych na wale korbowym kétek
zebatych (87, 144) i zazebiajacych si¢ z
niemi kétek zebatych (89, 102, 145), daja-
cych si¢ zapomoca wylacznikéw dowolnie



wlaczaé i wylaczaé, a osadzonych prze-
suwnie na watkach (88, 101, 67), z ktorych
kazdy albo ma nagwintowany koniec z na-
srubkiem, zaopatrzonym z obydwéch stron
w czopy, polaczone tubkami z dZwignia, u-
mocowana na wale, polaczonym z osig ko-
la biegowego, albo tez jest zlaczony ze
§limakiem, zazebiajacym si¢ z wycinkiem
§limacznicy, umocowanym na wale, pola-
czonym z osia kola biegowego zapomoca
zespolu rownoleglobocznego (29, 30, 26),
wzglednie (31, 32, 33), lub zapomoca ra-
mienia (73).

8. Odmiana podwozia wedlug zastrz.
7, znamienna tem, ze wszystkie walki (88,
101 i 67) lub niektére z nich sa pokrecane
bezposrednio zapomoca korb, osadzonych
na ich korcach.

9. Podwozie wedlug zastrz. 5 — 8,
znamienne tem, ze korba (51), sluzaca do
nastawiania na wysokosé kél biegowych,
i raczki wylacznikéw s umieszczone tak,
ze kierowca moze nastawiaé¢ kola biegowe
z siodetka (66) lub tez idac obok podwo-
zia.

10. Podwozie wedlug zastrz. 3 — 9,
znamienne tem, Ze jest wyposazone we
wskazéwki (48, 49, 50), podajace na od-
powiednich podziatkach kazdorazowe po-
lozenie kot biegowych (19, 38, 75) wzgle-
dem kadtubéw ptugowych (84, 85, 86), ce-
lem orjentacji przy nastawianiu tych két
na wysoko$¢,

11. Podwozie wedlug zastrz, 3 — 10,
znamienne tem, ze kolo biegowe (19) po-
siada urzadzenie, stuzace do przymocowy-
wania go w polozeniu mniej lub wiecej po-
chylem. .

12. Podwozie wedlug zastrz. 3 — 11,
znamienne tem, ze listwa (4), stanowiaca
jeden z bokéw tréjkata (4, 7, 8), jest wy-
posazona w szereg otworéw, sluzacych do
wstawiania $ruby (5), laczacej ja z listwa
(7) tak, iz punkt (6) moze byé przesuwany
w kierunku pionowym.

Aleksander Kopycinski.
Zastepca: A. Bolland,
rzecznik patentowy.
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Fig. 10.

Do opisu patentowego Nr 11582,
Ark. 2.

Druk L. Bogustawsklego, Warszawa.
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