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Dispositif d’entrainement pour déplacer des éléments d’installation faisant partie d’un véhicule a moteur.

@a) Dispositif d’entrainement pour déplacer des élé-

meénts d’installation faisant partie d’'un véhicule 2 moteur:
b) caractérisé en ce que 'on monte en aval de Parbre
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« Dispositif d’entrainement pour déplacer des éléments
d’installation faisant partie d’un véhicule & moteur »

L'invention concerne un dispositif d’entrai-
nement pour déplacer des éléments d’installation faisant
partie d’un véhicule & moteur, avec un moteur électrigue
d’entrainement, dont l’arbre d’induit est en liaison opéra-
tionnelle au choix avec un premier ou un second arbre de
sortie et dont chacun de ces arbres de sortie coopére avec
un autre élément d’installation.

On connait déja un tel dispositif d’entrai-
nement (demande de brevet allemand P 43 07 499.4), dans le
cas duquel, au moyen de deux électro-aimants pouvant é&tre
excités alternativement et de force comparable, des moyens
d’accouplement de 1’induit du moteur peuvent étre reliés de
fagon opérationnelle a des moyens opposés d’accouplement
d’un premier arbre de sortie ou & des moyens oOpposés
d’accouplement d’un second arbre de sortie du dispositif
d’entrainement. Ce dispositif d’entrainement connu est re-
lativement lourd & cause des électro-aimants, ce qui cons-
titue un inconvénient compte-rendu des efforts actuels pour

-~

réduire le poids des véhicules 3 moteur.
Avantages de 1’invention -

Le dispositif d’entrainement selon 1’invention
avec les éléments caractéristiques de la revendication
principale a, par contre, 1l’avantage, que les deux grands
électro-aimants peuvent complétement disparaitre, ce qui a
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des répercussions positives sur le poids du dispositif
d’entrainement.

Des configurations et des développements avan-
tageux du dispositif d’entrainement pour déplacer des é&lé-
ments d’installation faisant partie d’un véhicule & moteur
selon 1l’invention, sont obtenus grédce au fait que :

- on monte en aval de 1l’arbre d’induit un sys-
téme d’engrenage différentiel avec deux organes de sortie
de mouvement, dont l’un est relié au premier arbre de sor-
tie et l’autre au deuxiéme arbre de sortie, et en ce que le
systéme d’engrenage différentiel présente des moyens, qui
au choix bloque 1l’un des deux arbres de sortie et libére
1’autre arbre de sortie ;

- entre l’arbre d’induit et le systéme
d’engrenage différentiel, on dispose une transmission de
démultiplication commune aux deux arbres de sortie ;

- l’arbre d’induit présente une prolongation
constituée sous la forme d’un premier organe, de la trans-
mission de démultiplication, prolongement qui coopére avec
un deuxiéme organe de la transmission de démultiplication,
en ce que le deuxiéme organe de transmission est pourvu
d’au moins un pignon disposé & 1l’intérieur de son enve-
loppe, pignon dont 1l’axe de rotation recoupe l’axe de rota-
tion du deuxiéme organe de transmission et en ce que des
deux cOtés de l’crgane de transmission en forme de disque
on dispose respectivement une couronne de différentiel,
dont la denture engréne avec la denture de la roue conique,
les axes de rotation des deux couronnes de différentiel,
servant de roues menées, coincidant avec l’axe de rotation
de 1l’organe de transmission en forme de disque ;

- la roue conique est disposée dans une commu-
nication qui débouche sur 1les deux faces frontales de
l’organe de transmission en forme de disque et fait saillie
par sa denture sur les faces frontales ;
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- le systéme d’engrenage différentiel est cons-
titué dans la forme d’'un régulateur de transmission, dont
la roue conique roule sur une piste qui entoure l’axe de
rotation de l’organe de transmission en forme de disque et
les axes de rotation des deux couronnes de différentiel au
moins sur une partie ;

- les moyens pour bloquer et libérer les deux
arbres de sortie sont constitués par un levier basculant a
deux bras qui s’appuie sur une saillie disposée sur la face
intérieure du carter, saillie qui est disposée sur un car-
ter de transmission entourant le systéme d’'engrenage diffé-
rentiel et relié au moteur d’entrainement et en ce que sur
chagque bras du levier basculant, on dispose un élément de
blocage qui vient en prise selon la position respective du
levier basculant avec un élément de contre-blocage des cou-
ronnes de différentiel reliées de fagon solidaire en rota-
tion aux arbres de sortie ;

- les éléments de contre-blocage sont disposés
sur les enveloppes d’élargissements des couronnes de diffé-
rentiel entourant l’axe de rotation a la maniére de bride ;

- le levier basculant est maintenu dans l1l’une
de ses positions de fonctionnement par des moyens élasti-
ques précontraintes qui s’appuient sur une saillie du car-
texr ;

- le levier basculant est maintenu dans son au-
tre position de fonctionnement par un électro-aimant exci-
té ;

- 1l7’électro-aimant est logé dans le carter de
transmission ,

- le levier basculant présente un prolongement
servant d’armature d’électro-aimant ;

- 1l’on constitue une culasse en fer doux de
1’électro-aimant, portant la bobine de 1’électro-aimant, en
forme d’U, en ce que la bobine de 1l’électro-aimant entoure

1‘une des branches de 1’'U de la culasse et en ce que les
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deux extrémités des branches de 1’U servant de pbles magné-
iques sont associées au prclongement du levier basculant ;

- 1’électro-aimant et les moyens élastiques
précontraints viennent en prise sur le méme bras du levier
basculant ;

- des moyens de transmission du mouvement sont
reliés de fagon solidaire en rotation aux arbres de sortie,
moyens qui transmettent leur mouvement de rotation & des
installations de réglage qui sont associées respectivement
aux éléments d’'installation & déplacer.

Il est particuliérement avantageux de disposer
entre l’arbre d’induit et le systéme d’engrenage différen-
tiel, une transmission de démultiplication commune aux deux
arbres de sortie, qui adapte la vitesse de rotation du mo-
teur aux nécessités.

Dessins -

On a représenté un exemple de réalisation de
l’invention sur les dessins et on va 1l’expliquer plus en
détail dans la description qui va suivre.

- La figure 1 montre une représentation de
principe qui n’est pas & 1’échelle d’un dispositif
d’entrainement représenté en partie en coupe longitudinale,
qui est en liaison opérationnelle d’une part avec un dispo-
sitif de déplacement dans le sens de la longueur d’un siége
de véhicule d moteur et d’autre part avec un dispositif de
réglage de l’inclinaison pour le dossier du siége, le dis-
positif d’entrainement se trouvant dans l’une des positions
de fonctionnement ;

- la figure 2 montre une représentation agran-
die d’une transmission faisant partie du dispositif
d’entrainement selon la figure 1.

Description de l’exemple de réalisation -

Le dispositif d’entrainement 10 servant a dé-

placer des é&léments d’installation faisant partie d’'un vé-

hicule & moteur non représenté, éléments qui dans le cas de
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1l’exemple de réalisation sont constitués par un siége de
véhicule 12 et son dossier 11, ce dispositif présente un
moteur électrique d’entrainement 14, dont 1l’arbre 4d’induit
16 est pourvu d’un prolongement 18. Le prolongement 18 est
constitué dans le cas de l’exemple de réalisation sous 1la
forme d‘un pignon 20. Le pignon 20 appartient a une trans-
mission de démultiplication 22, & laquelle en plus du pi-
gnon 20 constituant un premier organe de transmission
appartient un deuxiéme organe de transmission constitué
sous la forme d’'un engrenage 24. L’engrenage 24 de la
transmission de démultiplication 22 est constitué comme le
porte-satellite d’un systéme d’engrenage différentiel 26
(figure 2). Pour cela 1l’engrenage 24 présente au moins une
roue conique 28 disposée & l’'intérieur de son enveloppe qui
est disposée dans une communication 30 qui s’étend & peu
prés en paralléle a l’axe de rotation de 1l’engrenage 24 et
débouche sur les deux faces frontales 32, 34 de 1l’engrenage
24. Le pignon conique 28 est monté de fagon & pouvoir tour-
ner sur un axe 36 fixé dans le corps de 1l’engrenage 24.
L’axe de rotation de la roue conique 28 recoupe l’axe de
rotation de l’engrenage 24 & angle droit. En outre, la fi-
gure 2 montre que la roue conique 28 a sa denture qui fait
saillie des deux cOtés hors de la communication 30. La den-
ture de la roue conique 28 engréne avec deux couronnes de
différentiel 38 et 40, gqui font partie du systéme
d’engrenage différentiel 26 et qui sont montées de facon a
pouvoir tourner sur un arbre 42, qui se trouve dans un alé-
sage central de 1l’engrenage 24. Les deux couronnes de dif-
férentiel 38 et 40 sont disposées au voisinage des deux
surfaces frontales 32 et 34 de 1l’engrenage 24 qui se font
vis-a-vis. Les faces présentent des prolongements 44 ou 46
en forme de tenon, qui sont montés dans des oeillets de pa-
lier 48 et 50 d’un carter 52.

Le carter 52 est relié de facon solidaire a un

carter appartenant au moteur é&lectrique d’entrainement 14
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(figure 1) . Les tenons 44 et 46 des couronnes de différen-
tiel 38 et 40 montés de fagon 3 pouvoir tourner dans les
coussinets de palier 48 et 50, forment des arbres de sortie
du systéme d’engrenage différentiel 26. A ces arbres de
sortie 44 et 46 sont raccordés des moyens de transmission
de mouvement 54 ou 56, qui sont reliés de facon opération-
nelle a des unités de réglage 58 ou 60, qui sont reliés de
fagon opérationnelle a des unités de réglage 58 ou 60 du
siége du véhicule 12. Le dispositif de réglage 58 sert a
faire pivoter le dossier 11 du siége de véhicule & moteur
12 selon la double fléche 62, tandis que le dispositif de
réglage 60 sert a déplacer l’ensemble du siége du véhicule
d moteur 12 selon la double fléche 64. En outre, le dispo-
sitif d’entrainement présente des moyens 10 qui servent a
blogquer et & 1libérer alternativement les deux arbres de
sortie 44 et 46. Ces moyens sont constitués essentiellement
par un levier basculant 66 et par un électro-aimant 68 as-
socié & celui-ci, qui sont tous les deux disposés a
1’intérieur du carter 52. Le levier basculant 66 constitué
comme un levier & deux bras est monté & la maniére d’‘une
bascule sur une saillie 70 disposés sur la face intérieure
du boitier 52. L’un de ses bras de levier, son bras 72,
s’étend par une dent de blocage 73 sur la surface enveloppe
d’un élargissement 74 en forme de flasgque de la couronne de
différentiel 38 qui a des dents de contre-blocage 79 sur
son pourtour. L’autre bras de levier 76 du levier basculant
66 présente également une dent de blocage 77, qui coopére
également avec des dents de contre-blocage 78 qui sont dis-
posées sur la surface enveloppe d’un élargissement en forme
de flasque 80 de la couronne de différentiel 40. Dans ce
cas, on réalise 1l’adaptation des dents de blocage 73 ou 77
aux dents de contre-blocage 75 ou 78 des élargissements 74
ou 80 en forme de flasque, de telle fagon que selon la po-
sition de basculement du levier 66 on bloque soit le mouve-

ment de zrotation de la couronne de différentiel 38 sur
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1’arbre 42, soit le mouvement de rotation de la couronne de
différentiel 40 sur 1l’arbre 42. Mais d’autre part, dans le
cas d’un blocage de 1l‘une des couronne de différentiel 38
ou 40, l’arbre de la couronne de différentiel 40 ou 38 peut
tourner librement sur l’arbre 42. Pour actionner comme on
le veut le levier basculant 66, on charge son bras de le-
vier 76 au moyen d’un ressort de compression hélicoidal 82
précontraint s’appuyant sur une saillie de carter 53, de
telle fagon que la dent de blocage 73 vient en prise avec
les dents de contre-blocage 75 qui lui correspondent, de
telle maniére que le mouvement de rotation de la couronne
de différentiel 38 est bloqué. Cette position de fonction-
nement du levier de basculement 66 est représentée en ti-
rets sur les dessins. Quand la transmission de démulti-
plication 26 est entrainée au moyen du moteur é&lectrique
d’entrainement 14 et guant 1’engrenage 24 tourne, le pignon
conique 28 monté dans 1l’engrenage 24 roule sur la denture
de la couronne de différentiel 38 de telle sorte que la
roue conique 28 tourne. Dans ce cas, la roue conique 28 dé-

‘crit une trajectoire qui enveloppe les axes de rotation des

deux couronnes de différentiel 38, 40 au moins sur une sec-
tion partielle. Gréce au mouvement de rotation de la roue
conique 28, la couronne de différentiel 40 est entrainé et
de cette fagon, 1l’arbre d’entrainement 46. Ce mouvement de
rotation de l’arbre d’entrainement 46 est transmis au moyen
de transmission 56 qui par exemple peut &tre constitué par
un arbre flexible, au dispositif de réglage 60, de telle
sorte que le siége du véhicule 12, selon le sens de rota-
tion du moteur é&lectrique d‘entrainement 14, est poussé
dans 1l’une des deux directions de la double fléche 64. Pour
bloguer alternativement la couronne de différentiel 40 et
pour libérer la couronne de différentiel 38, le dispositif
d’entrainement 10 présente un électro-aimant 68, qui a une
culasse 84 en fer doux en forme d'U qui est maintenue sur

le carter 52.
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L’'une des branches 86 de 1’'U est entourée par
une bobine d’électro-aimant 88 qui, en cas d’excitation,
coopére avec une prolongation 90, faisant partie du bras de
levier 76, du levier basculant 66 ré&alisé en matiére ferro-
magnétique et déplace ce levier dans sa position indiquée a
la figure 2. Pour cela, l’électro-aimant 84, 88, 90 est
congu de telle fagon qu’il ait la possibilité d’exécuter ce
mouvement de basculement & 1l’encontre de la force du res-
sort de compression hélicoidal 82. Le prolongement 90 est,
en méme temps que les pdles des branches de 1’'U 86 et 87 de
la culasse en fer-doux 84, adapté aux nécessités locales.
En cas d’excitation de 1l’électro-aimant, la couronne de
différentiel 40 est donc bloquée, de telle sorte que
l’arbre flexible se trouve entrainé par l’intermédiaire de
la couronne de différentiel 38 de 1l’arbre de sortie 44 et
gque l'unité de réglage 58 est actionnée.

Une idée essentielle de la présente invention
réside dans le fait que 1l’on monte en aval du moteur élec-
trique d’entrainement 14 un systéme d’engrenage différen-
tiel 26 avec deux organes de sortie 38, 40, dont l'un
l’organe de sortie 38 est relié au premier arbre de sortie
44 et l’'autre organe de sortie 40 est relié au deuxiéme ar-
bre de sortie 46 et que le systéme d’engrenage différentiel
26 présente des moyens 66, 73, 77, 90, 68 qui bloguent au
choix 1’un des deux arbres de sortie 44 ou 46 et libérent
l’autre arbre de sortie 46 ou 44. Dans ce cas, on dispose
de fagon appropriée entre 1l’arbre d’induit 16 et le systéme
d’engrenage différentiel 26 une transmission de démultipli-
cation 22 commune aux deux arbres de sortie 44, 46 du sys-
téme d’engrenage différentiel 26.

Il résulte de ce qui précéde gque l’on peut in-
fluencer avec le dispositif d’entrainement 10 selon
l’invention deux é&léments différents d’installation d’un
véhicule & moteur, bien que l’on ne dispose que d’un seul
moteur é&lectrique d’entrainement 14. Mais l’application dé-
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crite au déplacement longitudinal du siége 12 ou au réglage
en inclinaison du dossier 11 du siége d’un véhicule n’est
pas la seule application du dispositif d’entrainement selon
1‘invention. A la place des é&léments d’installation dé-
crits, on peut aussi traiter n’importe quels autres é&lé-
ments d’installation ou d’équipement d’un véhicule a
moteur, qui sont constitués par exemple par des appuis-
téte, des rétroviseurs, des glaces ouvrantes, des toits ou-

vrants ou autres.
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REVENDICATTIONS
1°) Dispositif d’entrainement pour déplacer des

&léments d’installation faisant partie d’un véhicule a mo-
teur, avec un moteur électrique d’entrainement (14), dont
17arbre d’induit (16) est en liaison opérationnelle au
choix avec un premier ou un second arbre de sortie (44 ou
46) et dont chacun de ces arbres de sortie coopére avec un
autre élément d’installation, caractérisé en ce que l’on
monte en aval de 1l’arbre d’induit (16) un systéme
d’engrenage différentiel (26) avec deux organes de sortie
de mouvement (38 ou 40), dont l‘un (38) est relié au pre-
mier arbre de sortie (44) et 1l‘autre (40) au deuxiéme arbre
de sortie (46) et en ce que le systéme d’engrenage diffeée-
rentiel (26) présente des moyens, qui au choix blogue 1l’un
des deux arbres de sortir (44 ou 46) et libére l'autre ar-
bre de sortie (46 ou 44).

2°) Dispositif d‘entrainement selon la revendi-
cation 1, caractérisé en gqu’entre l’arbre d’induit (16) et
le systéme d’engrenage différentiel (26), on dispose une
transmission de démultiplication (22) commune aux deux ar-
bres de sortie (44, 46).

3°)- Dispositif d’entrainement selon la reven-
dication 2, caractérisé en ce gque 1l'arbre d’induit (16)
présente une prolongation (18) constituée sous la forme
d‘un premier organe (20), de la transmission de démultipli-
cation (22), prolongement qui coopére avec un deuxiéme or-
gane (24) de la transmission de démultiplication (22), en
ce que le deuxiéme organe (24) de transmission est pourvu
d’au moins un pignon (28) disposé & 1l’intérieur de son en-
veloppe, pignon dont 1’axe de rotation recoupe 1l’axe de ro-
tation du deuxiéme organe de transmission (24) et en ce que
des deux cbtés de 1’organe de transmission (24) en forme de
disque on dispose respectivement une couronne de différen-
tiel (38 ou 40), dont la denture engréne avec la denture du

pignon, les axes de rotation des deux couronnes de diffé-
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rentiel (38 ou 40), servant de roues menées, coincidant
avec l’axe de rotation de l’organe de transmission (24) en
forme de disque. -

4°) Dispositif d’entrainement selon la revendi-
cation 3, caractérisé en ce que la roue conique (28) est
disposé dans une communication (30) gqui débouche sur les
deux faces frontales (32, 34) de l’organe de transmission
(24) en forme de disque et fait saillie par sa denture sur
les faces frontales (32, 34).

5°) Dispositif d’entrainement selon 1l’une des
revendications 1 & 4, caractérisé en ce que le systéme
d’engrenage différentiel (26) est constitué dans la forme
d'un régulateur de transmission, dont la roue conique (28)
roule sur une piste qui entoure l’axe de rotation de
l’organe de transmission en forme de disque (24) et les
axes de rotation des deux couronnes de différentiel (38,
40) au moins sur une partie.

6°) Dispositif d’entrainement selon l’une des
revendications 3 & 5, caractérisé en ce gque les moyens pour
bloquer et libérer les deux arbres de sortie (44, 46) sont
constitués par un levier basculant(66) & deux bras qui
s’appuie sur une saillie (70) disposée sur la face inté-
rieure du carter (52), saillie qui est disposée sur un car-
ter de transmission (52) entourant le systéme d’engrenage
différentiel (26) et relié au moteur d’entrainement (14) et
en ce gqgue sur chagque bras (72, 76) du levier basculant
(66), on dispose un é&lément de blocage (73, 77) qui vient
en prise selon la position respective du levier basculant
avec un élément de contre-blocage (75, 78) des couronnes de
différentiel (38, 40) reliées de fagon solidaire en rota-
tion aux arbres de sortie (44, 46).

7°) Dispositif d’entrainement selon la revendi-
cation 6, caractérisé en ce que les éléments de contre-

blocage (75, 78) sont disposés sur les enveloppes
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d’élargissements (74, 80) des couronnes de différentiel
(38, 40) entourant 1l’axe de ropation d la maniére de bride.

g8°) Dispositif d’entrainement selon l’une des
revendications 6 ou 7, caractérisé en ce que le levier bas-
culant (66) est maintenu dans l’une de ses positions de
fonctionnement par des moyens é&lastiques précontraintes
(82) qui s’appuient sur une saillie du carter (53).

9°) Dispositif d’entrainement selon l’une des
revendications 6 & 8, caractérisé en ce que le levier bas-
culant (66) est maintenu dans son autre position de fonc-
tionnement par un électro-aimant excité (68).

10°) Dispositif d‘entrainement selon la reven-
dication 9, caractérisé en ce que 1l’électro-aimant (68) est
logé dans le carter de transmission (52).

11°) Dispositif d’entrainement selon l’une des
revendications 9 ou 10, caractérisé en ce gque le levier
basculant (66) présente un prolongement (90) servant
d’armature 4’'électro-aimant.

12°) Dispositif d’entrainement selon la reven-
dication 11, caractérisé en ce que l’on constitue une cu-
lasse en fer doux (84) de l’'électro-aimant (68), portant la
bobine (88) de 1l’électro-aimant, en forme d'U, en ce que la
bobine (88) de 1’électro-aimant (88) entoure 1l’une des
branches (86) de 1'U de la culasse (84) et en ce que les
deux extrémités des branches de 1’U (86, 877) servant de
pbles magnétiques sont associées au prolongement (90) du
levier basculant (66).

13°) Dispositif d’entrainement selon 1l’une des
revendications 9 & 12, caractérisé en ce que 1l’électro-
aimant (68) et les moyens élastiques précontraints (82)
viennent en prise sur le méme bras (76) du levier basculant
(66) .

14°) Dispositif d&’entrainement selon 1l’une des
revendications 1 & 13, caractérisé en ce que des moyens de

transmission du mouvement (54, 56) sont reliés de fagon so-
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lidaire en rotation aux arbres de sortie (44, 46), moyens
qui transmettent leur mouvement de rotation & des installa-
tions de réglage (58, 60) qui sont associées respectivement
aux é&léments d’installation (11 ou 12) & déplacer.
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