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Description

[0001] La présente invention concerne une voiture
pour un véhicule ferroviaire, comportant une pluralité de
fenétres, chaque fenétre comportant un vitrage, la plu-
ralité de fenétres comprenantau moins une fenétre trans-
parente aux ondes dont le vitrage est transparent a des
ondes de télécommunication.

[0002] Le document JP 2004 090664 A divulgue une
telle voiture.
[0003] Une telle voiture constitue couramment une

partie d’'un véhicule ferroviaire. Des fenétres transparen-
tes auxondes de télécommunication permettent aux pas-
sagers de recevoir des signaux de télécommunication
afin de communiquer avec I'extérieur du véhicule ferro-
viaire pendant leurs trajets dans le véhicule ferroviaire.
De telles fenétres permettent notamment aux passagers
de passer ou de recevoir des appels téléphoniques au
moyen de leurs téléphones portables.

[0004] Une telle voiture ne donne pas entiére satisfac-
tion. En effet, la voiture présente souvent une zone
« silencieuse » dans laquelle les passagers sont suppo-
sés minimiser leur niveau de bruit. Cependant, certains
passagers ne respectent pas cette regle en effectuant
des appels téléphoniques bruyants, ce qui géne les
autres passagers dans la zone « silencieuse ».

[0005] Un butde la présente invention est de proposer
une voiture permettant de garder le silence dans ses cer-
taines zones tout en conservant la possibilité de commu-
niquer avec I'extérieur du véhicule ferroviaire.

[0006] A cet effet, 'invention a pour objet une voiture
dutype précité, danslaquelle la pluralité de fenétres com-
prend également au moins une fenétre opaque aux on-
des dont le vitrage est apte a empécher la transmission
d’'ondes de télécommunication.

[0007] Dans des modes de réalisation particuliers de
'invention, la voiture présente en outre I'une ou plusieurs
des caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou sui-
vant toute(s) combinaison(s) techniquement
possible(s) :

- la voiture comporte deux ensembles de fenétre(s)

transparente(s), respectivementdeux ensembles de
fenétre(s) opaque(s), et un ensemble de fenétre(s)
opaque(s), respectivement un ensemble de fené-
tre(s) transparente(s), les ensembles de fenétre(s)
transparente(s) et de fenétre(s) opaque(s) étant dis-
posés sur une méme paroi de la voiture dans la di-
rection longitudinale de voiture, chaque ensemble
de fenétre(s) transparente(s), respectivement de fe-
nétre(s) opaque(s), étant constitué de fenétre(s)
transparente(s) adjacente(s), respectivement de fe-
nétre(s) opaque(s) adjacente(s),
I'ensemble de fenétre(s) opaque(s), respectivement
I'ensemble de fenétre(s) transparente(s) étant inter-
posé entre les deux ensembles de fenétre(s) trans-
parente(s), respectivement les deux ensembles de
fenétre(s) opaque(s) ;
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- lavoiture comporte au moins une premiére zone de
passagers et au moins une deuxiéme zone de pas-
sagers, la premiére zone comprenant la totalité de
fenétre(s) transparente(s), et/ou la deuxieme zone
comprenant la totalité de fenétre(s) opaque(s) ;

- la premiére zone est destinée a permettre aux pas-
sagers d’effectuer des appels téléphoniques ;

- la deuxiéme zone comporte une pluralité de sieges
passager ;

- lalargeur de la fenétre transparente est supérieure
a 1300mm ;

- lavoiture présente un niveau haut et un niveau bas,
la fenétre transparente et la fenétre opaque étant
disposées au niveau haut ; et

- la voiture comprend en outre un escalier reliant le
niveau haut au niveau bas, ledit escalier débouchant
au niveau haut sur un vestibule, la fenétre transpa-
rente étant disposée sur une paroi du vestibule.

[0008] L’invention a également pour objet un véhicule
ferroviaire comportant une voiture telle que décrite ci-
dessus.

[0009] Dans des modes de réalisation particuliers de
linvention, le véhicule ferroviaire présente en outre la
caractéristique suivante :

- le véhicule comporte en outre deux voitures adja-
centes disposées de part et d’autre de la voiture, les
deux voitures adjacentes étant dépourvues de fené-
tre transparente.

[0010] D’autres caractéristiques et avantages de l'in-
vention apparaitront a la lecture de la description qui va
suivre, donnée uniquement a titre d’exemple et faite en
se référant aux dessins annexés, dans lesquels :

[Fig 1] la Figure 1 est une vue de cbté d’'une voiture
selon un mode de réalisation de I'invention, et

[Fig 2] la Figure 2 estune vue de dessus de la voiture
de la Figure 1.

[0011] Dans la description qui va suivre, on désigne
par état transparent a des ondes de télécommunication
un état dans lequel la fenétre est transparente ou quasi-
transparente pour les ondes de télécommunication, par
exemple présente un niveau d’atténuation du signal com-
pris entre 0dB et 10dB pour les gammes de fréquences
qui correspondent aux signaux 3G, 4G, et 5G. Par
ailleurs, on désigne par état opaque a des ondes de té-
lécommunication un état dans lequel la fenétre est opa-
que ou quasi-opaque pour les ondes de télécommunica-
tion, par exemple présente un niveau d’atténuation du
signal compris entre 15dB et 35dB pour les gammes de
fréquences qui correspondent aux signaux 3G, 4G, et
5G.

[0012] En outre, dans la suite, les termes d’orientation
s’entendent en référence au repére d’orientation usuel
des véhicules ferroviaires, représenté sur les Figures 1
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et 2, et dans lequel on distingue :

- unaxelongitudinal X, orienté del’arriere vers I'avant,
selon le sens de marche de la voiture,

- un axe transversal Y, perpendiculaire a I'axe longi-
tudinal, orienté de la droite vers la gauche et formant
avec I'axe X un plan longitudinal, qui est sensible-
ment horizontal lorsque la voiture est disposée sur
des rails s’étendant horizontalement, et

- un axe d’élévation Z, perpendiculaire au plan longi-
tudinal, orienté du bas vers le haut.

[0013] Enréférence alaFigure 1, le véhicule ferroviai-
re 10 comporte au moins une voiture 12, et deux voitures
adjacentes (non-représentées sur les Figures) dispo-
sées de part et d’autres de la voiture 12.

[0014] La voiture 12 comporte au moins une fenétre
transparente 14 etau moins une fenétre opaque 16, com-
me il sera décrit plus tard. Les voitures adjacentes sont
dépourvues de fenétre transparente 14.

[0015] La voiture 12 présente un niveau haut 20 et un
niveau bas 22, chacun destiné arecevoir des passagers.
[0016] La voiture 12 présente également un escalier
24 reliant le niveau haut 20 au niveau bas 22. L’escalier
24 débouche au niveau haut 20 sur un vestibule 26.
[0017] Le niveau haut 20 comporte une pluralité de
fenétres, chaque fenétre comportant un vitrage. La plu-
ralité de fenétres comprend au moins une fenétre trans-
parente 14 aux ondes dont le vitrage est transparent a
des ondes de télécommunication, et au moins une fené-
tre opaque 16 aux ondes dont le vitrage est apte a em-
pécher la transmission d’'ondes de télécommunication,
comme définis plus haut.

[0018] Avantageusement, la largeur de la fenétre
transparente 14 est supérieure a 1300mm. Ceci permet
une luminosité plus élevée dans la voiture 12, en parti-
culier au niveau de I'escalier 24 et du vestibule 26, ce
qui facilite les déplacements des passagers.

[0019] Selon le mode de réalisation de l'invention re-
présenté sur les Figures, le niveau haut 20 comporte au
moins une premiere zone de passagers 30 et au moins
une deuxieme zone de passagers 32.

[0020] La premiere zone 30 comprend la totalité de
fenétre(s) transparente(s) 14, et/ou la deuxieme zone 32
comprend la totalité de fenétre(s) opaque(s) 16.

[0021] La premiére zone 30 est notamment destinée
a permettre aux passagers d’effectuer des appels télé-
phoniques.

[0022] Par exemple, la premiére zone 30 est consti-
tuée par le vestibule 26.

[0023] Selon un mode de réalisation, la premiére zone
30 comprend un porte-bagage destiné a recevoir les ba-
gages des passagers.

[0024] Selon un mode de réalisation particulier, la pre-
miéere zone 30 comprend au moins un siége destiné par
exemple a étre utilisé par un passager effectuant un ap-
pel téléphonique.

[0025] La deuxiéme zone 32 est notamment destinée
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a empécher les passagers d’effectuer des appels télé-
phoniques pour assurer un silence dans la deuxiéme zo-
ne 32. Elle correspond par exemple aux zones silencieu-
ses d’'un véhicule ferroviaire.

[0026] Ladeuxieme zone 32 comporte une pluralité de
siéges passager 34.

[0027] Le vestibule 26 comprend au moins une fenétre
transparente 14 disposée sur une paroi du vestibule 26.
Le vestibule 26 constitue par exemple la premiére zone
30.

[0028] Selon un mode avantageux de réalisation de
linvention, la voiture 12 comporte au moins au moins
deux ensembles de fenétre(s) transparente(s) 14, et au
moins un ensemble de fenétre(s) opaque(s) 16. Les en-
sembles de fenétre(s) transparente(s) 14 et de fenétre(s)
opaque(s) 16 sont disposés sur une méme paroi de la
voiture 12 dans la direction longitudinale de voiture. L’en-
semble de fenétre(s) opaque(s) 16 est interposé entre
deux ensembles de fenétre(s) transparente(s) 14. Cha-
que ensemble de fenétre(s) opaque(s) ou transparen-
te(s) est constitué uniquement de fenétre(s) opaque(s)
ou transparente(s) respectivement adjacentes les unes
aux autres. En d’autres termes, chaque ensemble de fe-
nétre(s) opaque(s) ou transparente(s) est constitué soit
d'une seule fenétre opaque ou transparente respective-
ment, soit de plusieurs fenétres opaques ou transparen-
tes consécutives dans la direction longitudinale.

[0029] En variante de réalisation, la voiture 12 com-
porte au moins deux ensembles de fenétre(s) opaque(s)
16, et au moins un ensemble de fenétre(s) transparen-
te(s) 14. Les ensembles de fenétre(s) transparente(s) 14
et de fenétre(s) opaque(s) 16 sont disposés sur une mé-
me paroi de la voiture 12 dans la direction longitudinale
de voiture. L’ensemble de fenétre(s) transparente(s) 14
est interposé entre deux ensembles de fenétre(s) opa-
que(s) 16.

[0030] Selon un autre mode avantageux de réalisation
de l'invention, les fenétres transparentes 14 et opaques
16 sont disposées en alternance I'une de l'autre.
[0031] L’invention décrite ci-dessus permet de main-
tenir la tranquillité des passagers pendant le trajet en
empéchant les perturbations sonores dues a des appels
téléphoniques dans la deuxiéme zone 32, tout en offrant
aux passagers la possibilité de contacter I'extérieur du
véhicule ferroviaire dans la premiére zone 30.

Revendications

1. Voiture (12) pour un véhicule ferroviaire (10), com-
portant une pluralité de fenétres, chaque fenétre
comportant un vitrage, la pluralité de fenétres com-
prenant au moins une fenétre transparente (14) aux
ondes dont le vitrage est transparent a des ondes
de télécommunication,
caractérisée en ce que la pluralité de fenétres com-
prend également au moins une fenétre opaque (16)
aux ondes dont le vitrage est apte a empécher la
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transmission d’ondes de télécommunication.

Voiture (12) pour un véhicule ferroviaire (10) selon
la revendication 1, comportant deux ensembles de
fenétre(s) transparente(s) (14), respectivement
deux ensembles de fenétre(s) opaque(s) (16), et un
ensemble de fenétre(s) opaque(s) (16), respective-
ment un ensemble de fenétre(s) transparente(s)
(14), les ensembles de fenétre(s) transparente(s)
(14) et de fenétre(s) opaque(s) (16) étant disposés
sur une méme paroi de la voiture (12) dans la direc-
tion longitudinale de voiture, chaque ensemble de
fenétre(s) transparente(s) (14), respectivement de
fenétre(s) opaque(s) (16), étant constitué de fené-
tre(s) transparente(s) adjacentes, respectivement
de fenétres opaques adjacentes,

I'ensemble de fenétre(s) opaque(s) (16), respective-
ment I'ensemble de fenétre(s) transparente(s) (14)
étant interposé entre les deux ensembles de fené-
tre(s) transparente(s) (14), respectivement les deux
ensembles de fenétre(s) opaque(s) (16).

Voiture (12) pour un véhicule ferroviaire (10) selon
larevendication 1, comportant au moins une premie-
re zone de passagers (30) etau moins une deuxiéme
zone de passagers (32), la premiére zone (30) com-
prenant la totalité de fenétre(s) transparente(s) (14),
et/ou la deuxieme zone (32) comprenant la totalité
de fenétre(s) opaque(s) (16).

Voiture (12) pour un véhicule ferroviaire (10) selon
la revendication 3, dans laquelle la deuxi€éme zone
(32) comporte une pluralité de sieges passager (34).

Voiture (12) pour un véhicule ferroviaire (10) selon
'une quelconque des revendications précédentes,
dans laquelle la largeur de la fenétre transparente
(14) est supérieure a 1300mm.

Voiture (12) pour un véhicule ferroviaire (10) selon
'une quelconque des revendications précédentes,
présentant un niveau haut (20) et un niveau bas (22),
la fenétre transparente (14) et la fenétre opaque (16)
étant disposées au niveau haut (20).

Voiture (12) pour un véhicule ferroviaire (10) selon
la revendication 6, comprenant en outre un escalier
(24) reliant le niveau haut (20) au niveau bas (22),
ledit escalier (24) débouchant au niveau haut (20)
sur un vestibule (26), la fenétre transparente (14)
étant disposée sur une paroi du vestibule (26).

Véhicule ferroviaire (10), comportant au moins une
voiture (12) selon I'une quelconque des revendica-
tions précédentes.

Véhicule ferroviaire (10) selon la revendication 8,
comportant en outre deux voitures adjacentes dis-
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posées de part et d’autre de la voiture (12), les deux
voitures adjacentes étant dépourvues de fenétre
transparente (14).

Patentanspriiche

1.

Wagen (12) fir ein Schienenfahrzeug (10), umfas-
send eine Vielzahl von Fenstern, jedes Fenster um-
fassend eine Verglasung, die Vielzahl von Fenstern
umfassend mindestens ein transparentes Fenster
(14) fur Wellen, dessen Verglasung fur Telekommu-
nikationswellen transparent ist,

dadurch gekennzeichnet, dass die Vielzahl von
Fenstern auch mindestens ein undurchldssiges
Fenster (16) fir Wellen umfasst, dessen Verglasung
geeignet ist, die Ubertragung von Telekommunika-
tionswellen zu verhindern.

Wagen (12) fiir ein Schienenfahrzeug (10) nach An-
spruch 1, umfassend zwei Einheiten von transpa-
renten Fenstern (14) bzw. zwei Einheiten von un-
durchlassigen Fenstern (16) und eine Einheit von
undurchlassigen Fenstern (16) bzw. eine Einheit von
transparenten Fenstern (14), wobei die Einheiten
aus transparentem Fenster(n) (14) und undurchlas-
sigem Fenster(n) (16) in der Wagenlangsrichtung an
derselben Wand des Wagens (12) angeordnet sind,
wobei jede Einheit aus transparentem Fenster(n)
(14) bzw. undurchlassigem Fenster(n) (16) aus be-
nachbarten transparenten Fenstern bzw. benach-
barten undurchlassigen Fenstern gebildet ist,

wobei die Einheit aus undurchlassigem Fenster(n)
(16) bzw. die Einheit aus transparentem Fenster(n)
(14) zwischen den zwei Einheiten aus transparen-
tem Fenster(n) (14) bzw. den zwei Einheiten aus un-
durchlassigem Fenster(n) (16) angeordnet ist.

Wagen (12) fur ein Schienenfahrzeug (10) nach An-
spruch 1, umfassend mindestens einen ersten Fahr-
gastbereich (30) und mindestens einen zweiten
Fahrgastbereich (32), der erste Bereich (30) umfas-
send die Gesamtheit aller transparenten Fenster
(14), und/oder der zweite Bereich (32) umfassend
die Gesamtheit aller undurchlassigen Fenster (16).

Wagen (12) fur ein Schienenfahrzeug (10) nach An-
spruch 3, wobei der zweite Bereich (32) eine Vielzahl
von Fahrgastsitzen (34) umfasst.

Wagen (12) fir ein Schienenfahrzeug (10) nach ei-
nem der vorherigen Anspriiche, wobei die Breite des
transparenten Fensters (14) gréRer als 1300 mm ist.

Wagen (12) fir ein Schienenfahrzeug (10) nach ei-
nem der vorherigen Anspriiche, der eine obere Ebe-
ne (20) und eine untere Ebene (22) aufweist, wobei
das transparente Fenster (14) und das undurchlas-
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sige Fenster (16) auf der oberen Ebene (20) ange-
ordnet sind.

Wagen (12) fiir ein Schienenfahrzeug (10) nach An-
spruch 6, ferner umfassend eine Treppe (24), die die
obere Ebene (20) mit der unteren Ebene (22) ver-
bindet, wobei die Treppe (24) auf der oberen Ebene
(20) in einen Vorraum (26) mindet, wobei das trans-
parente Fenster (14) an einer Wand des Vorraums
(26) angeordnet ist.

Schienenfahrzeug (10), umfassend mindestens ei-
nen Wagen (12) nach einem der vorherigen Anspri-
che.

Schienenfahrzeug (10) nach Anspruch 8, ferner um-
fassend zwei benachbarte Wagen, die auf beiden
Seiten des Wagens (12) angeordnet sind, wobei die
zwei benachbarten Wagen kein transparentes Fens-
ter (14) aufweisen.

Claims

A car (12) for a railway vehicle (10) having a plurality
of windows, each window having a glazing, the plu-
rality of windows comprising atleast one wave-trans-
parent window (14) whose glazing is transparent to
telecommunication waves,

characterised in that the plurality of windows fur-
ther comprises at least one wave-opaque window
(16) whose glazing is adapted to prevent the trans-
mission of telecommunication waves.

The car (12) for a railway vehicle (10) according to
claim 1, having two transparent window sets (14), or
respectively two opaque window sets (16), and one
opaque window set (16), or respectively one trans-
parent window set (14), the sets of transparent win-
dows (14) and opaque windows (16) being arranged
on the same wall of the car (12) in the longitudinal
direction of the car, each set of transparent windows
(14) or opaque windows (16) being made up of ad-
jacent transparent windows or adjacent opaque win-
dows, respectively,

the opaque window set (16), respectively the trans-
parent window set (14) being interposed between
the two transparent window sets (14), respectively
the two opaque window sets (16).

The car (12) for a railway vehicle (10) according to
claim 1, comprising at least one first passenger area
(30) and at least one second passenger area (32),
the first area (30) comprising all transparent win-
dow(s) (14), and/or the second area (32) comprising
all opaque window(s) (16).

4. The car (12) for a railway vehicle (10) according to
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claim 3, wherein the second area (32) comprises a
plurality of passenger seats (34).

The car (12) for a railway vehicle (10) according to
any of the preceding claims, wherein the width of the
transparent window (14) is greater than 1300mm.

The car (12) for a railway vehicle (10) according to
any of the preceding claims, having a upper level
(20) and a lower level (22), the transparent window
(14) and the opaque window (16) being arranged at
the upper level (20).

The car (12) for a railway vehicle (10) according to
claim 6, further comprising a staircase (24) connect-
ing the upper level (20) to the lower level (22), said
staircase (24) opening at the upper level (20) onto a
vestibule (26), the transparent window (14) being ar-
ranged on a wall of the vestibule (26).

A railway vehicle (10) comprising at least one car
(12) according to any of the preceding claims.

The railway vehicle (10) according to claim 8, further
comprising two adjacent cars arranged on either side
of the car (12), the
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