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(57) Zusammenfassung: AuRengriffvorrichtung fiir eine
Fahrzeugtlr, worin eine einwarts vertiefte Aufnahmevertie-
fung (23) in einem an einer Fahrzeugtir (11) zu befesti-
genden Basiselement (13) vorgesehen ist, wobei ein einen
Betatigungsabschnitt (14a) aufweisender Auengriff (14) an
dem Basiselement (13) schwenkbar gelagert ist, wahrend er
durch Zug an dem Betatigungsabschnitt (14a) in eine beta-
tigte Stellung verschwenkbar ist und zur nicht betatigten Stel-
lung hin federnd vorgespannt ist, wobei zumindest ein Teil
des Betatigungsabschnitts (14a) in der Aufnahmevertiefung
(23) angeordnet ist, und ein Zylinderschloss (15) an dem Ba-
siselement (13) so angebracht ist, dass ein Schliisselloch
(23) zumindest in einem Zustand abgedeckt ist, in dem der
AuBengriff (14) in der nicht betatigten Stellung ist. In dem
AuBengriff ist ein Deckelelement (24) an dem Basiselement
(13) abnehmbar so angebracht, dass es das Schllsselloch
(32) verdeckt, wobei das Deckelelement (24) als von dem
AuBengriff (14) separater Kérper ausgebildet ist, so dass es
Teil der Aufnahmevertiefung (23) bildet, wahrend es eine De-
signflache des Basiselements (13) bildet. Dementsprechend
ist es mdglich, eine Auliengriffvorrichtung fiir eine Fahrzeug-
tlr anzugeben, die eine Identifikation der Lage eines Zylin-
derschlosses erschwert.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine AuRengriffvorrich-
tung fir eine Fahrzeugtur, worin eine einwarts vertief-
te Aufnahmevertiefung in einem an einer Fahrzeug-
tir zu befestigenden Basiselement vorgesehen ist,
wobei ein einen Betatigungsabschnitt aufweisender
AuBengriff an dem Basiselement schwenkbar gela-
gert ist, wahrend durch Zug an dem Betéatigungsab-
schnitt in eine betétigte Stellung verschwenkbar ist
und zu einer nicht betatigten Stellung hin federnd vor-
gespannt ist, wobei zumindest ein Teil des Betati-
gungsabschnitts in der Aufnahmevertiefung angeord-
netist, und ein Zylinderschloss an dem Basiselement
so angebracht ist, dass ein Schlisselloch zumindest
in einem Zustand abgedeckt ist, in dem der Aul3en-
griff in der nicht betétigten Stellung ist.

[0002] Aus der japanischen Patentoffenlegungs-
schrift Nr. JP-A-11241532 ist eine AuRengriffvorrich-
tung bekannt. Um zu verhindern, dass Wasser in ein
Schlusselloch eines an einem Basiselement ange-
brachten Zylinderschlosses eindringt, ist das Schlis-
selloch von einem Deckelteil verdeckt, welches mit ei-
nem Betétigungsabschnitt eines AulRengriffs verbun-
den ist. Ferner ist aus der japanischen Patentoffenle-
gungsschrift Nr. JP-A-2002-295063 eine AulRengriff-
vorrichtung bekannt, die in einem intelligenten Zu-
gangssystem (Smart-Entry-System) verwendet wird,
worin ein an einem Basiselement angebrachtes Zylin-
derschloss als NotmaRRnahme, wenn ein Fehler oder
dergleichen auftritt, von einem Deckelelement abge-
deckt ist, derart, dass es im normalen Zustand von
aulen her unsichtbar ist, um die Diebstahlsicherheit
zu verbessern.

[0003] Da jedoch in der Anordnung der
JP-A-11/241 532 das Schliisselloch von dem De-
ckelteil abgedeckt ist, welches mit dem Betatigungs-
abschnitt des AuRengriffs verbunden ist, liegt das
Schlusselloch frei, unabhangig davon, ob das Zylin-
derschloss in Gebrauch ist oder nicht, wenn der Au-
Rengriff betatigt wird. Deswegen lasst sich die Stel-
lung des Zylinderschlosses von einem Dritten leicht
identifizieren, was im Hinblick auf die Diebstahlsi-
cherheit unerwiinscht ist. Ferner steht in der Ausfiih-
rung der JP-A-2002-259063 das Deckelelement vom
Basiselement so vor, dass es zu einem Endteil des
AuBengriffs weist, und auch dies erlaubt es einem
Dritten, die Stellung des Zylinderschlosses leicht zu
identifizieren.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Au-
Rengriffvorrichtung fiir eine Fahrzeugtir anzugeben,
welche die Identifikation der Lage eines Zylinder-
schlosses erschwert.

[0005] Zur Lésung der Aufgabe wird, gemalR ei-
nem ersten Merkmal der Erfindung, eine AuRengriff-
vorrichtung fir eine Fahrzeugtir angegeben, wor-

in eine einwarts vertiefte Aufnahmevertiefung in ei-
nem an einer Fahrzeugtir zu befestigenden Basis-
element vorgesehen ist, wobei ein einen Betatigungs-
abschnitt aufweisender AuRRengriff an dem Basisele-
ment schwenkbar gelagert ist, wahrend er durch Zug
an dem Betatigungsabschnitt in eine betatigte Stel-
lung verschwenkbar ist und zu einer nicht betatigten
Stellung hin federnd vorgespannt ist, wobei zumin-
dest ein Teil des Betatigungsabschnitts in der Auf-
nahmevertiefung angeordnet ist, und ein Zylinder-
schloss an dem Basiselement so angebracht ist, dass
ein Schlusselloch zumindest in einem Zustand abge-
deckt ist, in dem der AuBengriff in der nicht betétigten
Stellung ist, dadurch gekennzeichnet, dass ein De-
ckelelement an dem Basiselement so abnehmbar an-
gebracht ist, dass es das Schlisselloch verdeckt, wo-
bei das Deckelelement als von dem AulRengriff sepa-
rater Koérper ausgebildet ist, und Teil der Aufnahme-
vertiefung bildet, wahrend es eine Designflache oder
Verkleidung des Basiselements bildet.

[0006] Da gemaR diesem ersten Merkmal der Erfin-
dung das Deckelelement ein vom AuBengriff sepa-
rater Korper ist und an dem Basiselement abnehm-
bar angebracht ist, liegt, bei Betatigung des Aufien-
griffs, das Schlusselloch des Zylinderschlosses nicht
nach aullen frei. Da ferner das Deckelelement eine
Designflache des Basiselements bildet, 1asst es sich,
bei Betrachtung von der AuRenseite der Fahrzeugtur,
nur schwer als Deckelelement erkennen. Weil es fer-
ner schwierig ist, die Stellung des Schllsselloches zu
identifizieren, erhalt man eine ausgezeichnete Dieb-
stahlsicherheit.

[0007] Gemal einem zweiten bevorzugten Merkmal
sind der Betatigungsabschnitt und das Deckelele-
ment, das an dem Basiselement durch Druck gegen
eine AulRenflache des Basiselements abnehmbar an-
gebracht ist, so ausgebildet, dass der Betatigungsab-
schnitt und ein Teil des Deckelelements bei Betrach-
tung von der AulRenseite der Fahrzeugtlr einander
Uberlappen, so dass sich in einem Zustand, in dem
der AuBengriff in der nicht betétigten Stellung ist, sich
der Betatigungsabschnitt von der AuRenseite her ge-
gen das Deckelelement abstutzt.

[0008] Da gemal dem bevorzugten zweiten Merk-
mal der Erfindung dann, wenn das Deckelelement an
dem Basiselement angebracht ist, der Betatigungs-
abschnitt des AuBengriffs, der zur nicht betéatigten
Stellung hin federnd vorgespannt ist, sich gegen das
Deckelelement abstitzt, kann, wenn der AuRengriff in
der nicht betétigten Stellung ist, das Deckelelement,
welches durch Druck gegen die Aul3enflache des Ba-
siselements an diesem Basiselement montiert wird,
an dem Basiselement zuverlassig angebracht wer-
den.

[0009] Gemal einem bevorzugten dritten Merkmal
der Erfindung ist ein Eingriffsloch in dem Basisele-
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ment vorgesehen, wobei ein Befestigungsvorsprung
an dem Deckelelement so vorgesehen ist, dass er
von der AuRenseite der Fahrzeugtur her in das Ein-
griffsloch einsetzbar ist, wobei der Befestigungsvor-
sprung an seinem Aullenende eine Eingriffsklaue
aufweist, die mit einem inneren Endrand des Ein-
griffslochs in elastischen Eingriff treten kann, wobei
Abschnitte eines Eingriffslésemittels, das einen Ein-
griffslésebetatigungsabschnitt aufweisen, der von ei-
ner Aullenflaiche des Basiselements vorsteht, und
den Eingriff der Eingriffsklaue mit dem inneren End-
rand des Eingrifflochs bei Betétigung des Eingriffslo-
sebetatigungsabschnitts I6sen kann, abgesehen von
dem Eingriffslésebetatigungsabschnitt, an einer In-
nenseite des Basiselements angeordnet sind, und
der Eingriffsldsebetatigungsabschnitt an einer Positi-
on angeordnet ist, in der er in der nicht betatigten Po-
sition des Betatigungsabschnitts des Aulengriffs ab-
gedeckt ist.

[0010] Da geméafR dem bevorzugten dritten Merkmal
der Erfindung das Deckelelement an dem Basisele-
ment durch elastischen Eingriff montiert ist, wobei
der innere Endrand des Eingriffslochs an dem Basis-
element vorgesehen ist, wobei die Eingriffsklaue am
AuRenende des Befestigungsvorsprungs am Deckel-
element so vorgesehen ist, dass sie von der Aul3en-
seite der Fahrzeugtur in das Eingriffsloch eingesetzt
werden kann, und das Eingriffsldsemittel den Eingriff
der Eingriffsklaue am inneren Endrand des Eingriffs-
loch gemal Betatigung des Eingriffsldsebetatigungs-
abschnitts I6st, wobei der Eingriffsldsebetatigungsab-
schnitt an einer Position angeordnet ist, die von dem
Betéatigungsabschnitt des Auf3engriffs in der nicht be-
tatigten Stellung verdeckt ist, [&sst sich der Eingriffs-
I6sebetatigungsabschnitt nur in einem Zustand zu
betatigen, in dem der Betatigungsabschnitt gezogen
wird, um den AuBengriff zur betatigten Stellung zu
verschwenken, wodurch es schwierig gemacht wird,
dass der Eingriffsldsebetatigungsabschnitt unbefugt
oder dergleichen betatigt wird.

[0011] Gemal einem bevorzugten vierten Merkmal
der Erfindung umfasst das Eingriffsiésemittel ein Dru-
ckelement, das sich gegen die Eingriffsklaue abstuit-
zen kann, so dass es auf die Eingriffsklaue gemaf
Betatigung des Eingriffsldsebetatigungsabschnitts ei-
ne Druckkraft in einer Richtung ausiiben kann, die
den Eingriff der Eingriffsklaue mit dem inneren End-
rand des Eingriffslochs 16st, und zumindest eine von
Anlageflachen der Eingriffsklaue und des Druckele-
ments als Schragflache ausgebildet ist, die die Druck-
kraft, die durch das Druckelement auf die Eingriffs-
klaue ausgelibt wird, in eine Kraft umwandelt, die
den Befestigungsvorsprung zur Aul3enseite der Fahr-
zeugtur hin treibt.

[0012] Da gemal dem vierten bevorzugten Merkmal
der Erfindung der Eingriff der Eingriffsklaue mit dem
inneren Endrand des Eingriffslochs durch das Druck-

element des Eingriffslésemittels geldst wird, welches
sich gegen die Eingriffsklaue abstltzt und eine Druck-
kraft auf die Eingriffsklaue austbt, wobei zumindest
eine der Stitzflachen der Eingriffsklaue und des Dru-
ckelements als Schragflache ausgebildet ist, und die
Druckkraft, die von dem Druckelement auf die Ein-
griffsklaue wirkt, in eine Kraft umgewandelt wird, die
den Befestigungsvorsprung zur Aul3enseite der Fahr-
zeugtur treibt, l&sst sich das Deckelelement leicht von
dem Basiselement abnehmen.

[0013] Die obigen Merkmale und andere Ziele, Cha-
rakteristika und Vorteile der Erfindung werden aus
der folgenden detaillierten Beschreibung von bevor-
zugten Ausflhrungsbeispielen in Bezug auf die bei-
gefligten Zeichnungen ersichtlich.

[0014] Fig. 1 ist eine Vorderansicht einer Aul3engriff-
vorrichtung;

[0015] Fig. 2 ist eine Querschnittsansicht entlang Li-
nie 2-2 in Fig. 1;

[0016] Fig. 3 ist eine Rickansicht aus Richtung von
Pfeil 3 in Fig. 2;

[0017] Fig. 4 ist eine vergrofRerte Ansicht eines
Pfeils, der in Fig. 2 mit Pfeil 4 angegeben ist;

[0018] Fig. 5 ist eine Querschnittsansicht entlang Li-
nie 5-5 in Fig. 1;

[0019] Fig. 6 ist eine Querschnittsansicht entspre-
chend Fig. 4 in einem Zustand, in dem eine Eingriffs-
klaue von einem Druckelement zur Léseseite eines
Eingriffs mit einem inneren Endrand eines Eingriffs-
lochs gedrickt wird; und

[0020] Fig. 7 ist eine Querschnittsansicht entspre-
chend Fig. 4 in einem Zustand, in dem ein Befes-
tigungsvorsprung zur AulRenseite einer Fahrzeugtir
getrieben wird.

[0021] Nachfolgend wird ein Ausfihrungsbeispiel
der Erfindung in Bezug auf die Fig. 1 bis Fig. 7 er-
lautert. Zunachst ist, gemal den Fig. 1 bis Fig. 3,
eine AuBengriffvorrichtung an einem AulRenblech ei-
ner Fahrzeugtlr 11 angebracht, die zum Beispiel ei-
ne Seitentlr eines Personenfahrzeugs ist. Diese Au-
Rengriffvorrichtung enthalt ein Basiselement 13, das
an dem AuRenblech 12 befestigt ist, einen AuRengriff
14, der an dem Basiselement 13 schwenkbar ange-
bracht ist, und ein Zylinderschloss 15, das an dem
Basiselement 13 angebracht ist.

[0022] Das AuRenblech 12 ist mit einer Offnung
16 versehen, die sich entlang der L&ngsrichtung
des Fahrzeugs (Links-Rechts-Richtung in Fig. 1 und
Fig. 2) erstreckt, und das Basiselement 13 ist an der
Innenseite des AuRenblechs 12 so befestigt, dass es
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die Offnung 16 verschlieRt. Das Basiselement 13 ist
mit einem Durchgangsloch 17 und ersten und zwei-
ten Vertiefungen 18 und 19 versehen, die in Langs-
richtung des Fahrzeugs mit Abstand von dem Durch-
gangsloch 17 angeordnet und miteinander verbun-
den sind. Die erste Vertiefung 18 ist weiter an der
Seite des Durchgangslochs 17 als der zweiten Ver-
tiefung 19 angeordnet, und die zweite Vertiefung 19
ist tiefer als die erste Vertiefung 18, um zwischen sich
selbst und der ersten Vertiefung 18 eine Stufe 20 zu
bilden, die zu der dem Durchgangsloch 17 entgegen-
gesetzten Seite weist.

[0023] Der AuRengriff 14 ist aus Kunststoff gebil-
det, einstiickig mit einem Betatigungsabschnitt 14a,
der sich in Langsrichtung des Fahrzeugs erstreckt
und von seinem einen Endabschnitt vom Benutzer
des Fahrzeugs ergriffen und betatigt werden kann,
einem Beinabschnitt 14b, der mit der anderen End-
seite des Betatigungsabschnitts 14aim Wesentlichen
orthogonal hierzu verbunden ist, und einem Lager-
armabschnitt 14c, der mit der AulRenseite des Bein-
abschnitts 14b verbunden ist, wobei die Auliensei-
te des Lagerarmabschnitts 14c an einem Lagerab-
schnitt 13a, der mit dem Basiselement 13 einstlckig
ist, Uber eine Lagerwelle 21 schwenkbar gelagert ist.
Ferner ist eine nicht dargestellte Feder zwischen dem
Lagerabschnitt 13a und dem Lagerarmabschnitt 14c
angeordnet, und der Auf3engriff 14 wird zur Seite der
nicht betatigten Stellung hin, an der sich der Betati-
gungsabschnitt 14a in der Nahe der AulRenflache des
Basiselements 13 befindet, federnd vorgespannt.

[0024] Ein elastisches Element 22 ist an der Innen-
seite des Betatigungsabschnitts 14a des AulRengriffs
14 angebracht, wobei sich das elastische Element 22
gegen eine Aulenflache des Basiselements 13 ab-
stutzt, wenn der AuBBengriff 14 in der nicht bestatig-
ten Stellung ist. Wenn der AuBengriff, der zur Seite
der nicht betétigten Stellung hin federnd vorgespannt
ist, von einer betatigten Stellung zur nicht betatigten
Stellung hin zurlickkehrt, st6f3t der AulRengriff 14 nicht
mit dem Basiselement 13 zusammen, weil sich das
elastische Element 22 gegen das Basiselement 13
abstitzt.

[0025] Ferner wird der Aulengriff 14 von der
nicht betatigten Stellung zur betatigten Stellung ver-
schwenkt, indem man dessen Betatigungsabschnitt
14a zieht, und eine Aufnahmevertiefung 23, die zu-
mindest einen Teil des Betatigungsabschnitts 14 auf-
nimmt, in dieser Ausfiihrung einen Endteil des Betati-
gungsabschnitts 14a ist in dem Basiselement 13 vor-
gesehen. Die Aufnahmevertiefung 23 ist aus der ers-
ten Vertiefung 18 des Basiselements 13 und einem
Deckelelement 24 gebildet, das aus Kunststoff her-
gestellt ist und an dem Basiselement 13 abnehmbar
angebracht ist, und das Deckelelement 24 ist als vom
AuRengriff 14 separater Korper ausgebildet, um ei-
nen Teil der Aufnahmevertiefung 23 zu bilden, wah-

rend es eine Designflache des Basiselements 13 dar-
stellt. Dieses Deckelelement 24 hat eine nach innen
vertiefte Form, wahrend es die zweite Vertiefung 19
des Basiselements 13 von der Aul3enseite her ab-
deckt und mit der ersten Vertiefung 18 glattgangig
verbunden ist, und ist an dem Basiselement 13 in ei-
nem Zustand abnehmbar angebracht, in dem es sich
gegen die Stufe 20 zwischen den ersten und zweiten
Vertiefungen 18 und 19 abstitzt.

[0026] Ein Paar von Vorspriingen 25 und 25 steht
einstiickig an einem Endteil des Deckelelements 24
an der dem Betatigungsabschnitt 14a des Aullen-
griffs 14 entgegengesetzten Seite vor, und in dem
Basiselement 13 sind Einsetzlécher 26 vorgesehen,
wobei die Vorspringe 25 in diese Einsetzldcher 26
eingesetzt sind.

[0027] Ferner in Bezug auf Fig. 4 ist ein Eingriffs-
loch 27 in einem der ersten Vertiefung 18 benachbar-
ten Abschnitt der zweiten Vertiefung 19 des Basis-
elements 13 vorgesehen. Ein Befestigungsvorsprung
28 ist einstlckig mit einer Innenflache des Deckelele-
ments 24 vorgesehen, so dass er von der Aul3ensei-
te der Fahrzeugtir 11 in das Eingriffsloch 27 hinein
eingesetzt werden kann. Der Befestigungsabschnitt
28 weist am AulRenende eine Eingriffsklaue 29 auf,
die mit dem inneren Endrand des Eingriffslochs 27 in
elastischen Eingriff gebracht werden kann. Das heilt,
das Deckelelement 24 kann an dem Basiselement
13 abnehmbar angebracht werden, indem man es
gegen die AulRenflachenseite des Basiselements 13
druckt, in einem Zustand, indem die zwei Vorspriinge
25 in die Einsetzlécher 26 eingesetzt sind.

[0028] Darlber hinaus sind das Deckelelement 24
und der Betatigungsabschnitt 14a des AulRengriffs 14
so ausgebildet, dass der Betatigungsabschnitt 14a
und ein Teil des Deckelelements 24 bei Betrach-
tung von der AuRRenseite der Fahrzeugtir 11 einander
Uberlappen. Wie in Fig. 5 gezeigt, stitzt sich der Be-
tatigungsabschnitt 14 gegen das Deckelelement 24
von der AuRenseite in einem Zustand ab, in dem der
AuRengriff 14 in der nicht betatigten Stellung ist.

[0029] Ferner ist das Zylinderschloss 15 an der In-
nenseite des Basiselements 13 angebracht. Das Zy-
linderschloss 15 ist an der Innenseite des Basisele-
ments 13 so angebracht, dass ein Schlisselloch 32
eines Rotors 31 des Zylinderschlosses 15 zu einem
Durchgangsloch 33 weist, das in der zweiten Vertie-
fung 19 des Basiselements 13 vorgesehen ist. Im Er-
gebnis ist die zweite Vertiefung 19 von dem Deckel-
element 24 abgedeckt, das an dem Basiselement 13
abnehmbar angebracht ist, und das Durchgangsloch
13 und das Schlisselloch 32 sind ebenfalls von dem
Deckelelement 24 abgedeckt.

[0030] Der elastische Eingriff der Eingriffsklaue 29
mit dem inneren Endrand des Eingriffslochs 27 wird
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durch Betatigung des Eingriffsiésemittels 34 gel6st,
das einen Eingriffsldsebetatigungsabschnitt 35 auf-
weist, der von der AuRenflache des Basiselements 13
nach auf3en vorsteht, und andere Abschnitte des Ein-
griffslésemittels 34 als der Eingriffsiésebetatigungs-
abschnitt 35 sind an der Innenseite des Basisele-
ments 13 angeordnet.

[0031] Im Bezug auf Fig. 2 und Fig. 3 ist ein Sensor-
deckel 38, der einen Aufschliel3sensor (nicht gezeigt)
zwischen sich selbst und dem Basiselement 13 auf-
nimmt, an der Innenseite des Basiselements 13 in ei-
nem Abschnitt angebracht, der der ersten Vertiefung
18 entspricht. Das Eingriffsldsemittel 34 ist aus einem
Druckelement 36, einer Feder 37 und einem Eingriffs-
I6sebetatigungsabschnitt 35 gebildet. Das Element
36 ist plattenformig ausgebildet und erstreckt sich in
der Langsrichtung des Fahrzeugs so, dass sich ein
Endteil davon gegen die Eingriffsklaue 29 in elas-
tischem Eingriff mit dem inneren Endrand des Ein-
griffslochs 27 abstlitzen kann und zwischen dem Ba-
siselement 13 und dem Sensordeckel 38 verschieb-
bar aufgenommen ist. Die Feder 37 ist zwischen dem
Druckelement 36 und dem Basiselement 13 im kon-
trahierten Zustand angeordnet, wahrend sie eine Fe-
derkraft auslibt, die das eine Endteil des Druckele-
ments 36 zu der Seite hin federnd vorspannt, an der
es sich von der Eingriffsklaue 29 weg bewegt. Der
Eingriffsldsebetatigungsabschnitt 35 ist integral mit
dem anderen Ende des Druckelements 36 rechtwink-
lig verbunden. Der Eingriffsldsebetatigungsabschnitt
35 ist an einer Stellung angeordnet, in der er von dem
Betatigungsabschnitt 14a des AuRengriffs 14 in der
nicht betatigten Stellung abgedeckt wird.

[0032] Wenn der Eingriffsldsebetatigungsabschnitt
35 betétigt wird, so dass das Druckelement 36 ent-
gegen der Federkraft der Feder 37 zu der Seite glei-
tet, an der es gegen die Eingriffsklaue 29 hin driickt,
wird, wie in Fig. 6 gezeigt, die Eingriffsklaue 29, die
sich gegen das eine Endteil des Druckelements 36
abstitzt, zu der Seite hin gedriickt, an der sie sich
vom inneren Endrand des Eingriffsloch 27 |6st. Hier-
durch wird der Eingriff der Eingriffsklaue 29 mit dem
inneren Endrand des Eingriffslochs 27 gelost.

[0033] Darliber hinaus ist zumindest eine der Anla-
geflachen 29a und 36a der Eingriffsklaue 29 und des
Druckelements 36, in dieser Ausfiihrung beide Anla-
geflachen 29a und 36a, als Schragflache ausgebil-
det, die eine Druckkraft, die durch das Druckelement
36 auf die Eingriffsklaue 29 ausgelbt wird, in eine
Kraft umwandelt, die den Befestigungsvorsprung 28
zur AuRenseite der Fahrzeugtir 11 hin treibt. Wie in
Fig. 7 gezeigt, werden das Deckelelement 24 und der
Befestigungsvorsprung 28, der die von dem inneren
Endrand des Eingriffslochs 27 geldste Eingriffsklaue
29 aufweist, zur AuBenseite der Fahrzeugtir 11 hin
getrieben.

[0034] Nachfolgend wird der Betrieb dieser Ausfih-
rung erlautert. Sobald das Deckelelement 24, das Teil
der Gehausevertiefung 23 bildet und als vom Aulen-
griff 14 separater Kérper ausgebildet ist, an dem Ba-
siselement 13 abnehmbar so anbracht ist, dass es
das Schlisselloch 32 des Zylinderschlosses 15 ab-
deckt, liegt das Schlisselloch 32 des Zylinderschlos-
ses 15, bei Betatigung des AuRengriffs 14, nicht zur
AuRenseite hin frei. Da ferner das Deckelelement 24
eine Designflache des Basiselements 13 bildet, lasst
sich bei Betrachtung von der Aullenseite der Fahr-
zeugtur 11 das Deckelelement 24 nicht leicht als sol-
ches erkennen, und da es schwierig ist, die Stellung
des Zylinderschlosses 15 zu identifizieren, erhalt man
eine ausgezeichnete Diebstahlsicherheit.

[0035] Da ferner der Betatigungsabschnitt 14a des
AuRengriffs 14 und das Deckelelement 24, das durch
Druck gegen die Aulienseite des Basiselements 13
an dem Basiselement 13 abnehmbar angebracht ist,
so ausgebildet sind, dass der Betatigungsabschnitt
14a und ein Teil des Deckelelements 24 bei Betrach-
tung von der AulRenseite der Fahrzeugtir 11 her ein-
ander Uberlappen, so dass sich der Betatigungsab-
schnitt 14a von der Aul3enseite gegen das Deckelele-
ment 24 in einem Zustand abstutzt, in dem der Au-
Rengriff 14 in der nicht betatigten Stellung ist, stitzt
sich, wenn das Deckelelement 24 an dem Basisele-
ment 13 angebracht ist, der Betatigungsabschnitt 14a
des Aulengriffs 14 unter Federspannung zu der nicht
betatigten Stellung hin gegen das Deckelelement 24
ab, wenn der Aullengriff 14 in der nicht betéatigten
Stellung ist. Daher ist es moglich, an dem Basisele-
ment 13 das Deckelelement 24 zuverlassig anzubrin-
gen, welches an dem Basiselement 13 angebracht
wird, indem es gegen die AulRenflache des Basisele-
ments 13 gedruckt wird.

[0036] Da ferner das Eingriffsloch 27 in dem Basis-
element 13 vorgesehen ist, wobei der Befestigungs-
vorsprung 28, der an seinem Auf’enende die Ein-
griffsklaue 29 aufweist, die mit dem inneren Endrand
des Eingriffslochs 27 in elastischen Eingriff gebracht
werden kann, an dem Deckelelement 24 so vorgese-
hen ist, dass er von der Aulienseite der Fahrzeug-
tir 11 in das Eingriffsloch 27 einsetzbar sind, wobei
andere Abschnitte als der Eingriffslésebetatigungs-
abschnitt 35 des Eingriffsldsemittels 34, die der Ein-
griffsldsebetatigungsabschnitt 35 aufweist, von der
AuRenseite des Basiselement 13 nach auf3en vorste-
hen und den Eingriff der Eingriffsklaue 29 mit dem
inneren Endrand des Eingriffslochs 27 gemal Be-
tatigung des Eingriffslésebetatigungsabschnitt 35 16-
sen kdnnen, an der Innenseite des Basiselements
13 angeordnet sind, und wobei der Eingriffslosebe-
tatigungsabschnitt 35 an einer Stellung angeordnet
ist, in der er von dem Betatigungsabschnitt 14a des
AuBengriffs 14 in der nicht betatigten Stellung abge-
deckt ist, lasst sich der Eingriffsidsebetatigungsab-
schnitt 35 nur in einem Zustand betétigen, in dem
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der AulRengriff 14 durch Zug am Betatigungsabschnitt
14a in die betétigte Stellung verschwenkt ist, wodurch
es schwierig gemacht wird, das der Eingriffslésebe-
tatigungsabschnitt 35 durch unbefugten Eingriff etc.
zu betatigen.

[0037] Da ferner das Eingriffsldsemittel 34 das Dru-
ckelement 36 aufweist, das sich gegen die Eingriffs-
klaue 29 abstitzen kann, so dass sie auf die Eingriffs-
klaue 29 eine Druckkraft in der Richtung auslben
kann, die den Eingriff der Eingriffsklaue 29 mit dem
inneren Endrand des Eingriffslochs 27 gemaf Betati-
gung des Eingriffslésebetatigungsabschnitts 35 16st,
und zumindest eine der Anlageflachen 29a und 36a
der Eingriffsklaue 29 und des Druckelements 26 (in
dieser Ausfiihrung beide Anlageflachen 29a und 36a)
als Schragflache ausgebildet ist, die eine Druckkraft,
die durch das Druckelement 36 auf die Eingriffsklaue
29 ausgelibt wird, in eine Kraft umwandelt, die den
Befestigungsabschnitt 28 zur AuRenseite der Fahr-
zeugtlr 11 hin antreibt, Iasst sich das Deckelelement
24 leicht von dem Basiselement 29 abnehmen.

[0038] AufRengriffvorrichtung fir eine Fahrzeugtr,
worin eine einwarts vertiefte Aufnahmevertiefung
(23) in einem an einer Fahrzeugtir (11) zu befesti-
genden Basiselement (13) vorgesehen ist, wobei ein
einen Betatigungsabschnitt (14a) aufweisender Au-
Rengriff (14) an dem Basiselement (13) schwenkbar
gelagert ist, wahrend er durch Zug an dem Betéati-
gungsabschnitt (14a) in eine betatigte Stellung ver-
schwenkbar ist und zur nicht betatigten Stellung hin
federnd vorgespanntist, wobei zumindest ein Teil des
Betatigungsabschnitts (14a) in der Aufnahmevertie-
fung (23) angeordnet ist, und ein Zylinderschloss (15)
an dem Basiselement (13) so angebracht ist, dass
ein Schlusselloch (23) zumindest in einem Zustand
abgedeckt ist, in dem der AuRengriff (14) in der nicht
betétigten Stellung ist. In dem AuRengriff ist ein De-
ckelelement (24) an dem Basiselement (13) so ab-
nehmbar angebracht, dass es das Schlisselloch (32)
verdeckt, wobei das Deckelelement (24) als von dem
AuRengriff (14) separater Kérper ausgebildet ist, so
dass es Teil der Aufnahmevertiefung (23) bildet, wah-
rend es eine Designflache des Basiselements (13)
bildet. Dementsprechend ist es mdglich, eine Aulten-
griffvorrichtung fiir eine Fahrzeugtir anzugeben, die
eine Identifikation der Lage eines Zylinderschlosses
erschwert.

Patentanspriiche

1. Auliengriffvorrichtung flr eine Fahrzeugtur, wor-
in eine einwarts vertiefte Aufnahmevertiefung (23) in
einem an einer Fahrzeugtir (11) zu befestigenden
Basiselement (13) vorgesehen ist, wobei ein einen
Betatigungsabschnitt (14a) aufweisender AuRengriff
(14) an dem Basiselement (13) schwenkbar gelagert
ist, wahrend er durch Zug an dem Betatigungsab-
schnitt (14a) in eine betatigte Stellung verschwenk-

bar ist und zu einer nicht betétigten Stellung hin fe-
dernd vorgespannt ist, wobei zumindest ein Teil des
Betatigungsabschnitts (14a) in der Aufnahmevertie-
fung (23) angeordnet ist, und ein Zylinderschloss (15)
an dem Basiselement (13) so angebracht ist, dass ein
Schlisselloch (23) zumindest in einem Zustand ab-
gedeckt ist, in dem der AuRengriff (14) in der nicht be-
tatigten Stellung ist, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Deckelelement (24) an dem Basiselement (13)
abnehmbar so angebracht ist, dass es das Schlissel-
loch (32) verdeckt, wobei das Deckelelement (24) als
von dem AuBengriff (14) separater Kérper ausgebil-
det ist, so dass es Teil der Aufnahmevertiefung (23)
bildet, wahrend es eine Designflache des Basisele-
ments (13) bildet.

2. Auliengriffvorrichtung flr eine Fahrzeugtir nach
Anspruch 1, worin der Betatigungsabschnitt (14a)
und das Deckelelement (24), das an dem Basis-
element (13) durch Druck gegen eine Aulenflache
des Basiselements (13) abnehmbar angebracht ist,
so ausgebildet sind, dass der Betatigungsabschnitt
(14a) und ein Teil des Deckelelements (24) bei Be-
trachtung von der Aulenseite der Fahrzeugtir (11)
einander Uberlappen, so dass sich in einem Zustand,
in dem der AuRengriff (14) in der nicht betéatigten Stel-
lung ist, sich der Betatigungsabschnitt (14) von der
AuBenseite her gegen das Deckelelement (24) ab-
stutzt.

3. AuBengriffvorrichtung fir eine Fahrzeugtiir nach
Anspruch 1 oder 2, worin ein Eingriffsloch (27) in
dem Basiselement (13) vorgesehen ist, wobei ein
Befestigungsvorsprung (28) an dem Deckelelement
(24) so vorgesehen ist, dass er von der AulRensei-
te der Fahrzeugtir (11) her in das Eingriffsloch (27)
einsetzbar ist, wobei der Befestigungsvorsprung (28)
an seinem AufRenende eine Eingriffsklaue (29) auf-
weist, die mit einem inneren Endrand des Eingriffs-
lochs (27) in elastischen Eingriff treten kann, wobei
Abschnitte eines Eingriffsldsemittels (34), das einen
Eingriffslosebetatigungsabschnitt (35) aufweist, der
von einer Aulienflache des Basiselements (13) vor-
steht, und den Eingriff der Eingriffsklaue (29) mit dem
inneren Endrand des Eingrifflochs (27) gemaR Be-
tatigung des Eingriffslésebetatigungsabschnitts (35)
I6sen kann, abgesehen von dem Eingriffsldsebetati-
gungsabschnitt (35), an einer Innenseite des Basis-
elements (13) angeordnet sind, und der Eingriffsldse-
betatigungsabschnitt (35) an einer Position angeord-
net ist, in der er in der nicht betatigten Position des
Betatigungsabschnitts (14a) des Auliengriffs (14) ab-
gedeckt ist.

4. Auliengriffvorrichtung flr eine Fahrzeugtir nach
Anspruch 3, worin das Eingriffsiésemittel (34) ein
Druckelement (36) aufweist, das sich gegen die Ein-
griffsklaue (29) abstltzen kann, so dass es auf die
Eingriffsklaue (29) gemal Betatigung des Eingriffs-
I6sebetatigungsabschnitts (35) eine Druckkraft in ei-
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ner Richtung ausuben kann, die den Eingriff der Ein-
griffsklaue (29) mit dem inneren Endrand des Ein-
griffslochs (27) 16st, und zumindest eine von Anla-
geflachen (29a, 36a) der Eingriffsklaue (29) und des
Druckelements (36) als Schragflache ausgebildet ist,
die die Druckkraft, die durch das Druckelement (36)
auf die Eingriffsklaue (29) ausgeulbt wird, in eine Kraft
umwandelt, die den Befestigungsvorsprung (28) zur
AulRenseite der Fahrzeugtiir (11) hin treibt.

Es folgen 7 Blatt Zeichnungen

7/14



DE 10 2010 029 236 B4 2013.03.21

Anhéangende Zeichnungen

e —————————

8/14



DE 10 2010 029 236 B4 2013.03.21

¢l

¥4

91

%1

arl

LI

vl

ve

44

24!

9/14



DE 10 2010 029 236 B4 2013.03.21

10/14



DE 10 2010 029 236 B4 2013.03.21

o 3 .g._ ..........................................
! av 29a 36 34 :
: N /%%/ i
i N % |
\l /
\
\
27— | N
770 |\
19 N <° &L
i \

11/14

13



DE 10 2010 029 236 B4 2013.03.21

12/14



DE 10 2010 029 236 B4 2013.03.21

FIG.6
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