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Zapobiegajace oscylacjom polaczenie przyczepy
jednokolowej tylnej z pojazdem jednosladowym
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Wynalazek dotyczy polgczenia przyczepy jednokolo-
wej tylnej z ciggngcym pojazdem jednosladowym,
pozwalajgcego na skuteczne wyeliminowanie skton-
nosci do samowzbudzania sie w czasie jazdy woscyla-
c¢ji ukladu pojazd jedno§ladowy — przyczepa jedno-
kclowa tylna. W istniejgeych juz rozwigzaniach a-
matorskich, fabrycznych (Jawa i Sachsenwerk), czy
tez patentach dunskich, dotyczacych przyczepy ro-
werowej albo austriackich, dotyczacych przyczepy
motocyklowej, gléwna of przylacza umieszczona jest
poza tylnym zasadniczym obrysem pojazdu ponizej
tylnej krawedzi siodla; przy takim rozwigzaniu przy

wiekszych obcigzeniach przyczepy wystepuje pewna

mniejsza lub wigeksza — zaleznie od rozwigzania —
sklonno$é¢ do powstawania oscylacji, utrudniajacych
lub uniemozliwiajacych prowadzenie. Rozwigzania
te wiec zasadniczo ograniczajg obcigzania, nie po-
zwalajgc wykorzystaé ani przecietnego uciggu pojaz-
du, ktéry (np. motocykl), obcigzenia mawet 200 kg
pcnad norme prawie- nie oczuwa @ani przecietnej
wytrzymalosci obcigzeniowej przyczepy. Konstruk-
cje te idg po linii tzw. ,,prostego rozwigzania a ich
mniejsza albo wieksza sklonno$é do wspomnianych
cscylacji jest w wiekszym stopniu pochodr:g kon-
strukeji pojazdu ciggngcego niz $wiadomego tych
zagadnienn konstruowamia przyczepy i przylgcza.
Poparta prébami modelowymi analiza powstawania
tych samowzbudzajacych sie w warunkach jazdy
oscylacji wykazala, ze sklonnos¢ domnichukiadu jest
funkcjg mastepujgcych parametréw: aktualnej ela-
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stycznosci ukladu, sposobu i miejsca polaczenia
cztonéw, obcigzenia przyczepy i szybkosci jazdy.

Wszystkie te, praktycznie nie dajgce sie amniejszaé
pcnizej pewnych granic¢ parametry nalezy przy pro-
jektowaniu uwazaé za stale lub zalozone (ewentual-
nie némzuccme), jedynie miejsce polgczenia mozemy
dobiera¢ w pewnych granicach dowolnie. W prak-
tyce i tu zadanie jest bardzo utrudnione skutkiem
braku miejsca w motocyklu i ze wzgledu na swo-
bocfe dla nég jadacych oséb. Istota pomystu jest nie-
dopuszczenie do przenoszenia wywolywanych dyna-
mikg jazdy impulsow wywolujacych oscylacje na
drugi czlon ukladu (wytlumienie) przez cdpowied-
nie przesuniecie do przodu gléwnej osi skretu u-
ktadu, przy czym oczywiscie $cisle dobranie wiel-
kasci przesuniecia jest zalezne od marzuconych zato-
zen. Na zalgczcnych rysunkach fig. 1 przedstawia
widck boczny ukladu pojazd ciggngcy — przyczepa,
fig. 2 — widok z goéry tego ukladu. Przyczepa 7, po-
siadajaca jedno kolo 8, polgczona jest przylaczem 3
z pojazdem ciagnacym 5. Przylacze to jest polaczo-
ne z dwoma rozwartymi zestrzalami 4, tak ustawio-
nymi, ze umozliwiajg swobodny skret kola 6 pojaz-
du ciggngcego. Przylacze 3 jest taiz skonstruowame,
ze pozwala na wzajemne ruchy ukladu pojazd cigg-
nacy — przyczepa wokol osi pionowej 1 i pozio-
mej 2.
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Zastrzezenie patentowe
Zapcbiegajgce oscylacjom polgczenie przyczepy jed-
nokctowej tylnej z pojazdem jednosladowym za
pomocy zlagcza pozwalajacego na wzajemne wychy-
lenia obydwu tych czlonéw wokol osi pionowej (1) 5

i pcziomej (2), znamienne tym, ze o$§ picnowa (1)
wzajemnego obrotu ilych czlonéw umieszczona jest
pomiedzy zespolem kierujgcym pojazdu ciggngcego
a pionowg plaszczyzng peprowadzong przez o$ tyl-
nego kola tegc pojazdu.
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200. RSW ,Prasa“, Kielce. Nakl. 250 egz.



	PL48148B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


