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69 Forderer fiir intermittierenden Betrieb.
@ Das Fordermittel des Forderers ist mindestens iiber

einen Teil seiner Linge als offenes Band (9) ausge- 10 11
bildet und mit seinen beiden Enden um gegeniiberliegen- / “ .
de Wickeldorne (6, 7) aufgewickelt. Nach erfolgter Bela- - P
dung des Fahrzeuges wird das Fordermittel durch einen % :F—F}ZFF[:I P
Riickzughaspel zuriickgezogen. Der zum Riickzug dienen- N & B ) P e gy )9/ 7y
de Teil des Fordermittels kann aus Zugmitteln, zum Bei- s 7 ,‘\6 , /',\;_%L'
spiel Seilen bestehen. I a.2

Bei diesem Forderer wird eine besondere Stiitzkon-
struktion des Férderbandes vermieden.
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1. Forderer fiir intermittierenden Betrieb, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sein Fordermittel mindestens iiber einen
Teil seiner Liange als offenes Band (9) ausgebildet und mit
seinen beiden Enden um gegeniiberliegende Wickeldorne (6
und 7) aufgewickelt ist.

2. Forderer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fordermittel (9) zwei ungefihr gleich lange Teile auf-
weist, wobei der eine Teil aus einem Band fiir den Waren-

transport besteht und der andere, aus einem oder mehreren im o

Vergleich zum ersten Teil schmalen Zugmitteln fiir den Riick-
zug besteht.

Es werden verschiedene Arten von Forderbindern be-
niitzt, denen gemeinsam ist, dass das Band endlos in einer ge-
schlossenen Schleife arbeitet.

Diese, fiir die meisten Anwendungsfille sinnvolle, Kon-
struktion hat aber fiir einige spezielle Anwendungen wesent-
liche Nachteile.

In den meisten Konsumgiiterspeditionen werden die Lie-
ferungen am Vortag oder in der Nacht bereitgestellt und die
Waren fiir einen Ladeplatz und mehrere Fuhren hinterein-
ander auf ein Férderband geschichtet.

Um die Transportwege beim Beladen der Lieferwagen
moglichst klein zu halten, ist es iiblich, das Band nach Mass-
gabe des Beladevorganges in Schritten in Richtung Laderam-
pe zu bewegen.

Wenn der letzte Lieferwagen der Lieferperiode die Waren
iibernommen hat, wird meistens in einer anderen Arbeits-
schicht, das Band wieder als Stellfliche fiir die Kommissio-
nierung und Bereitstellung beniitzt.

Bei dieser Betriebsart ist es moglich, das Forderband im
entladenen Zustand wieder zuriick zu ziehen.

Daraus ergeben sich einige wesentliche Vorteile, wenn
man die Fordereinrichtung erfindungsgemiss bei diesem in-
termittierenden Betrieb so ausstattet, dass sein Fordermittel

mindestens iiber einen Teil seiner Linge als offenes Band aus- 40

gebildet und mit seinen beiden Enden um gegenitberliegende
Wickeldorne aufgewickelt ist. Die Vorteile werden anhand der
Querschnittszeichnungen einer bekannten Fordereinrichtun g,
Fig. 1 und der vorgeschlagenen, neuartigen Einrichtung,
Fig. 2 erlautert.

Die Beladung der Lieferwagen 10 wird von einem Arbeiter
11 ausgefiihrt, indem das Ladegut 1, welches am linken Ende
des Forderbandes 9 steht, in das Fahrzeug geschichtet wird.
Mit fortschreitender Beladung wird das Forderband 9 in der

«<

>

etwa gleich bleiben. Wenn ein Lieferwagen 10 fertig beladen
ist, wird der niichste und so weiter, beladen, bis das Band (9)
leer ist. :

~ In der Anordnung nach Fig. 1 kann nun auf das endlose
Band die fiir den nachsten Lieferzeitraum bereitzustellende
Ware sofort aufgeschichtet werden. Bei der neuartigen An-
ordnung muss das Band 9 vom Riickzughaspel 7 zuerst zuriick
gezogen werden (Richtung F2). Der hiebei entstehende Zeit-
verlust ist im Verhiltnis zur Lieferperiode, vernachlissigbar
klein. Die Arbeitsweise bei beiden Anordnungen ist also prak-
tisch gleich. Die Vorteile liegen in der einfacheren und billi-
geren Ausfiihrungsméglichkeit der Einrichtung nach Fig, 2.
Wiahrend die Montagegrube 4.0 fiir die Aufnahme des ganzen
Forderbandes 9 mit seinen Stiitzen 5 fiir die gesamte Last des
Ladegutes 1 ausgelegt sein muss, genligen bei der neuartigen
Anordnung nach Fig, 2, die kleinen Montagegruben 4.1 und
4.2 fiir die Aufnahme der Aufwickelstation (6) und der Riick-
zugsstation 7. Die Stiitzkonstruktionen 5 entfallen vollstindig,
da der Fussboden als Auflage des Frderbandes 9 bei der An-
ordnung nach Fig, 2, das lasttragende Element bildet. Die
Tiefe der Grube 4.0 ist bestimmt durch den relativ grossen
Durchmesser der angetricbenen Walze 2, Dieser Durchmesser
ist vom Reibungskoeffizienten des Bandes 9 an der Walze
abhingig. Der Umschlingungswinkel des Bandes 9 betrigt ca.
180°. Die nicht angetricbene Walze 3 ist meistens gleich gross
wie die Walze 2. Bei dem angetricbenen Aufhaspel 6 der er-
findungsgemissen Ausfithrung, kann der Durchmesser we-
sentlich kleiner gewihlt werden, da das Band 9 am Haspel 6
festgeklemmt und mehrmals umschlungen ist. Ein weiterer
Vorteil ergibt sich durch die Verwendung der Umlenkwalzen
8. Der Durchmesser dieser Walzen wird zweckmissig klein
gegeniiber dem Haspeldurchmesser gewihlt. Dadurch wird
das Band 9 tiber einen kleineren Durchmesser aus der Hori-
zontalen umgelenkt, was kleinere Abdeckungen der Boden-
flache bedeutet. Wenn das Ladegut einheitliche Abmessungen
aufweist, ergibt sich bei der Verwendung der Umlenkrolle 8,
ein Steuerungsvorteil des Bandes 9, wenn der Umfang der
Umlenkrolle 8 ein ganzzahliges Verhiltnis zur Dimension des
Ladegutes in Férderrichtung bildet. Durch, zum Beispiel elek-
trisches Zihlen der Umdrehungen der Umlenkrolle 8, kann
durch eine einfache Impulssteuerung ein Vorschub konstanter
Linge, vorzugsweise der Vorschub um eine Ladegutteilung er-
reicht werden.

Eine wesentliche Material- und damit auch eine Preisre-
duktion erzielt man, wenn nur eine Hilfte des Férdermittels 9
als Band ausgefiihrt ist. .

Die andere Hilfte dagegen, aus einem oder mehreren ver-
gleichsweise schmalen Zugmitteln, wie zum Beispiel aus
Seilen besteht, die lediglich zum Riickzug des Bandes benotigt

Richtung F1 bewegt, so dass die Transportwege beim Beladen s0 werden.
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