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(54) Oppfinnelsens benevnelse AKSELKONSTRUKSJION FOR ET KJARETAYS DRIVHJUL.

(57) Sammendrag

Oppfinnelsen angdr en akselkonstruksjon for de drivende hjul pd et kjpretey, slik
som en traktor, hvilken konstruksjon innbefatter et gir og et hus (1) for dette
og fra giret utgdende aksler (2) for de drivende hjulene og direkte eller indi-
rekte til girhuset tilsluttede aksler (3) for de drivende hjulenes aksler,
Akselkonstruksjonen er symmetrisk pd en slik mdte at de til drivhuset (1)
tilsluttede deler, slik som akselrgr (3) og aksler (2) for de drivende hjulene

er symmetriske i forhold til bade et vertikalplan (A) som gdr i kjgretgyets leng-
deretning og et vertikalplan (B) som gdr i kjgretgyets tverretning slik at disse
nevnte deler (2,3) er like og kan utskiftes seqg i mellom pa kj@gretgyets begge si-
der.

(56) Anfarte publikasjoner Ingen.
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Foreliggende oppfinnelse angdr en akselkonstruksjon for de
drivende hjulene pd et kjgretgy av den art som angitt i inn-
ledningen til krawv 1.

5 Kjente akselkonstruksjoner har flere ulike deler, hvilke
gjer konstruksjonen dyr og innviklet. De drivende hjuls
aksler og akselrgr pd kjdretdyets ulike sider er vanligvis
ulike avhengig av at bremsene er usymmetriske. De ulike
delers produksjons—-, lagrings- og reservedelskostnader blir

10 herved store.

Formdlet med denne oppfinnelsen er & eliminere ovenfor
nevnte ulemper og tilveiebringe en akselkonstruksjon pd et
kjpretgy som er vesentlig mer fordelaktig enn kjente aksel-

15 konstruksjoner med hensyn til bade fremstilling og lagring.

Ovenfornevnte blir tilveiebragt ved en akselkonstruksjon av
den innledningsvis nevnte art hvis karakteristiske trekk
fremgdr av karakteristikken til krav 1. Ytterligere trekk

90 ved oppfinnelsen fremgdr av underkravene.

Ettersom delene pd bdde hgyre og venstre side i akselkonstruk-
sjonen er fullstendig like og kan byttes seg i mellom redu-
serer dette vesentlig alle kostnader i tilslutning til

o5 produksjon, lagring og reservedelsleveranser.

Ifplge en fordelaktig utfgrelsesform er akselrgrene tilslut-
tet girhuset ved formidling av mellomstykket, scm er symme-
trisk i forhold til det i kjgretgyets lengderetning gdende

30 vertikalplan og det i kjgretgyets tverretning gdende verti-
kalplan slik at mellomstykket er likt og kan skiftes ut seg
i mellom p& girhusets begge sider. Mellomstykket er her pa
grunn av at bremseanordningen er utformet inne i de symme-
triske mellomstykkene i forbindelse med begge de drivende

35 hjuls aksler symmetrisk i forhold til det i kj¢ret¢yets

lengderetning g&ende vertikalplan.
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Ifglge en fordelaktig utfgrelsesform er like festegrer ut-
formet pd nevnte mellomstykke pd deres underside symmetrisk
pd bade fremre og bakre side om det gjennom de drivende
hjuls aksler lagte vertikalplan. Festegrene kan ogsd ut-
gjgres av to med festehull forsynte dubbelgrer, som er ngd-
vendig blant annet for innfesting av traktorens trepunkts-
lgfteanordning. Det symmetrisk p& den andre siden av
akselen anordnede ¢ret kan herved anvendes f.eks. for inn-
festing av en vippearm i en trekkmotstandsfgler. De fremre
grene kan ogsd anvendes som festepunkt for en trekkrok som
kan senkes ned og samtidig beveger seg bakover eller even-

tuelt ogsad som festepunkt for et bunnpanser.

Oppfinnelsen skal beskrives i det fglgende ved hijelp avWMW_

e 'S

et eksempel med henvisning til medfglgende tegninger, hvor:

Fig. 1 viser en bakakselkonstruksjon for en traktor sett

ovenfra.

Fig. 2 viser akselkonstruksjonen ifglge fig. 1 sett fra

siden.

Fig. 3 tilsvarer fig. 2 og viser den oppfinnelseslignende
traktorakselkonstruksjonen sett fra siden og med
trepunktslgftearmene pamontert.

Fig. 1 viser en bakakselkonstruksjon for en traktor sett
ovenfra. Traktorens framparti ligger hgyere pd figuren.
Ved midten har akselkonstruksjonen et hus 1 som tilh¢rer
traktorens hovedkonstruksjon. Huset inneholder et gir og et
drev- og differensialgir. Fullstendig like mellomstykker

4 og fullstendig like akselr¢gr 3 er anordnet symmetrisk

pd hver side av huset 1. Bremser er anordnet p& hver side
inne i mellomstykkene 4 og aksler 2 for de drivende bak-
hjulene er anordnet i akselrgrene 3. Festegrer 5 er ut-
formet pa& mellomstykket 4. Akselkonstruksjonen har altséa
fire festegrer. Mellomstykket 4 og akselrgrene 3 er symme-
triske i forhold til et p& bade et vertikalplan A som gar
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i kjgretpyets lengderetning og et vertikalplan B som gér i
kjoretgpyets tverretning. Ved traktorproduksjonen er det
sdledes kun ngdvendig & fremstille et eneste slags mellom-
stykke 4 og et slags akselrgr 3. Disse kan monteres pad hver
side i akselkonstruksjonen.

Fig. 2 viser traktorens bakakselkonstruksjon sett fra siden.
Av figuren fremgdr at akselrgret 3 og mellomstykket 4 er
symmetrisk i forhold til vertikalplanet B som gdr i trak-
torens tverretning eller aksleretning. Festegrer 5 er ut-
formet pa mellomstykket 4 og festegrer har festehull 6 og 7
pé samme sted i forhold til symmetriplanet B.

Fig. 3 viser et sideriss av samme akselkonstruksjonen som
vist pa fig. 2, men med trepunktslgftearmer montert pa
plass. Pa fiquren er en nedre lgftearm 8 lagret opp ved
hjelp av et lager 9 ved en vippearm 10 i en trekkmotstands-
kjgler. Armen 10 er igjen opplagret ved hjelp av et lager

11 ved det bakre festegret 5. Lagertappen 11 er anordnet i
festehullet 6 i det bakre eller venstre festegret 5 pd fig.
2. En hydraulisk lgftesylinder 13 er ved hjelp av en aksel-
tapp 12 tilsluttet det andre festehullet i dette samme feste-
pret. Ved igfting av trekkarmen 8 beveger seg hydraulikk-
sylinderens 13 stempelstang 14 oppover i figuren. Stempel-
endene er festet ved hjelp av envakseltapp 15 med en i
rammen ved hjelp av et lager 16 lagret arm 17. En lgftestang
19 er opplagret ved hjelp av en tapp 18 ved armen 17 og
lgftestangen er med sin motsatte ende festet ved lgftearmen
8 ved hjelp av en tapp 20.

Det til mellomstykket 4 hg¢rende fremre festegret 5, som pa
fig. 2 er vist pd h¢gyre siden om symmetriplanet B, er ved
den p& fig. 3 viste trepunktslgfteanordningen utnyttet pa
en slik mé&te at trekkmotstandsavfgleren 21 er tilsluttet
til festehullet 6 i gret 5. |

For en fagmann pd omrddet er det klart at ulike utf@relses-



20

(€3]
U
(€N}
(00}
(6]

former av oppfinnelsen kan forekomme innenfor rammen til
kravene. Akselkonstruksjonen med akselrgr og festegrer kan
s8ledes ogsd avvike fra det i det beskrevne eksempelet.
Det vesentlige er at akselkonstruksjonen er symmetrisk pa

en slik mate at samme deler kan anvendes pd& hver side.
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1. Akselkonstruksjon for de drivende hjulene pd et
kjgretey, slik som en traktor, hvilken konstruksjon innbe-
fatter et gir og et hus (1) for denne og fra giret til

begge sider utgdende akselrgrkonstruksjoner (3,4) og i dem
anordnede, innbyrdes like aksler (2) for de drivende
hjulene, karakterisert ved at aksel-
konstruksjonen er symmetrisk pd en slik méte at de til gir-
huset (1), pd dets begge sider tilsluttede akselrgrkonstruk-
sjoner (3,4) er innbyrdes like og symmetriske i forhold til
et vertikalplan (A) som gdr i kjgretgyets lengderetning og
et vertikalplan (B) som gdr i kjgretgyets tverretning, hvor-
ved akselrgrkonstruksjonene (3,4) kan skiftes ut innbyrdes
P& begge sider av kjgretgyet, hvilken symmetri er tilveie-
bragt slik at p& akselkonstruksjonens (3,4) ¢gvre side er
anordnet et festested for bremseanordningen via akslene med
de symmetrisk drevne hjulene og p& den nedre siden er

anordnet festegrer (5).

2. Akselkonstruksjon ifglge krav 1, k ar a k -
terisert v ed at akselkonstruksjonen dannes

av et symmetrisk akselrgr (3) og et symmetrisk mellomstykke
(4) , ved hjelp av hvilken akselrgret er tilsluttet giret
(1).

3. Akselkonstruksjon if¢lge krav 1 eller 2,
karakterisert ved at festegrer (5) og
bremseanordningens festested er anordnet tilliggende mellom-
stykket (4).
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