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Wynalazek niniejszy dotyczy samo¬
czynnego sprzęgu do wagonów kolejowych,
który nie posiada ani sprężyn, ani rucho¬
mych kłów lub podobnych części, W sprzę¬
gu tym sczepiające się ze sobą głowice za¬
bezpieczają się w położeniu sprzężonem
zapomocą klinów, przesuwalnych wewnątrz
głowic w kierunku podłużnym. Znane
sprzęgi tego rodzaju posiadają tę niedo¬
godność, że kształt głowic utrudnia w pew¬
nych warunkach sprzęganie, zwłaszcza gdy
podłużne linje środkowe tychże utworzą na
łukach toru kąt mniej lub więcej rozwarty,
a wagony zderzą się silnie, usiłując wsku¬
tek tego odtoczyć się od siebie. Tę niepew¬
ność działania usuwa wynalazek niniejszy
w sposób wyjaśniony poniżej.

Fig, 1 przedstawia w widoku zgóry pa¬

rę głowic po sprzęgnięciu wagonów; fig, 2—
głowice w chwili sprzęgania, a fig, 3—wi¬
dok odpowiadający fig, 2 w wypadku, gdy
oś jednej głowicy odchylona jest od pro¬
stej, łączącej oba czopy sprzęgowe.

Głowica A posiada kieł pociągowy 1 i
kieł zderzakowy 2. Powierzchnia czołowa
kła 1 służy dla kła 2 jako prowadnica w
chwili rozpoczęcia sprzęgania, jest przeto
nachylona względem poziomej osi po¬
przecznej głowicy sprzęgowej tak, iż kra¬
wędź kła 2 drugiego wagonu, stykająca się
najpierw z kłem 1, wślizguje się we wnękę
drugiej głowicy. Kieł 1 posiada wykrój 3
o kształcie odpowiadającym zewnętrznej
powierzchni kła 2 z pozostawieniem mu
jednak swobody ruchu w kierunku podłuż¬
nym w wykroju 3, a to w tym celu, aby



przy niekorzystneni tiawet ustawieniu się
głowice mogły się sprzęgnąć w sposób pew¬
ny. Powierzchnia 4 kła 1 jest równoległą
do powierzchni 5 kła 2; powierzchnia 6 kła^
2 jest równoległą do powierzchni 7 kła /.
Powierzchnia dna wnęki ograniczonej .kła*..
mi 1 i 2 jednej głowicy tworzy linję łama¬
ną takiego kształtu, że przy wprowa^^* -
niu kła 2 jednej głowicy do wnęki drugiej
głowicy spręgowej, gdy oba kły 2 leżą
bezpośrednio albo mniej wiece) bezpośred¬
nio obok siebie*' śliżgiją-aię one po stromej
równi pochyłej 11, która je w ten sposób
zmusza do możliwie^ szybkiego tójęda koń¬
cowego ich położenia; poczym ruchom bocz¬
nym obu głowic zapobiega zetknięcie się
klinów zabezpieczających 8. W tern położe¬
niu kły 2 dotykają głowicy przeciwległej
w" tej części linji łączącej kły 1 i 2, która
z osią poziomą poprzeczną" stenowi kąt *
najmniejszy tak, iż siły zderzenia przenoszą
się prawie prostopadle, a składowe boczne
siły zderzenia uzyskują wartość najmniej¬
szą. Dla osiągnięcia tego celu finja łącząca
oba kły 1 i 2 jednej głowicy składa się x:
trzech odcinków prostych 9, 10 i 11, two*
rzących kąty 23°, 30° i 47° z poziomą osią
poprzeczną głowicy sprzęgowej, prostopa¬
dłą do jej osi podłużnej> Podobne kształty
głowicy sprzęgowej nietylko zabezpieczają
sprzęganie, lecz stwafzają jeszcze dosta¬
teczną gwarancję należytej wytrzymałości
sprzęgu.

Zastrzeżenie patentowe.

Samoczynny sprzęg kłowy do wagonów
kolejowych jz przesuwalnym w kierunku
podłużnym klinem zabezpieczającym! zna¬
mienny tern, że, ^ sięgający w wykrój (3)
kła (1) jednej głowicy sprzęgowej, kieł (2)
drugiej głowicy posiada powierzchnię rów¬
noległą do powierzchni obejmującego ją
wykroju (3), w którym spoczywa z pew¬
nym luzem,., zapewniającym sprzęganie
prfcy wseelkich połoźeniaeh-głowic, podczas
gdy krawędź u podstawy wnęki głowicy,
łącząca oba kły?/! ft2J jednej głowicy, po¬
siada ^postać linji łswrfanej, której poszcze¬
gólne odcinki (9, 10 i 11) stanowią z po¬
przeczną osią poziomą głowicy takie kąty,
że kły (2), które na początku! fcprzęgMiua,
tudzież w wypadku, gdy głowice silniej są
odchylone od kierunku linji łączącej oba
Czopy,'przypadają tuż lub prawie obok sie¬
bie, zostają najpierw odprowadzone stosun¬
kowo stromą płaszczyzną pochyłą do nor¬
malnego położenia środkowego, a następ¬
nie,, po osiągnięciu tegoż, zapewniają nor¬
malne zumiej więcej przenoszenie sił zde¬
rzenia i pociągowych.

K n o-i r* * B rś tti s e
A k tien g e §e11 seharf t
Zastępca: M, Skrzypkowskł,

rzeeztoik pateatewy.
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