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Vynédlez se tyka zafizeni pro odvadéni
odlutovanych nedistot v bezvietenovych
spFadacich strojich s prostorem navazuji-
cim na odlutovaci astroji a dopravnim pa-
sem pod timto odluovacim ustrojim.

Je zndmo, Ze se na spfddacim misté bez-
vietenového spiadaciho stroje odlutované
nedistoty nepfetrZité odvadéji. Takovy zpil-
sob je popsdn v némeckém vykladacim spi-
su DT—AS 1922078, odstavec 6, Fadky 32
a¥ 36. Odvadsni je zajiStovano pfFitom me-
chanicky pomoci odvad&ciho dopravniho
pasu na nedistoty. Kromé hrubych netistot,
které padaji na tento pés, jsou v3ak v od-
lutovacim zafizeni na nefistoty odluCova-
ny také jemné nedistoty a odletky, které z
velké #4sti zlistdvaji ulp8lé na vodicich sté-
ndch mezi odludovacim otvorem a doprav-
nim odvadécim péasem a zde se shromaZ-
duji, aZ jsow Cas od Casu ve form& hrub-
§ich vlotek strhavany vzdusnym proudem
nasdvanym ze spifddaci komory. Tyto vloc-
ky vedou tak k ruSeni spradaciho procesu,
coZ vede ke vzniku ztluit8lych mist v prizi
nebo dokonce k pFetrhim nité.

Je téZ zndmo, Ze se odstraliovani odlu-
tovanych nedistot provaddi nespojité [(né-
mecky vyklddaci spis DT—AS 1922 078, od-
stavec 6, fadky 40—54). Pfi tomto postu-
pu je shromaZdovaci komora pro odluco-
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vané netistoty fas od Casu oddé&lena od
vzdu$ného proudu s vlgkny uzavienim od-
lu¢ovaciho otvoru. K ovliviiovani spiadaci-
ho procesu p¥i pneumatickém odvadéni ne-
gistot sice nedochdzi, av8ak docasnd =~
dochazi k ¥adnému odludovani neCistot.

Aby se nemusel cdludovaci proces pie-
rulovat, je ddle zndmo, Ze se spojeni mezi
shromaZdovacimi komorami a vzduSnym
kandlem vystavenym podtlaku ovlada za
idelem prerudovaného odvadéni odloude-
nych dastic nedistot pomoci ovlddaciho
pasu opatFeného otvorem (DT—OS 2159
286). Aby se u tohoto zafizeni zabrdnilo
shromaZ?dovadni jemnych necistot a odlet-
kfi, je zapotfebi dobrého utésnéni veske-
rych konstruk&nich &asti mezi vzdudnym
kandlem a odlufovacim zafizenim na ne-
Sistoty, aby se dosdhlo toho, Ze vytvofeny
podtlak také skutetné plni stanoveny u-
kol. Podtlak musi byt navic velmi silny, aby
se zabrénilo ucpévani spojovaciho potru-
bi, coZ méd vsak nevyhodné tufinky na do-
pravu vldken a na vyslednou nit, kterd se
mé spiddéanim ziskavat.

Vynélez si klade za ukol vytvorit zafi-
zeni, s jehoZ pomoci jsou pFi nepieruSova-
ném odludovani nefistot vSechny nedéis-
toty spolehlivdé a pln€ odvadény, aniZ by
pFitom byl ovliviiovdn spFadaci proces.
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Tohoto cile je dosaZeno zafizenim pro
odvadéni odlufovanych nelistot v bezvie-
tenovych spiradacich strojich s prostorem
navazujicim na odlu¢ovaci ustroji a do-
pravnim pédsem uspofddanym pod timto od-
ludovacim Gstrojim, jehoZ podstatcu je, Ze
pedle vyndlezu do prostoru navazujiciho
na odludovaci otvor odlu€ovaciho ustroji
lsti nasdvaci otvor a dopravni pas je opat-
fen oteviracim prostfedkem pro nasdvaci
otvor.

Nasavaci otvor je s vyhodou vytvofen v
jedné ze stran vzduchového kanédlu pro-
chézejictho ve sméru pohybu dopravniho
pdsu, a napojeného na zdroj saciho vzdu-
chu, a oteviraci prostiedek pro nasdvaci
otvor je tvofen otvorem v dopravnim pésu,
ktery tuto stranu vzduchového kandlu pfe-
kryva. Vzduchovy kandl méd s vyhodou ve
své strané pirekryvané dopravnim péasem na
kaZdé spradaci misto jeden samostatny na-
savaci otvor.

Podle dal§iho znaku vynélezu je nasava-
ci otvor upraven jako nasdvaci tryska, vsa-
zend do jedné ze st&n vymezujicich pro-
stor navazujici na odlufovaci otvor, pricemz
této trysce je priflenén uzaviraci Clen, za-
sahujici do pohybové drahy oteviraciho pro-
stfedku FeSeného jako ovladaci vacka, spo-
jend s dopravnim pésem.

Na dopravnim péasu je s vyhodou umistén
stérat délici hrany, umisténé v oblasti od-
luéovaciho otvoru a vodicich stén navazu-
jicich na odludovaci otvor. Stéraf je vhod-
né vytvofit z pruZného materidlu, napfi-
klad z pryZe. Stérale pfritom mohou byt
dva a byt umistény za sebou na dopravnim
pésu a otvor tvofici oteviraci prostfedek na-
sdvaciho otvoru leZl mezi nimi. Stéral téZ
miiZe byt upraven jako oteviraci prosife-
dek nasdvaciho otvoru tvofeného jako na-
sdvaci tryska.

Podle dal§iho znaku vynélezu je po obou
strandach stérafe v dopravnim pésu vytvo-
feno po jednom otvoru. Stéral je s vyho-
dou upevnén na dopravnim pésu pomoci
drZdku, upraveného jako spinaci prostie-
dek pro ovlddaci dstroji pro ménéni sméru
pohybu dopravniho pésu.

V dfsledku v§Se uvedeného usporddani
je mechanické nepietrZité odvddéni odlu-
dovanych necistot soutasn& kombinovano s
pneumatickym nespojitym ovlddanim. Me-
chanickym nepfetrZitym odvddénim d&astic
neistot se zabrailiuje jejich pFli§ velkeé-
mu shromaZdovéni, zatimco na druhé stra-
nd se nespojitym odvadénim jemnych Cés-
tic a odletkt odstraiiuji také obtiZné&ji kon-
trolovatelné d&astice nedistot pired dosaZe-
nim 8kodlivé velikosti nahromadé&nych
mnoZstvi. JelikoZ odletky mohou byt od-
strafiovdny relativng slabymi vzduSnymi
proudy, miiZe byt vzdud3ny proud pro od-
strafiovani jemnych d&astic a odletkll udr-
Zovan na tak slabé vy8i, Ze nemd Zadné
Skodlivé tdlinky na spradaci proces.

Tim, Ze vé&tSina nelistot je nepretrzitd
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odvéddéna, je odstran&no rychlé hromad&ni
nedistot v jinak potfebné shromaZdovaci
komote. Cdstice, které nedospivaji beze
zbytku na dopravni odvad&ci p4s, jsou pfe-
deviim jemné, t&Zko kontrolovatelné d&4sti-
ce nedistot, tilomky vldken a odletky, kte-
ré se ukladaji mezi odludovacim zafizenim
na nedistoty a odvdd&cim dopravnim pé-
sem.

Zatimco pifi ukldddni ve shromaZdova-
cich komordch a pneumatickém odvad&ni
tastic nedistot je pPerufované vyprazdiio-
véni shromaZdovacich komor moZné pouze
za pomboci silného podtlaku p¥i znafném
zédsahu do spiddaciho procesu, neda se pfi
vypusténi shromaZdovacich komor docilit
viibec Z4dného dokonaléhio odvadé&ni ne-
Cistot. P¥i mechanickém uvoliiovdni a me-
chanickém odvadéni jemnych Cdstic nefis-
tot se dostdvaji C4stice uvolnéné ze stén z
velké C4sti znovu do vzduSného- proudu s
vldkny a tim do spFddaci komory, takZe mi-
mofadné nepiiznivé ovliviiuji sprddaci pro-
ces.

Teprve oddélenim odvaddéni hrubych a
jemnych &&astic nedistot je moZné vyfeSit
zékladni problém, jehoZz vyieSeni je pod-
statou vyndlezu. JelikoZ hrubé &éastice ne-
distot jsou kontinudlné odvddény, nemo-
hou se shromaZdovat v oblasti spfddacich
mist. JelikoZ jsou mechanicky odvadény, ne-
ni pro jejich odvdd&ni zapotiebi Z4dného
vysokého podtlaku. Tento podtlak maZe byt
udrZovdn na nizké trovni také proto, Ze
odvadéni jemnych Céstic nedistot se pro-
vadi pferusovand. Dal3! zmenSeni podtlaku
je mo#Zné tim, Ze uvoliiovdni &astic nelis-
tot ze st¥n se provddi mechanicky pomoci
stérade. Podtlak je tak sice dostadujici k
tomu, aby ovlddal uvolngné ¢astice nelis-
tot a odletky, avSak naproti tomu slaby na
to, aby m#&l nepfiznivé ufinky na vzdudny
proud unéaSejici vldkna a tim i na spFadaci
proces.

Dalsi podrobnosti vyndlezu jsou patrny
Z néasledujiciho popisu prikladd provedeni s
odvoldnim na pfripojené vykresy, ve kterych
znadci:

obr. 1 zafizeni podle vynélezu, schema-
ticky zndzorn&né v pfitném Fezu,

obr. 2 zafizeni podle vynédlezu v pohledu
zepredu,

obr. 3 zafizeni podle vynélezu pro odvé-
déni nedistot v axonometrii pfi zndzorn&ni
v rozebraném stavu, a

obr. 4 a 5 dal§i obmény zafFizeni podle
vyndlezu v pii¢ném Fezu.

Na obr. 1 je schematicky zndzornén roz-
voliiovaci vélec 1 rozvoliiovaciho za¥izeni
pramen® vldken, uloZeny v neznédzornéné
sk¥ini. Ze skifin& je zndzorn&no pouze -
stroji pro odlufovani nedistot s odlutova-
cim otvorem 18, ktery je ohranifen v do-
pravnim sméru 14 vldken délici hranou 11.
Na dglici hranu 11 navazuje vodici sténa
12. Odludovaci otvor 10 je déale ohranifen
dalsi vodici st&nou 13.
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Pod popsanym odlufovacim dstrojim se
nachéazi dopravni pas 2, ktery je pohyblivy
v podélném sm&ru bezvietenového dopfa-
daciho stroje. Dopravni pds 2 na necistoly
se pritom pohybuje podél horni strany 30
vzduchového kanédlu 3, pfifemZ tento vzdu-
chovy kamndl 3 je opatFen nasdvacim otvo-
rem 31 ve formé& pribéZné mezery. Se vzdu-
chovym kandlem 3 jsou spojeny stény 32,
33 vymezujici prostor navazujici na odlu-
gevaci otvor, které tvofi postranni vedeni
pro dopravni pés, a které jsou podle poZa-
davki letové drghy Céastic nedistot vice ne-
bo mén& prizplsobeny, aby Céastice necis-
tot byly vedeny na dopravni pés 2.

Dopravni pds 2 je opatfen otvorem 20,
ktery zajistuje spojeni mezi vzduchovym
kandlem 3 a jednotlivymi Gstrojimi pro od-
lud¢ovéni neclistot.

V pribshu provozu jsou vldkna dopravo-
védna ve vzduSném proudu rozvolilovacim
valcem 1 v dopravnim sméru 14 do nezna-
zornéné spiddaci komory. Pritom jsou cd-
lufovacim otvorem 18 odd8lovany hrubé
tastice, av3ak také jemné Céstice necistot
a odletky. Predev8im pii zpracovani meéné-
cenného a/nebo silngé zneciSt&ného mate-
ridlu, jako naptfiklad mnohych Kkratko-
sttiznich druhfi bavilny nebo vyCeskdl, se
vyskytuje obzvl43td mnoho jemnych nefis-
tot, jako dlomkd vldken, odletkd apod.

Hrubé nedlistoty a také Cast jemnych ne-
Sistot a odletkdl se dostdvaji na dopravni
pds 2 pohyblivy po délce vzduchového ka-
nalu 3, a timto pasem jsou odvddény. Zby-
tek jemngch &astic nefistot a odletkd vSak
pfilne na vodici stény 12 a 13 a na stény
32 a 33 prostoru navazujiciho na odluto-
vaci otvor 10, kde se postupn& hromadi.
Aby se zabrdnilo velkému hromadéni ne-
gistot, které by mohly byt strhdvany vzdu-
chovym proudem nasdvanym odluCovacim
otvorem 10 a privddénym pro undSeni vla-
ken, lze otvor 20 postupné pfivadét k jed-
notlivym spfddacim mistim, kde pomoci
relativng slabého vzduchového proudu, kte-
r§ nepfisobi v. odlu€ovacim otvoru 10 ne-
piriznivé na sprddaci proces, jsou jemné ne-
gistoty a odletky, které se mezitim shro-
méazdily mezi vodicimi sténami 12 a 13,
stejng jako i na sténdch 32 a 33, odsavany.
Pro podporovéni tohoto pilsobeni je otvo-
ru 20 v dopravnim pésu 2 na negistoty pi-
Glenén stdra¢ 4, ktery spoluplisobi s vodi-
cimi st¥nami 12 a 13 a sténami 32 a 33.
Tento stérad 4 je pevné spojen s dopravnim
pasem 2 a je jim pohybovédn po délce vzdu-
chového kandlu 3. Dospivd tak souCasné s
otvorem 20 do dosahu spifaddaciho mista,
kde mechanicky uvoliiuje jemné necisto-
ty a odletky z vodicich stén 12 a 13 a stén
32 a 33, nafe? jsou oddélené nelistoty ot-
vorem 20 odsavdny do vzduchového kana-
lu 3.

Hrubé netistoty a €ast jemnych necistot
a odletky jsou tak nepletrZité mechanic-
ky odvddgny pomoci dopravniho péasu 2,

zatimco zbytek jemnych necistot a odletkd,
které se doCasné nashromdzdily na vodi-
cich sténdch 12 a 13 a na sténdch 32 a 33
jsou odvadény nespojité pneumatickou ces-
tou.

Sténa 33 miZe prechédzet do vodici stény
34 pdsu 2 pro jeho spodni vétev 21, kterd
je vedena pod vzduchovym kandlem 3. Do-
pravni pds 2 je s vyhodou nekonetny a je
veden a pohanén pomoci védleCkd 22 aZ 26
(obr. 2). Vzduchovy kanal 3 je na jednom
konci spojen potrubim 35 s ventildtorem,
pFiCemZ piipadné miZe byt opatfen vhod-
nymi prostfedky pro ovladéani velikosti pod-
tlaku.

Zarizeni podle vynédlezu mlZe byt pouZito
u spradacich’ zafizeni pro bezvietenové pie-
deni s jednim nebo s vice spfddacimi mis-
ty. U spFadacich stroji s vice neZ jednim
spfddacim mistem mohou vzduchovy Kka-
nél 3 a/mebo dopravni pds 2 probihat pres
vice neZ jedno nebo pres viechna spfadaci
mista jedné strany stroje. Na jednom ne-
bo na cbou koncich dopravni drghy je u-
misténo vZdy po jednom Cisticim ustroji
36 pro dopravni pés 2, které miZe byt ie-
Seno jako kartdtek a/nebo odsavaci trys-
ka.

Aby se vedeni péasu zjednodusilo obzvlas-
t8 v oblasti valetkd 22 aZ 28, je dopravni
pds 2 upraven pro zménu pohonu, takZe
stérad 4 se pohybuje z blizkosti jednoho
gistictho twstroji 36 do blizkosti druhého
gisticiho dstroji 36. Pfepindni sméru pohy-
bu dopravniho pésu 2 miiZe byt provddéno
riznym zplsobem. Ulelné vSak je upevnit
stgéral 4 na promeénlivé pohyblivy doprav-
ni pas pomoci drZdku 40, pfidemZ tento dr-
74k 40 je Fe3en jako spinaci prvek pro c-
vlddaci ustroji zaji$fujici zménu sméru po-
hybu dopravniho pdsu 2. K ovladacimu u-
stroji naleZi ovladaci Gstroji 41 ve formé&
spinale, ktery je drZdkem 40 v jeho konco-
vé poloze uvadsn v &innost mechanicky, op-
ticky, magneticky, nebo jinym vhodnym
zplsobem, &imZ se vyvold zména smeru
pohybu. .

Stéraé 4 miZe byt proveden riznym zpl-
socbem. Aby se vyloudily uzké tolerance
p¥i velkém poctu vedle sebe uspofdadanych
spFadacich mist, je stéra¢ 4 vytvofen s vy-
hodou z pruZného materidlu, napfiklad ze
7in® nebo z pryZe. Aby se zvySila jeho
poddajnost, je volny konec stérale 4 vy-
tvofeného z pryZe s vyhodou rozddlen na
ndkolik diléich prstovych ¢&lentt 45. -

P¥i pouze jednom sméru pohybu doprav-
niho pdsu 2 stali jeden stéral 4 a jeden
otvor 28 tomuto stéradi pfFidruZeny (obr.
3). Pri proménlivém pohonu jsou otvory u-
mistény po obou strandch stérale 4, a to
otvory 20 a 28. Odpovidajicimi ovtory 44
je opatfen také drzdk 40.

Podle vyhodného provedeni vynélezu jsou
na dopravnim pésu 2 uloZeny dva pruZné
stérade 4 a 42, ve dvojici usporddané za
sebou, pritemZ mezi nimi leZi otvor 20. Na
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prani miZe téZ byt zafizeni opatieno pro
kaZdy dopravni smér pied kaZdym stdra-
¢em 4 a 42 otvorem 27 a 28.

P¥i sméru pohybu zprava doleva podle
obr. 3 uvoliiuje stéral 4 C¢4stice nedistot
ulpé&lé na vodicich sténdch 12 a 13 a na
st&ndch 32 a 33 prostoru navazujiciho na
odlucovaci otvor 10. Mezi stéraci 4 a 42-se
tak uvolné&né nedistoty dostdvaji do oblasti
udinku otvoru 20, takZe jsou odsdvdny do
vzduchového kandlu 3. Stérace 4 a 42, vo-
dici stény 12 a 13 a stény 32 a 33 vytvaie-
ji témér uzavienou komoru 43 (obr. 2), coZ
mé za nésledek, Ze pro odvddéni uvolnénych
¢astic postaduje pom#rnd slaby podtlak.

Vyndlez bezpetné vylufuje 8kodlivé hro-
mad&ni ¢astic nedistot na vodicich st&nédch
12 a 13 a na sténdch 32 a 33 prostoru na-
vazujiciho na odlucovaci otvor 10 a zajis-
tuje tak neruSeny provoz spfadaciho zafi-
zeni. Tohoto vysledku je dosahovdno kom-
binaci soucasného mechanického kontinu-
dlniho odvadé&ni odlufovanych nedistot s
jejich pneumatickym nespojitym odvade-
nim.

Zaitizeni podle vyndlezu miZe byt prove-
deno rdzné. Jak ukazuji obr. 1 a 5, miZe
stéraC 4 nebo stérate 4 a 42 za urfitych
okolnosti odpadnout. V tomto piipadé je
v8ek zapotFebi pro uvolnéni nedistot ulpé-
Igch na vodicich sténdch 12 a 13 a na sté-
nédch 32 a 33 prostoru navazujiciho na od-
ludovaci otvor 18 ponékud silnéjSiho pre-
ruSovaného vzduchového proudu.

Vzduchovy kandl 3 také nemusi bezpod-
mineCné byt opatfen nasdvacim otvorem 31
ve tvaru Stérbiny (obr. 1 a 3). Podle obr.
4 je na kaZdé spradaci misto ve vzducho-
vém kandlu 3 vytvofen jeden nasdvaci ot-
vor 37, ktery je norméln& kryt dopravnim
pasem 2, a ktery je uvolilovdn otvorem 20
v tomto dopravnim pésu 2. Jsou-li v doprav-
nim pasu umistény za sebou vice neZ jeden
otvor 27, 20 a 28, jsou samoziejmé ve vzdu-
chovém kandlu 3 na kaZdé sprddaci misto
také vytvofeny odpovidajici otvory. Zatim-
co pfi shora popsaném provedeni se Stér-
binovitym nasdvacim otvorem 31, krytym
dopravnim pédsem 2, postupuje ve vzduSném
kandlu tdinny vzdu¥ny proud podél spra-
daciho stroje, je pFi provedeni se samostat-
nym nasdvacim otvorem 37 ve vzduchovém
kandlu 3 vzduchovy proud ulinny vZdy jen
kratkodobg, kdyZ otvor 20 dosdhl své nej-
p¥iznivéjsi polohy vzhledem ke spradaci-
mu mistu. VZdy podle konstruktivniho pro-
veden! bezvietenového sprddaciho zafize-
ni mZe byt soustfednym plsobenim dosa-
Zeno lepSiho Eisticiho u&inku.

Neni proto nutné, aby dopravni péas 2
kryl vrchni sténu 30 vzduchového kanalu.
Jak ukazuje obr. 4, miZe byt dopravni pés
2 veden také podél postranni stény 38 vzdu-
chového kandlu 3. V tomto pfipadd je do-
pravni pads 2 opatfen kapsami 29, v nichZ
se shromaZduji odloudené ne&istoty. Sa-
mostatné nasdvaci otvory 37 nebo S§térbi-
novity nasévaci otvor 31 jsou pak ve vzdus-
ném kandlu 3 s vyhodou umistény nad
kapsami 29, a jsou pak popsanym zpiisobem
uzavirdny dopravnim pdsem 2 pohybuji-
cim se podél vzduchového Kkandlu- 3.

Podle dalSitho vyhodného provedeni vy-
nélezu usti do prostoru mezi odlucovacimi
otvory 10 a dopravnim pédsem 2 nasévaci
tryska 5, kterd je vhodnym zpiisobem ne-
spojité ovldddna. Také pf¥i tomto provedeni
mdZe byt zafFizeni na pidni opatfeno stg-
raCem 4 nebo dvojici stéradt 4 a 42. Také
pfi takovém provedeni je moZné ovladat
nasdvaci trysku 5 v zavislosti na stéraci
4. Kupfikladu je se stérafem 4 spojena spi-
naci vacka 46, kterou miZe také tvorit ¢éast
drZdku 40 (obr. 2 a 3). Tato spinaci vacka
46 uvadi v &innost posuvny nebo otacivy
b&houn 58, ktery ve svém zédkladnim posta-
veni nasdvaci trysku 5 uzavird a pFi odsu-
nuti nebo oto€eni spinaci vafkou 46 nasé-
vaci trysku 5 dofasn& uvoliiuje. Také pii
tomto provedeni jsou odlufované nedistoty
mechanicky nepretrZité odvéddény, pFifemZ
s timto mechanickym nepfFetrZitym odvadé-
nim je soufasn& kombinovano nespojité od-
vadénl pneumatickou cestou, takZe jemné
téastice nelistot se téZ nemohou shromaz-
dovat na vodicich sténdch 12 a 13. P¥iro-
zend miZe byt b&houn 50 umistén také na
vnéjsi strané stény 33 nebo odpovidajicim
zplsobem vedené vodici st&ny 12, takZe
lehky chod bghounu 50 neni ovliviiovdn od-
lu€ovanymi necistotami.

Jak je z predchoziho popisu patrno, mi-
Ze byt predmét vyndlezu rozmanit& obmé-
fovan, pfifemZ jednotlivé prvky mohou byt
zaméiiovdny mezi sebou a za své ekviva-
lenty. Kupfikladu midZe byt pri FeSeni zné-
zorn&ném na obr. 5 pouZit na kaZdé spféa-
daci misto vlastni stéra¢, ktery je ovlddén
nezdvisle na dopravnim pésu 2, aviak syn-

_chronizované& s nasévaci tryskou 8.

Odvédéci zaiizeni podle vynélezu miiZe
najit uplatnéni u rdznych odludovacich za-
Fizeni na nedistoty a neni vdzdno na po-
psané provedeni odludovaciho zafizeni, zvo-
lené jako priklad.
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PREDMET VYNALEZU

1. Zaiizeni pro odvadéni odlu¢ovanych
nelistot v bezvietenovych spradacich stro-
jich s prostorem navazujicim na odlucova-
¢i dstroji a dopravnim pésem uspofddanym
pod timto odlugovacim dustrojim, vyznace-
né tim, Ze do prostoru navazujiciho na cd-
ludovaci otvor (10) odlufovaciho astroji
Gsti nasavaci otvor (31, 37) a dopravni pés
(2} je opatien oteviracim prostfedkem pro
nasévaci otvor (31, 37).

2. Zatizeni podle bodu 1, vyznacené tim,
%e nasédvaci otvor (31, 37) je vytvofen v
jedné ze stran vzduchového kanélu (3} pro-
chézejictho ve smé&ru pohybu dopravniho
padsu (2), a napojeného na zdroj saciho
vzduchu, a oteviraci prostfedek pro nasa-
vaci otvor (31, 37) je tvoPen otvorem (20,
27, 28) v dopravnim pdsu (2], ktery tuto
stranu vzduchového kandlu (3) prekryva.

3. Zat¥izeni podle bodu 2 s vice neZ jed-
nim sprddacim mistem, vyznaené tim, Ze
vzduchovy kandl (3) mé ve své strang ple-
kryvané dopravnim pasem (2) na kaZdé
spiddaci misto jeden samostatny nasdva-
ci otvor (37).

4. Zatizeni podle bodu 1, vyznafené tim,
7e nasdvaci otvor je upraven jako nasava-
ci tryska (5), vsazend do jedné ze stén
(33) vymezujicich prostor navazujici na od-
ludovaci otvor (10), pFifemZ této trysce je
pFiglen&n uzaviraci &len (50), zasahujici

do pohybové drdhy oteviraciho prostfedku
FeSeného jako ovlddaci vatka (46}, spoje-
nd s dopravnim pasem (2).

5, Zatizeni podle bodd 1 aZ 4, vyznale-
né tim, e na dopravnim pasu (2) je umis-
tén stéral (4, 42) délici hrany (11), umis-
téné v oblasti odludovaciho otvoru (10), a
vodicich stén (12, 13) navazujicich na od-
lucovaci otvor (10).

6. Zatizeni podle bodu 5, vyznacCené tim,
Ze stérad ({4, 42) je vytvofen z pruZného ma-
teridlu, napiiklad pryZe.

7. Za¥izeni podle bodu 6, vyznacené tim,
Ye stérate (4, 42) jsou dva a jsou umisté-
ny za sebou na dopravnim péasu (2} a ot-
vor [20) tvofici oteviraci prostfedek nasa-
vaciho otvoru (31) leZi mezi nimi.

8. Zatizeni podle bodli 4 a 5, vyznaCené
tim, Ze stéral (4, 42) je upraven jako ote-
viraci prostfedek nasavaciho otvoru tvo-
feného jako nasavaci tryska (5).

9. Zarizeni podle beod@l 5 aZ 8, vyznale-
né tim, e po obou strandch stérale (4,
42) je v dopravnim pdsu (2) vytvoreno po
jednom otvoru (20, 27, 28).

10. Zafizeni podle bod® 5 aZ 9, vyznale-
né tim, Ze stéral (4, 42) je upevnén na do-
pravnim pdsu (2) pomoci drZaku (40), u-
praveného jako spinaci prostfedek pro o-
vladaci dstroji (41) pro ménéni sméru po-
hybu dopravniho pasu (2).

2 listy vykresil

saverografia, n. p., zdvod 7, Most
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