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69 Sitz- oder Liegemdbel.

@ Sitz- und Liegemdbel, bei dem auf einem aus dem

Gestell (1) ausfahrbaren Wagen (2, 3) in der Sitzstel-
lung zwei Polster (10, 11) iibereinander und in der Liege-
stellung hintereinander abgelegt sind, wobei neben einem
fixen Riickenpolster (15) ein beweglicher Keilpolster (17)
vorgesehen ist, dessen obere Kante (35) mit dem Riicken-
polster (15) und dessen untere Kante (40) mit einem in-
neren Teil (3) des Wagens (2, 3) schwenkbar verbunden
ist.
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PATENTANSPRUCHE

1. Sitz- und Liegemobel, bei dem auf einem aus dem Ge-
stell (1) ausfahrbaren Wagen (2, 3) in der Sitzstellung zwei
Polster (10, 11) iibereinander und in der Liegestellung hin-
tereinander abgelegt sind, wobei ein Riickenpolster (15) mit
dem Gestell (1) verbunden ist und ein Keilpolster (17) vorge-
sehen ist, der an dem Gestell (1) aus einer Versorgungslage
in der Sitzstellung hinter dem Riickenpolster (15) in eine Ge-
brauchslage in der Liegestellung im Anschluss an die zwei
auf dem Wagen hintereinander abgelegten zwei Polster (10,
11) verschiebbar und verschwenkbar gefiihrt ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die obere Kante (35) des Keilpolsters (17)
mittels einer Aufhiingung (36) mit dem Riickenpolster (15)
und die untere Kante (40) mit einem inneren, als Bettzeugka-
sten (14) ausgebildeten Teil (3) des Wagens schwenkbar ver-
bunden ist.

2. Mébel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Aufhingung (36) aus biegsamem, ggf. gummielasti-
schem Material besteht.

3. Mobel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass an der oberen Kante (35) des Keilpolsters (17) Rol-
len (37) oder Gleiter zur Fithrung entlang der Riickwand
(1) wihrend der Umwandlung des Mébels angeordnet sind.

4. M&bel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die aus einem Textllmatenal bestehende
Aufhingung (36) sich iiber die ganze Breite des Keilpolsters
(17) erstreckt und an der Riickseite des Riickenpolsters (15)
befestigt ist.

5. Mobel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Aufhingung des Keilpolsters (17) aus Lenkern (41)
besteht, die einerseits mit der oberen Kante (35) des Keilpol-
sters (17), anderseits mit der Riickseite des Riickenpolsters
(15) gelenkig verbunden sind.

6. Mébel nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der in der Liegestellung des Mdbels zwi-
schen dem Ruckenpolster (15) und dem Keilpolster (1 7) ent-
stehende Spalt durch eine Verkleidung (42) vorzugswelse aus
Mabelstoff abgedeckt ist.

7. Mébel nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an dem Keilpolster (1) Fiisse (38) ange-
lenkt sind, die durch ein vorzugsweise gummielastisches
Zugglied (39) in der Sitzstellung an den Keilpolster (17) her-
an- bzw. in der Liegestellung in eine senkrechte Lage zu dem
Keilpolster (17) verschwenkbar sind.

8. Mdbel nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zur Anlenkung des Keilpolsters (17) an
dem Bettzeugkasten (14) ein aus flachen Béindern (29, 30)
bestehendes, seitlich anschlagbares Scharnier (28) vorge-
sehen ist, wobei das eine Band (29) eine iiber den Schwenk-
punkf (31) vorstehende Verlingerung (32) aufweist, fiir die
an dem anderen Band (30) ein Anschlag (33) zwecks Fest-
legung der Liegestellung des Keilpolsters (17) angeordnet ist.

Die Erfindung bezieht sich auf ein Sitz- und Liegemébel,
bei dem auf einem aus dem Gestell ausfahrbaren Wagen in
Sitzstellung zwei Polster iibereinander und in Liegestellung
hintereinander abgelegt sind, wobei ein Riickenpolster mit
dem Gestell verbunden ist und ein Keilpolster vorgeschen
ist, der an dem Gestell aus einer Versorgungslage in der Sitz-
stellung hinter dem Riickenpolster in eine Gebrauchslage in
der Liegestellung im Anschluss an die zwei auf dem Wagen
hintereinander abgelegten zwei Polster verschiebbar und ver-
schwenkbar gefiihrt ist, geméss der AT-PS 328 125.

Der Keilpolster ist bei dem bekannten M6bel mit seiner
in der Versorgungslage oberen Kante unter Verwendung von
Rollen oder Gleitern an Fiihrungen gefiihrt, die aus an bzw.
in dem Gestell vorgesehenen Schienen oder Nuten gebildet

s sind, wogegen seine in der Versorgungslage untere hintere
Kante mit dem Wagen gelenkig verbunden ist.

Die Anordnung von aus Schienen oder Nuten gebildeten
Fiihrungen setzt eine entsprechende Ausbildung des Gestel-
les des Mobels voraus und macht daher dessen Aufbau auf-

10 wendig und teuer.

Die Erfindung stellt sich daher die Aufgabe, ein Sitz- und
Schlafmdbel der einleitend angegebenen Art so auszubilden,
dass bei einem konstruktiv einfachen Aufbau, insbesondere
unter Vermeidung von Fithrungen und von auf die Dauer zu

15 Storungen Anlass gebenden Beschlagteilen eine automati-
sche Verwandlung aus der Sitz- in die Liegestellung und wie-
der zuriick aus der Liegestellung in die Sitzstellung ermog-
licht wird.

Die Aufgabe wird geméss der Erfindung dadurch gel6st,

20 dass die obere Kante des Keilpolsters mittels einer Aufhéin-
gung mit dem Riickenpolster und die untere Kante mit ei-
nem inneren, als Bettzeugkasten ausgebildeten Teil des Wa-
gens schwenkbar verbunden ist.

Bei der Verwandlung des Mdbels aus der Liegestellung in

25 die Sitzstellung wirkt die Aufhdngung als Schwenkhilfe fiir
den Keilpolster, so dass dieser ohne jede Fithrung in der
Sitzstellung hinter den Riickenpolster in eine Versorgungs-
lage gebracht werden kann.

Gemdss einer Ausfithrungsform der Erfindung besteht

30 die Aufhingung aus biegsamem, ggf. gummielastischem Ma-
terial, z. B. Textilmaterial. Die im Rahmen der Erfindung
aus einem Textilmaterial bestehende Aufhdngung erstreckt
sich iiber die ganze Breite des Keilpolsters und ist an der
Riickseite des Riickenpolsters befestigt.

35 Zur Unterstiitzung der Verbindung in die Versorgungs-
lage konnen nach einer Ausfiihrungsform der Erfindung an
der oberen Kante des Keilpolsters Rollen oder Gleiter zur
Fiihrung entlang der Riickwand des Mdbels angeordnet
werden.

a0 Insbesondere bei einer aus gummielastischem Material
gebildeten Aufhingung, die an sich die Riickbewegung des
Keilpolsters in die Versorgungslage unterstiitzt, sind an dem
Keilpolster Fiisse angelenkt, die durch ein vorzugsweise
gummielastisches Zugglied in der Sitzstellung an den Keil-

45 polster heran- bzw. in der Liegestellung in eine senkrechte
Lage zu dem Keilpolster verschwenkbar sind. Durch derar-
tige Fiisse wird eine besonders stabile Unterstiitzung des
Keilpolsters in der Liegestellung erreicht.

Eine andere Art der Festlegung des Keﬂpolsters in der

so Liegestellung besteht erfindungsgeméss darin, dass der Keil-
polster an dem Bettzeugkasten mittels eines aus flachen Bén-
dern bestehenden, seitlich anschlagbaren Scharniers verbun-
den ist, wobei das eine Band eine iiber den Schwenkpunkt
vorstehende Verlingerung aufweist, fiir die an dem anderen

ss Band ein Anschlag angeordnet ist.

Einzelheiten der Erfindung werden an Hand der Zeich-
nung niher erldutert, die beispielsweise Ausfithrungsformen
des Sitz- und Liegemobels schematisch veranschaulicht. Es
zeigt:

s  Fig. 1 eine Schrigansicht des erfindungsgeméssen Mo-
bels in Sitzstellung,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Mdbels in Sitzstellung,

Fig. 3 eine Seitenansicht des Mébels in Liegestellung teil-
weise im Schnitt,

6s  Fig. 4 eine Seitenansicht des Mobels in einer Ruhestellung,

Fig. 5 eine Einzelheit einer gednderten Ausfithrungsform
der Aufhédngung des Keilpolsters und

Fig. 6 eine Einzelheit in vergrosserter Darstellung.



Das erfindungsgemésse Sitz- und Liegemdbel weist ein
Gestell 1 auf, das aus den Seitenwinden 1’ und einer Riik-
kenwand 1 besteht. Armstiitzen sind konstruktiv bei dem
erfindungsgeméssen Mobel nicht notwendig, kénnen aber
naturgemdss vorgesehen sein. Aus dem Gestell 1 ist ein aus
einem #usseren Teil 2 und einem inneren Teil 3 bestehender
Wagen ausfahrbar. Die beiden Teile des Wagens sind dabei
durch Rollen 4 und 5 oder Gleiter gegeniiber dem Boden ab-
gestiitzt. Der innere Teil 3 des Wagens ist als Bettzeugkasten
14 ausgebildet, der durch einen mit einem Drahteinsatz ver-
sehenen oder aus einer Platte gebildeten Deckel 13 ab-
schliessbar ist. Dabei ist der Deckel 13 um ein Scharnier
schwenkbar an dem Bettzeugkasten 14 angelenkt. Der dus-
sere Teil 2 des Wagens stiitzt sich mit Rollen oder Gleitern 9
auf dem innenliegenden Teil 3 des Wagens bzw. auf dem
Deckel 13 ab. Auf dem aussenliegenden Teil 2 des Wagens
ist ein Polster 10 fest angeordnet, an dem ein Polster 11 mit-
tels eines Stoffscharnieres od.dgl. 12 gelenkig verbunden ist,
der in der Sitzstellung auf dem Polster 10 abgelegt ist und in
der Liegestellung auf dem Deckel 13 abgelegt werden kann.

Mit dem Gestell 1 des Sitz- und Liegemdbels ist ein Riik-
kenpolster 15 vorzugsweise fest verbunden, dessen untere
Kante 16 elastisch ausgebildet sein kann und somit in der
Sitzstellung auf dem oberen Polster 11 aufruht. Hinter dem
Riickenpolster 15 und der Riickwand 1” ist ein Raum freige-
lassen, in dem in der Sitzstellung ein Keilpolster 17 unterge-
bracht werden kann. Dieser Keilpolster 17 ist mit seiner vor-
deren unteren Kante 40 mit dem innenliegenden Teil 3 des
Wagens bzw. dem Bettzeugkasten 14 mit einem Scharnier 28
verbunden, das aus flachen Bindern besteht, wobei das eine
Band 29 an dem Keilpolster befestigt ist, wogegen das Band
30 an dem innenliegenden Teil 3 des Wagens bzw. dem Bett-
zeugkasten 14 befestigt ist. Das Band 29 besitzt dabei eine
itber den Schwenkpunkt 31 vorstehende Verldngerung 32
und an dem Band 30 ist ein Anschlag 33 vorgesehen, der in
der Liegestellung gegen die Verldngerung 32 anschiégt und
damit den Keilpolster 17 in der Gebrauchslage festhélt. Da-
bei kann in der Verlangerung 32 eine Ausnehmung 34 fiir
diesen Anschlag vorgesehen sein, damit das Scharnier in sei-
ne Strecklage gebracht werden kann.

Die obere Kante 35 des Keilpolsters 17 ist mittels einer
biegsamen, ggf. gummielastischen Aufhdngung 36 vorzugs-
weise mit dem Riickenpolster 15 schwenkbar verbunden. Bei
Verwandlung des Mébels aus der Liegestellung in die Sitz-
stellung wird daher der Keilpolster 17 mit seiner oberen
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Kante 35 nach oben verschwenkt und in den zwischen dem
Riickenpolster 15 und der Riickwand 1" freigelassenen
Raum in eine Versorgungslage gebracht. Die obere Kante 35
des Keilpolsters 17 kann dabei mit Rollen oder Gleitern 37
versehen sein, die die Verbringung des Keilpolsters hinter
den Riickenpolster 15 durch Fithrung entlang der Riick-
wand 17 erleichtern. Der Keilpolster 17 kann ferner mit Fiis-
sen 38 versehen sein, die schwenkbar mit der Unterseite des
Keilpolsters 17 verbunden sind und mittels eines gummiela-
stischen Zuggliedes 39 innenseitig mit der hinteren, unteren
Kante des Gestelles 1 verbunden sind. Mittels des Zuggliedes
39 werden die Fiisse 38 beim Verwandeln des Mobels aus der
Sitzstellung in die Liegestellung in die in Fig. 3 dargestellte
Lage gebracht, wogegen das Zugglied bei der Riickverwand-
Jung des Mé&bels ein Heranklappen der Fiisse 38 gegen die
Unterseite des Keilpolsters 17 bewirkt.

In Fig. 4 ist veranschaulicht, dass durch Einschieben des
Wagens lediglich mit seinem inneren Teil 3 eine Ruhestel-
lung erreicht werden kann, in der sich der Polster 11 entlang
des Keilpolsters 17 teilweise hochstellt, so dass ein Sitzen mit
ausgestreckten Beinen auf dem Mobel moglich ist.

Gemiiss der in Fig. 5 dargestellten Ausfiihrungsform ist
der Keilpolster 17 mittels Lenkern 41 aufgehdngt, die einer-
seits mit der oberen Kante 35 des Keilpolsters 17, anderseits
mit der Riickseite des Riickenpolsters 15 gelenkig verbunden
sind. Diese Lenker 41 bewirken in gleicher Weise wie die aus
gef. elastischem Textilmaterial bestehende Aufhéingung 36
beim Einschieben des Wagens, 2, 3 aus der Liegestellung in
die Sitzstellung eine Verschwenkung des Keilpolsters 17 aus
der Gebrauchslage in die Versorgungslage und umgekehrt,
bei einer Verwandlung des Mobels aus der Sitzstellung in die
Liegestellung eine Verschwenkung aus der Versorgungslage
in die Gebrauchslage.

Der in der Liegestellung des Mobels zwischen dem Riik-
kenpolster 15 und dem Keilpolster 17 entstehende Spalt
kann durch eine Verkleidung 42 aus Mobelstoff abgedeckt
werden, die einerseits mit der Riickseite des Riickenpolsters
15, anderseits mit der Oberseite des Keilpolsters 17 verbun-
den ist. .

Die dargestellten und beschriebenen Ausfiihrungsformen
dienen nur zur Erlduterung des Wesens der Erfindung, ohne
diese auf Einzelheiten zu beschrinken. Die Polster knnen
dabei einstiickig ausgebildet sein oder aus zwei oder drei Tei-
len bestehen. Auch kann das Sitz- und Liegemdbel als Fau-
teuil ausgebildet sein.

2 Blatt Zeichnungen
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