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@ Motorbremsvorrichtung fiir Brennkraftmaschinen.

@ Die Erfindung betriffte eine M'otorbremsvorrichtung fur
eine Brennkraftmaschine, wobei der Brennraum (1} mit dem
Abgaskanal (3) durch einen zusitzlichen Gaskanal (4) ver-

bunden ist, der fiir die Dauer des Bremsbetriebes gedfinet

und fiir die Dauer des Normalbetriebes verschiossen ist, de-

rart, daB der Abgasdruck im Gaskanal (3) eine Stellvorrich- -

tung beaufschiagt, die bei geschlossener Drosselklappe (9)
den zusétzlichen Gaskanal (4) éffnet.

Durch diese Erfindung ist eine Motorbremsvorrichtung
geschaffen, die sich selbsttitig auf Normal- oder Bremsbe-
trieb einstellt {Figure 1). )

Croydon Printing Company Ltd.



05

10

15

20

25

- W w e ES W e e - m— .-

ERCRE S 3

L3 teEs ety + efer

0193142

Motorbremsvorrichtung fir Brennkraftmaschinen

Die Erfindung betrifft eine Motorbremsvorrichtung fdr eine
Brennkraftmaschine gemdf Oberbegriff des Anspruchs 1.

In der CH-PS 310 325 ist eine Motorbremsvorrichtung fr
eine Brennkraftmaschine beschrieben, bei welcher der
Brennraum mit dem Abgaskanal tiber einen weiteren ver-
schlieBbaren Gaskanal verbunden ist, welcher durch Abbla-
se- und Drosselwirkung die Motorbremsleistung erhsht. Im
Gaskanal ist ein Ventil angeordnet, welches iilber ein Ge-
stinge simultan mit einer Drosselklappe im Abgaskanal zu
betdtigen ist. Wird die Drosselklappe geschlossen, so 6ff-
net das Gestinge gieichzeitig das Ventil im Gaskanal und
umgekehrt. In anderer Ausftthrungsform kann nach der

CH-PS 310 325 der Gaskanal auch durch einen Ringspalt zwi-
schen Ventilteller und Ventilsitz gebildet sein.

Nachteilig ist die komplizierte und aufwendige Steuerung
der Motorbremsvorrichtung durch ein Gestinge, welches in
der Brennkraftmaschine besondere Befestigungspunkte und
Platz beansprucht, und trotz regelmiBiger Schmierung bei
ldngerem Betrieb zu Ausfallerscheinungen neigt.

Aufgabe der Erfindung ist, eine Motorbremsvorrichtung zu
schaffen, die sich selettﬁtig auf Normal- oder Bremsbe-
trieb einstellt.

"B 85/10 E (319n). AELCR1 Dr.Sche/B -
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Dadurch daB der Gasdruck im Abgaskanal eine Stellvorrich-
tung beaufschlagt, die bei geschlossener Drosselklappe den
zusitzlichen Gaskanal &6ffnet, kann sich die Motorbremsvor-

"richtung:selbsttﬁtig auf Normal- oder Bremsbetrieb ein-
'Stellen.,

' In vbrfeilhafter Ausflhrung wird dies durch eine ein Ven-

til im Gaskanal aufweisende Stellvorrichtung erreicht, wo-

" bei das Ventil aus einem in SchlieBstellung des Ventils
,federhel&steten Kolben besteht, dessen eine wirksame Kol-

benflﬁche im Dffnungssinn des Ventils gegen die Kraft der
Feder vom im Abgaskanal vor der Drosselklappe herrschenden

- Gasdruck beaufschlagt ist.

Die Kraft der Feder auf die Kolbenfliche muf so dimensio-

: niert sein, daB das dem Gaskanal zugeordnete Véntil bei
~gedffneter Drosselklappe immer geschlossen bleibt, d.h.

daB auch'der maximale ZUnddruck im Brennraum das Ventil
nicht 6ffnen kann. Demgegeniiber muB die der Feder abge-

- wandte Kolbenfliiche so groB gew#hlt werden, daB der Gas-

drutk im Abgaskanal bei geschlossener Drosselklappe den

- Kolben bewegen und damit das Ventil 6ffnen kann.

Zweckmifigerweise liegt das Ventil dicht am Brennraum, da-

-mit im Normalbetrieb, d.h. bei gebffneter Drosselklappe,
- kein Totvolumen die Funktion des Motors beeinfluBt.

In weiterer'vdrfeilhafter Ausfihrung ist der Gaskanal
‘durch ‘einen in Ruhestellung des AuslaBventils gebildeten

'Ringspalt zwischen Ventilteller und Ventilsitz des AuslaB-

ventils geschaffen, wobei die Stellvorrichtung in einen
Olkreislauf der Brennkraftmaschine integriert ist und die
Einstellung des Ringspalts, durch den Gasdruck im Abgaska-
nal gesteuert, selbsttdtig hydraulisch erfolgt.
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Mit dieser hydraulischen Einstellung ist der Ringspalt
zwischen Ventilteller und Ventilsitz des AuslaBventils,
der im Verh#ltnis zum Querchnitt des AuslaBventils eine
Drosselcharakteristik aufweist, definiert einstellbar.

ZweckmiBigerweise ist in einer Olleitung zum Kipphebelraum
bzw. Ventilraum ein einerseits durch ein Gegendruckventil
und andererseits durch einen Steuerkolben schlieBbarer
Druckraum angeordnet, dessen eine begrenzende Seite ein
Kolben bildet, der in seiner Axialrichtung bewegbar dich-
tend in einem Zylinder geftihrt ist. Dabei besteht das Ge-
gendruckventil vorteilhafterweise aus einer im Druckraum
angeordneten federbelasteten Kugel, die in Schlieflstellung
des Gegendruckventils vom Oldruck im Druckraum auf den
EinlaB der Olleitung in den Druckraum gepreB8t ist und den
Druckraum verschlieBt.

Der Steuerkolben ist vorteilhafterweise an seinem dem
Druckraum abgewandten Ende mit einer Membran verbunden,
die vom Gasdruck im Abgaskanal entgegen einer Federkraft
beaufschlagt ist, derart, daB der Gasdruck im Bremsbetrieb
der Brennkraftmaschine die Membran mit dem Steuerkolben
entgegen der Federkraft verschiebt und der Steuerkolben
den Druckraum einseitig schlieBt.

Sinnvollerweise legt der Kolben liber eine Stellvorrichtung
die eine Endlage bildende Ruhestellung des Auslafiventils

fest, und die Stellvorrichtung besteht aus einem Hilfs-

kipphebel, dessen eines Ende mit dem Kolben und dessen an-
deres Ende mit dem Ventilschaft zusammenwirkt.

Damit der Ringspalt zwischen Ventilteller und Ventilsitz
des AuslaBventils definiert einstellbar ist, ist der
Hilfskipphebel vorteilhafterweise in seiner axialen lLage
einstellbar.
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. Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der Be-

schreibung und den Zeichnungen, die zwei Ausfihrungsformen
der Erfindung zeigen und nachfolgend n&her beschrieben

-sind. Es zeigt:

Fig; 1 eine erfindungsgemife Motorbremsvorrichtung als
~ Schnitt durch einen Zylinderkopf mit angrenzendem
Zylinderrohr,

Fig. 2 einen Schnitt durch einen Zylinderkopf mit einer
erfindungsgemﬁﬁen Motorbremsvorrichtung, wobei der
Gaskanal aus einem Ringspalt zwichen einem Ventil
teller und Ventilsitz gebildet ist.

Fig.rl zeigt eine erfindungsgeméﬁe Motorbremsvorrichtung
als Schnitt durch einen Zylinderkopf 5 mit angrenzendem
Zylinderrohr 11. Der Brennraum 1 wird vom Zylinderrohr 11,
vom Zylinderkopf 5 und von einem nicht eingezeichneten

,Kolbenrbégrenzt; Daerylinderrohr 11 ist gegeniiber dem Zy-

linderkopf 5 durch einen in einer Nut 29 im Zylinderkopf 5

- angeordnetgn Dichtungsring abgedichtet. Im Zylinderkopf 5
- befindet sich der Abgaskanal 3, dessen Verbindung zum
‘Brennraum 1 durch ein von einem Kipphebel 13 bewegtes Aus-

laBventil 2 gesteuert wird. Der Ventilteller 6 ist kegel-
f8rmig ausgebildet und sitzt in einem entsprechend ausge-

"bildeten Ventilsitz 7. Der Ventilschaft 15 ist in einer
Ventilfihrung 14 gefithrt, die im Zylinderkopf 5 befestigt

ist. Am oberen Ende des Ventiischafts 15 ist ein Federtel-
ler 28 angebracht, liber den eine Ventilfeder 16 das Ventil
in SchlieBstellung belastet. Uber einen von einer Nocken-

‘welle angetriebenen Kipphebel 13 wird der Ventilschaft 15

gegen die Kraft der Ventilfeder 16 im Takt der Brennkraft-
maschine axial bewegt und das AuslaBventil 2 ge&ffnet, das

~durch die Ventilfeder 16 bei zurlickfiihrendem Klpphebel 13
'Wleder geschlossen wird.
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Der Brennraum 1 ist Uber einen im Zylinderkopf 5 vorgese-
henen, von einem Ventil 8 beherrschten zweiten Gaskanal 4
mit dem Abgaskanal 3 verbunden.

Der Ventilschaft 17 des Ventils 8 ragt durch den Gaskanal

3 und liegt parallel neben dem Ventilschaft des AuslaBven- !
tils 2, Sein unteres Ende ist als Ventilteller 18 konisch
gebaut und sitzt im dazugehSrigen Ventilsitz 12. Die
DurchlaBbohrung des Ventilsitzes fithrt in den Gaskanal 4,
der in den Brennraum 1 miindet.

Der Abblasequerschnitt des Gaskanals 4 hat eine Drossel-
charakteristik im Vergleich zum wirksamen AuslaBquer-
schnitt des AuslaBventils. Vorzugsweise betriigt der Abbla-
sequerschnitt im Vergleich zum AuslaBventil im Durchmes-
serverhdltnis weniger als 1 : 3 bzw. im Fldchenverhdltnis
weniger als 1 : 10.

Der Ventilschaft 17 des Ventils 8 ragt in eine Stellvor-
richtung 19. Diese bildet mit dem VentilstdBel 17 eine
Baueinheit und kann als Ganzes dichtend in den Zylinder-
kopf 5 eingesetzt werden. Dazu sind im Zylinderkopf ent-
sprechende Gewindebohrungen angebracht.

Ein Vorteil der beschriebenen Anordnung ist, daB diese

Bohrungen als Montagedurchfithrung fliir den Einbau oder die
Bearbeitung des Ventilsitzes 17 dienen k&énnen, solange die
Baueinheit der Stellvorrichtung noch nicht eingesetzt ist.

Der Ventilschaft 17 ist im Unterteil 20 der Stellvorrich-
tung geftthrt und mit dem Kolben 10 verbunden, der an sei-
ner Lauffliche drei Nuten oder Kolbenringe 24 hat und den
Innenraum des Oberteils 22 in zwei Teilrdume aufteilt. Die
dem Gaskanal 4 abgewandte Seite des Kolbens 10 ist durch
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eine Feder 26 belastet. Der Federraum steht durch eine
Bohrung 27 mit der Atmosph#re in Verbindung; die der Feder
26 entgegengesetzte Seite des Kolbens 10 steht iiber eine

"~ Bohrung 21 mit dem Abgaskanal 3 in Verbindung.

- In der Stromungsrichtung des Abgaskanals 3 hinter der Miin-

dung des Gaskanals 4 und der Bohrung 21 befindet sich eine

-fernbetdtigbare Drosselklappe 9, liblicherweise fiir mehrere

Zylinder zentral im Abgas-Sammelrohr (nicht dargestellt)
angeordnet.

" Ist die Drosselklappe 9 geschlossen, baut sich im Abgaska-
7nal 3 nach wenigen Arbeitstakten des Kolbens ein Uberdruck

auf. Durch die Bohrung 21 liegt dieser Uberdruck auch an
der dem Gaskanal 4 zugewandten Seite des Kolbens 10. Die

"wirksame Kolbenfliiche ist so gewihlt, daB der Uberdruck

den Kolben 10 gegen die Kraft der Feder 26 verschiebt und

damit den Ventilschaft 17 anhebt, wodurch der Gaskanal 4
getffnet wird.

~Zu Beginn des Kompressionstaktes ist der Druck im Brenn-

raum 1 niedriger als im Abgaskanal 3. Dadurch strémt Gas
durch den gedffneten Gaskanal 4 in den Brennraum und ver-

‘gréBert dort die Fillung. Beim anschlieBenden Komprimieren
"muB der Kolben zus#tzliche Arbeit leisten und wird dadurch
- gebremst. Im weiteren Verlauf des Kompressionstaktes, wenn

der Druck im Brennraum 1 hdher ist als derjenige in der

7Abgésleitung 3, stromt Gas aus dem Brennraum 1 durch den

Gaskanal 4 ab. Dadurch ist der Kompressionsenddruck nied-
riger als im Normalbetrieb mit geschlossenem Gaskanal 4;
jedoch sind durch das Ausstrémen irreversible Arbeitsver-
luste entstanden. Im anschlieBenden Expansionstakt kann

~diese abgedrosselte Gasmenge nicht mehr auf den Kolben zu-

riickwirken. In diesen beiden Arbeitstakten "Komprimieren
35 '
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und Expandieren" des Gases in der Brennkraftmaschine muf
also vom Motor eine erhebliche Bremsarbeit geleistet wer-
den.

Diese hat die gleiche GrbBenordnung wie die Bremsleistung
mit Drosselklappe ohne Gaskanal in den beiden Arbeitstak-
ten "Ausschieben und Ansaugen" und addiert sich zu dieser.

In einer weiteren Ausfiihrungsform ist der Gaskanal 4 durch
einen in geschlossener Stellung des AuslaBventils 2 gebil-
deten Ringspalt 4' zwischen Ventilteller 6 und Ventilsitz
7 des AuslaBventils ersetzt (strichliert eingezeichnet).
Ein Vorteil dieser Bauform ist, daB kein zusiitzlicher Gas-
kanal im Zylinderkopf erforderlich ist.

‘Fig. 2 zeigt diese vofteilhafte Ausfiihrungsform, die im

folgenden erliutert wird.

Ein im Zylinderkopf 5 angeordnetes AuslaBventil 2 (vergl.
Fig. 1) durchragt mit seinem VentiIschaft 15 einen Abgas-
kanal 3 und sitzt mit seinem Ventilteller 6 in einem Ven-
tilsitz 7. Auf der der Ventilfeder 16 abgewandten Seite
des Federtellers 28 ist ein Ring 30a mit einer zylindri-
schen Erweiterung 30b auf den Ventilschaft 15 aufgeset:zt,
der von einem nur schematisch gezeigten Kipphebel 13
kraftbeaufschlagt wird und den Ventilschaft 15 und damit
den Ventilteller 6 in Offnungsstellung des AuslaBventils 2
verschiebt. Der Kipphebel 13 wird von einer Nockenwelle 31
betdtigt, wobei die Nockenwelle 31 mit dem Kipphebel 13
tiber einen St&Bel 43 verbunden ist.

Parallel zum Ventilschaft 15 ist im Zylinderkopf 5 ein

Stab 44 angeordnet, der mit seinem einen Ende in den Zy-
linderkopf 5 eingedreht ist. Der Stab 44 dient als Befe-
stigung fiur einen Hilfskipphebel 42, der auf den Stab 44
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 'aufgesétzt ist. Der Stab 44 weist an dem dem Zylinderkopf

5 abgewandten Ende zwei Muttern 45 auf, die zusammen mit
einem Widerlager 45a als Anschlag flr den Hilfskipphebel
42 dienen. Der Hilfskipphebel 42 wird durch eine Feder 46,
die koaxial den Stab 44 umgibt, gegen die Muttern 45 ge-
drtickt. Der Hilfskipphebel 42 ist dabei in der Art eines
Waagebalkens und durch die Feder 46 auBerdem noch ela-
'stiséh gelagert. Ein Arm 48 des Hilfskipphebels 42 ist
U-f6rmig ausgebildet und liegt auf dem Ring 30a, der auf
der Stirnseite des Ventilschafts 15 aufliegt, auf. Ein ku-
gélfﬁrmiger Zapfen 47 des Kipphebels 13 ist innerhalb des
U-férmigen Armes 48 des Hilfskipphebels 42 angeordnet und
wirkt auf die zylindrische Erweiterung 30b des Ringes 30a
ein.

Der dem U-f6rmigen Arm 48 entgegengesetzte Arm des Hilfs-
kipphebels 42 liegt auf einem Kolben 37 auf, der in einer
zylindrischen Bohrung im Zylinderkopf 5 in seimer Axial-

'richiung bewegbar dichtend gefiihrt ist. Die Bewegung des

Kolbens 37 ist durch einen Anschlag 49 begrenzt. Der zum

Abgaékanal 3 gewandte Boden des Kolbens 37 bildet eine

Seite eines D:uckraums 36 im Zylinderkopf 5, wobei der

Druckraum 36 einen Einla8 39 und einen AuslaB 40 aufweist.

' Der EinlaB 39 wird von einer Ulleitung 34 der Brennkraft-

maschine gebildet, die in den Olkreislauf der Brennkraft-

" maschine integriert ist. In Strdmungsrichtung vor dem

Druckraum 36 ist in der Ulleitung 34 eine Drossel 32 ange-

‘ordnet, die den DurchfluB des Ols durch die Olleitung 34
- drosselt. Der AuslaB 40 des Druckraums 36 geht in eine pa-

rallel zum Ventilschaft 15 angeofdnete Bohrung 50 Uber,

" die einerseits mit dem Ventilraum bzw. Kipphebelraum ver-
'Vbunden ist und andererseits in-einen Federraum 51 iiber-

geht.rlm Federraum 51 ist eine Membran 41 angeordnet, die
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den Federraum 51 von einem angrenzenden Gasraum 52 ab-
teilt. Beide R&ume sind durch die Membran 41 gasdicht von-
einander getrennt. Auf der Membran 41 ist ein zylindri-
scher Steuerkolben 35 befestigt, der den Federraum 51
durchzieht und in die Bohrung 50 hineinragt. Der Steuer-
kolben 35 ist mit der Bewegung der Membran 41 gekoppelt
und dichtet bei Ausdehnung der Membran 41 in Richtung Fe-
derraum 51 den AuslaB 40 des Druckraums 36 ab. Im Feder-
raum 51 ist koaxial um den Steuerkolben 35 eine Druckfeder
53 angeordnet, die die Membran 41 in Richtung Gasraum 52
kraftbeaufschlagt. Der Gasraum 52 ist durch eine Bohrung
54 mit dem Abgaskanal 3 verbunden.

Im Druckraum 36 ist ein Gegendruckventil angeordnet, wel-
ches aus einer federbelasteten Kugel 38 besteht, die in

SchlieBstellung des Gegendruckventils vom Oldruck im
Druckraum 36 auf den EinlaB 39 der Ulleitung 34 in den
Druckraum 36 gepreft ist und diese verschieBt. Damit die
Kugel 38 nur eine definierte axiale Lagelinderung ausfiihrt,
ist sie von einer konisch geformten Feder 55 gehalten. Die
Feder 55 stltzt sich einerseits auf einem U-fdrmigen Bligel
56 im Druckraum 36 und andererseits auf der Kugel 38 ab.

Im Normalbetrieb der Brennkraftmaschine ist die Drossel-
klappe 9 im Abgaskanal 3 gedffnet, so da8 sich kein hoher
Gasdruck im Abgaskanal 3 aufbaut. Der Gasdruck im Abgaska-
nal 3, der Uber die Bohrung 54 auf die Membran 41 wirkt,
reicht nicht aus, um diese entgegen der Kraft der Druckfe-
der 53 in Richtung Federraum 51 auszuwSlben. Der Steuer-
kolben 35 verschlieBt dadurch nicht den AuslaB 40 des
Druckraumes 36, so daB das durch die Olleitung 34 hin-
durchflieBende 01 ungehindert durch den Druckraum 36 in
den Ventil- bzw. Kipphebelraum gelangt.
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~ Ist der Uldruck in der 5lleitung 34 in Strdmungsrichtung

hinter der Drossel 32 grof genug, so kann trotz des gebff~

,netéh Ausiasses 40 der Kolben 37 bei ge8ffnetem AuslaBven-

til 2 dem Dldruck nachgeben und seine Lage in Richtung An-

schlag 49 verdndern, und den Hilfskipphebel 42 derart an-

heben, daB der U-f8rmige Arm 48 des Hilfskippliebels 42 in
Richtung Ventilsitz 7 ausgelenkt wird. Geht das AuslaBven-
til 2 wieder in SchlieBstellung, so geht der Hilfskipphe-
bel 42 jedoch sofort wieder in seine urspriingliche Lage
zurlick, da der Kolben 37 das U1 im Druckraum 36 durch den
AusiaB 40 in den Ventilraum bzw. Kipphebelraum driickt.
Dieser Vorgang ist jedoch flir die Wirkungsweise der erfin-

dungsgemiBen Motorbremsvorrichtung von untergeordneter Be-
~deutung und kann auch durch geeignete Abstimmung der GrdBe
des Auslasses 40 in Verbindung mit der Drossel 32 vermie-

den werden. Erfindungsgem#B ist von Bedeutung, daB8 im Nor-

malbetrieb die Bewegung des AuslaBventils 2 unbeeinfluft
ist. ' .

Im Bremsbetrieb ist die DroSselklappe 9 im Abgaskanal 3
geschlossen, und der Gasdruck im Abgaskanal 3 reicht aus,
um die Membran 41 mit dem daranrbeféstigten Steuerkolben
37 entgegen der Kraft der Druckfeder 53 in Richtung Feder-

‘raum 51 auszuwdlben. Der Steuerkolben 37 verschliefit dann

den Ausla® 40 des Druckraumes 36. Ist das AuslaBventil 2
gerade in Offenstellung, so flieBt U1 aus der Olleitung 34

in den Druckraum 36 und schiebt den Kolben 37 bis zu einem
Anschlag 49. Geht das AuslaBventil 2 wieder in SchlieB-

stellung tiber, so hebt der in Ruhestellung zurlickgehende
Ring 30a auf dem Ventilschaft 15 den U-férmigen Arm 48 des
Hilfskipphebels 42 an und drilickt dadurch den entgegenge-

" setzten Arm auf den Kolben 37. Dadurch baut sich im Druck-
" raum 36 sofort ein Druck auf, der den EinlaB 39 mittels

e e . : . 18.02.86
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des Gegendruckventils schlieft, wenn der Druck im Druck-
raum 36 gré8er ist als in der Ulleitung 34. Als Folge da-
von kann der Hilfskipphebel 42 nicht mehr in seine Ruhe-
stellung zurtickgehen, so da8 auch das AuslaBventil 2 in
einer gewissen éusgelenkteh Endlage verbleibt. Die Endlage
des AuslaBventis 2 ist-so.gewdhlt, daB der Ringspalt 4'
zwichen Ventilteller 6 und Ventilsitz 7 des AuslaBventils
2 im Verh#ltnis zum Querschnitt des AuslaBventils 2 eine
Drosselcharakteristik hat. '

Die Einstellung des Ringspaltes 4' erfolgf demnach, durch
den Gasdruck im Abgaskanal gesteuert, selbsttidtig auf hy-
draulischem Wege. Ferner ist aufgrund der ImkompresSibili-
tit des Uls der den Drosselquerschnitt bestimmende Ring-
spalt 4' genau definierbar. Durch die Muttern 45 auf dem
Stab 44 148t sich die axiale Lage des Hilfskipphebels 42
und damit der Drosselquerschnitt des Ringkanals 4' auch
nach dem Einbau der Brennkraftmaschine noch festlegen oder
korrigieren.
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Patentanspriiche

1. Motorbremsvorrichtung fir eine Brennkraftmaschine,
insbesondere flir einen selbstansaugenden oder aufgeladenen
Dieselmotor mit mindestens einem Brennraum (1), der dber
ein AuslaBventil (2) mit einem Abgaskanal (3), in dem eine

im Bremsbetrieb geschlossene Drosselklappe (9) angeordnet

ist, verbunden ist, wobei der Brennraum (1) mit dem Abgas-
kanal (3) dber einen weiteren Gaskanal (4) verbunden ist,
der im Verh#ltnis zum Querschnitt des AuslaBventils (2)
eine Drosselcharakteristik hat, fdr die Dauer des Bremsbe-
triebes gedffnet und fUr die Dauer des Normalbetriebes
gasdicht verschlossen ist,

dadurch gekennzeichnet, daB der Gasdruck im Abgaskanal (3)

eine Stellvorrichtung beaufschlagt, die bei geschlossener
Drosselklappe (9) den zusitzlichen Gaskanal (4) &6ffnet.

2. Motorbremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Stellvorrichtung ein Ventil (8) im
Gaskanal (4) aufweist, wobei das Ventil (8) aus einem in

SchlieBstellung des Ventils (8) federbelasteten Kolben

(10) besteht, dessen eine wirksame Kolbenfliche im Uff-
nungssinn des Ventils (8) gegen die Kraft der Feder (26)
vom im Abgaskanal (3) vor der Drosselklappe (9) herrschen-
den Gasdruck beaufschlagt ist. -
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3. Motorbremsvorrichtung nach Anspruch 1, wobei der
Gaskanal (4) durch einen in Ruhestellung des AuslaBventils
(2) gebildeten Ringspalt (4') zwischen Ventilteller (6)
und Ventilsitz (7) des AuslaBventils (2) geschaffen ist,
dadurch gekennzeichnet, daB die Stellvorrichtung in einen
Olkreislauf der Brennkraftmaschine integriert ist und die
Einstellung des Ringspaltes (4'), durch den Gasdruck im
Abgaskanal (3) gesteuert, selbsttitig hydraulisch erfolgt.

4. Motorbremsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB in einer Ulleitung (34) zum Kipphebel-
raum bzw. Ventilraum ein einerseits durch ein Gegendruck-
ventil und andererseits durch einen Steuerkolben (35)
schlieBbarer Dtuckraum (36) angeordnet ist, dessen eine
begrenzendé Seite ein Kolben (37) bildet, der in seiner
Axialrichtung bewegbar dichtend in einem Zylinder gefiihrt
ist.

5. Motorbremsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Gegendruckventil aus einer im Druck-
raum (36)—angeordneten federbelasteten Kugel (38) besteht,
die in SchlieBstellung des Gegendruckventils vom Oldruck
im Druckraum (36) auf den EinlaB (39) der Ulleitung (34)
in den Druckraum (36) gepreBt ist und diesen verschlieBt.

6. Motorbremsvorrichtung,nach Anspruch 4, dadurch ge-

“kennzeichnet, daB der Steuerkolben (35) an seinem dem

Druckraum (36) abgewandten Ende mit einer Membran (41)
verbunden ist, die vom Gasdruck im Abgaskanal (3) entgegen
einer Federkraft beaufschlagt ist, derart, daB der Gas-
druck im Bremsbetrieb der Brennkraftmaschine die Membran
(41) mit dem Steuerkolben (35) entgegen der Federkraft
verschiebt und der Steuerkolben (35) den Druckraum (36)
einseitig schlieBt. '
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7. Motorbrehsvorrichtung nach einem der Anspriiche 4

bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Kolben (37) dber
eine Stellvorrichtung die eine Endlage bildende Ruhestel-
lung des AuslaBventils (2) festlegt.

8. Motorbremsvorrichtung nach einem der Anspriiche 3
bis 7, mit einem Ventilschaft (15), der mit dem Ventiltel-

‘ler (6) des AuslaBventils (2) verbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, daB die Stellvorrichtung aus einem

Hilfskipphebel (42) besteht, dessen eines Ende mit dem
Kolben (37) und dessen anderes Ende mit dem Ventilschaft
(15) zusammenwirkt.

‘9. Motorbremsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-

kennzeichnet, daB der Hilfskipphebel (42) in seiner axia-
len Lage einstellbar ist.
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