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(54) Title: DRIVE TRAIN HAVING AT LEAST ONE ARTICULATED SHAFT
(54) Bezeichnung : ANTRIEBSSTRANG MIT ZUMINDEST EINER GELENKWELLE

(57) Abstract: The invention relates to a drive train (2) having at least one difterential gear (5), at least two drive wheels (7) and at
least one articulated shaft (6) which is arranged between the differential gear (5) and one of the drive wheels (7) and has at least one
inner and/or outer joint (8, 27) with a first joint housing (9) for the uniform transmission of torsional moments via a spatial
articulation angle between a drive and an output side of the articulated shaft (6). According to the invention, the first joint housing
(9) has a first housing part (10) and a second housing part (11) which are coupled in a positively locking, material-to-material and/or
non-positive manner, wherein at least one damping element (12) is arranged at least in sections at at least one coupling point
between the first housing part (10) and the second housing part (11).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft einen Antriebsstrang (2) mit zumindest einem Ausgleichsgetriebe (5), zumindest zwei Antriebsrédern (7)
und zumindest einer zwischen dem Ausgleichsgetriebe (5) und einem der Antriebsridder (7) angeordneten Gelenkwelle (6) mit
mindestens einem Innen- und/oder AuBengelenk (8, 27) mit einem ersten Gelenkgehziuse (9) zur gleichférmigen Ubertragung von
Torsionsmomenten {iber einen rdumlichen Beugewinkel zwischen einer Antriebs- und einer Abtriebsseite der Gelenkwelle (6).
Erfindungsgemal weist das erste Gelenkgehéduse (9) ein erstes Gehduseteil (10) und ein zweites Gehauseteil (11) auf, welche
form-, stoff- und/oder krattschliissig gekoppelt sind, wobei an zumindest einer Koppelstelle zwischen erstem Gehauseteil (10) und
zweitem Gehduseteil (11 ) zumindest ein Damptfungselement (12) zumindest abschnittsweise angeordnet ist.
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Antriebsstrang mit zumindest einer Gelenkwelle

Die Erfindung betrifft einen Antriebsstrang mit zumindest einer Gelenkwelle gemal dem

Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Eine Gelenkwelle dient zur Ubertragung von Drehmomenten bei nicht fluchtenden

Drehachsen von einer Antriebs- und einer Abtriebswelle (iber einen rdumlichen Winkel.

In herkdmmlichen Gelenkwellen werden die Gelenke durch Kreuz- und/oder
Doppelkreuzgelenke gebildet. Diese Kreuz- und/oder Doppelkreuzgelenke bestehen aus
zahireichen Stahl-, Aluminium- und/oder Kunststoffbauteilen, z. B. Zapfenkreuze,

Nadellager, Dichtringe, Gelenkgabeln, Zentrierelemente.

Weiterhin kénnen Gelenke in solchen Gelenkwellen durch Tripodegelenke oder

homokinetische Gelenke gebildet werden.

Insbesondere bei Kraftfahrzeugen mit Wandlerautomatikgetrieben kénnen bei front- oder -
allradangetriebenen Kraftfahrzeugen Vibrationen auftreten, die von den Insassen spurbar
sind und in der Regel als unangenehm wahrgenommen werden. Bei eingelegter
Fahrstufe ,D” und gleichzeitig betétigter Betriebsbremse im Fahrzeugstillstand werden die
Vibrationen von der Antriebseinrichtung tiber das entsprechende Differential zu den
Seitenwellen an die Radaufhangungen und am Ende in den Fahrgastraum weitergeleitet.
Zur Reduzierung derartiger unangenehmer Vibrationen werden bislang die

verhaltnismafig teuren Tripodegelenke eingesetzt.

Die D.E 10 2009 024 627 A1 beschreibt einen Antriebsstrang eines Kraftfahrzeuges mit

zumindest einem Differenzialgetriebe, das ein Antriebsdrehmoment auf zwei jeweils zu
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einem angetriebenen Rad filhrende Seitenwellen aufteilt. Dabei weist zumindest eine
Seitenwelle zwei Seitenwellenteile auf, die Gber ein auch unter Belastung in Axialrichtung
nachgiebiges, aber drehmomentsteifes Dampfungselement miteinander gekoppelt sind.
Hierdurch kann die Ubertragung von als stérend empfundenen Vibrationen erheblich

reduziert werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gegeniiber dem Stand der Technik
verbesserten Antriebsstrang mit zumindest einer Gelenkwelle anzugeben.

Hinsichtlich des Antriebsstrangs mit zumindest einer Gelenkwelle wird die Aufgabe durch
die im Anspruch 1 angegebenen Merkmale gelGst.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Beim Antriebsstrang mit zumindest einem Ausgleichsgetriebe, zumindest zwei Radern
und zumindest einer zwischen dem Ausgleichsgetriebe und einem der Rader
angeordneten Gelenkwelle mi; mindestens einem Innen- und/oder Au3engelenk mit
einem ersten Gelenkgehause zur gleichférmigen Ubertragung von Torsionsmomenten
Uber einen raumlichen Beugewinkel zwischen einer Antriebs- und einer Abtriebsseite der
Gelenkwelle, weist das erste Gelenkgehause erfindungsgemal ein erstes und ein zweites
Gehauseteil auf, welche form-, stoff- und/oder kraftschllissig gekoppelt sind, wobei an
zumindest einer Koppelstelle zwischen erstem und zweitem Gehauseteil zumindest ein
Dampfungselement zumindest abschnittsweise angeordnet ist. Dadurch sind sowohl
Ublicherweise mittels einer Gelenkwelle lbertragene Axial- als auch Radialschwingungen
dampfbar, so dass in einem Fahrgastraum als unangenehm empfundene Vibrationen,
insbesondere im Stillstand des Kraftfahrzeuges, deutlich reduziert sind und ein daraus
resultierender Fahrkomfort eines mit einem derartigen Antriebsstrang ausgestatteten

Kraftfahrzeuges signifikant erhéht ist.

Bei optimaler Ausfihrung des erfindungsgemél&en Antriebsstranges kénnen
unerwiinschte Vibrationen vollstandig eliminiert und dadurch eine besonders ruhige Fahr-

bzw. Standsituation geséhaffen werden.

Das zur Vibrationsdampfung ausgebildete erste Gelenkgehause ist dabei sowohl
konstruktiv einfach aufgebaut, als auch in seiner Herstellung vergleichsweise
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kostengunstig, so dass der deutlich erhdhte Fahrkomfort mit lediglich geringen

Zusatzkosten erreicht werden kann.

Insbesondere lasst sich mit einem solchen mehrteiligen Gelenkgehause eine deutliche

Reduzierung der so genannten Lehrlaufvibrationen erreichen.

Am ersten Gehauseteil sind bevorzugt im Bereich seines Auflenumfangs mehrere
gleichmanig verteilte, teilkreissegmentférmige Ausformungen ausgebildet, welchen einen
Grundkoérper des ersten Gehauseteils in Richtung des zweiten Gehauseteils (iberragen,
wobei an Seitenflachen der teilkreissegmentférmigen Ausformungen im Wesentlichen
parallel zu einer Drehachse des ersten Gelenkgehauses ausgerichtete Flachen
ausgebildet sind und wobei zwischen den teilkreissegmentférmigen Ausformungen am
Grundkérper im Wesentlichen senkrecht zu einer Drehachse des ersten Gelenkgehauses
ausgerichtete Flachen ausgebildet sind. Auf diese Weise sind an allen Koppelpunkten
zwischen den Gehauseteilen ebene Flachen ausgebildet, an denen Dampfungselemente

anordenbar sind.

Weiterhin ist am ersten Gehauseteil besonders bevorzugt in einem zentralen Bereich eine
zapfenférmige Ausformung angeordnet, welche den Grundkdrper des ersten
Gehauseteils in Richtung des zweiten Gehauseteils Uberragt, wobei an der
zapfenférmigen Ausformung zumindest endseitig in Richtung des zweiten Gehéuseteils
ein Gewindeabschnitt ausgeformt ist. Mittels einer solchen zapfenférmigen Ausformung

konnen die Gehauseteile axial auf einfache Weise verspannt werden.

ZweckmaBigerweise sind am zweiten Gehauseteil korrespondierend zu den
teilkreissegmentférmigen Ausformungen des ersten Gehauseteils ausgeformte
Aussparungen angeordnet, in welche die Ausformungen des ersten Gehauseteils
zumindest formschlissig eingreifen und dass im zweiten Gehauseteil eine
korrespondierend zur zapfenformigen Ausformung des ersten Gehauseteils ausgeformte
Durchgangsoéffnung angeordnet ist, durch welche die zapfenférmige Ausformung
zumindest abschnittsweise hindurchragt. Diese Ausformung erméglicht einen

vorteilhaften Formschluss der beiden Gehausehalften.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsvariante ist zwischen dem ersten und dem zweiten

Gehauseteil mindestens ein erstes Dampfungselement an den parallel zur Drehachse des
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ersten Gelenkgehauses ausgerichteten Flachen zur Dampfung von axial auftretenden

und/oder einwirkenden Kraften und/oder Schwingungen angeordnet.

In einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsvariante ist zwischen dem ersten und dem
zweiten Gehauseteil mindestens ein zweites Dampfungselement an den senkrecht zur
Drehachse des ersten Gelenkgehauses ausgerichteten Flachen zur Dampfung von radial
auftretenden und/oder einwirkenden Kraften und/oder Schwingungen angeordnet.

In einer besonders vorteilhaften Ausfiihrungsvariante ist zumindest ein drittes
Dampfungselement nach Art einer Unterlegscheibe auf der zapfenférmigen Ausformung

des ersten Gehauseteils angeordnet.

Besonders bevorzugt ist das Gelenk mit dem ersten Gelenkgehause zwischen dem
Ausgleichsgetriebe und einem Wellenteil der Gelenkwelle angeordnet. Dadurch kénnen
die Vibrationen bereits in unmittelbarer Nahe des Ausgleichsgetriebes absorbiert werden.

In einer alternativen Ausflihrungsform ist das Gelenk mit dem ersten Gelenkgehause
zwischen einem Wellenteil der Gelenkwelle und dem jeweiligen Antriebsrad angeordnet.
Auf diese Weise kdnnen Vibrationen vor ihrer Einleitung in das Antriebsrad und die

Achskinematik absorbiert werden.

Der Antriebsstrang umfasst bevorzugt eine quer zu einer Fahrtrichtung angeordnete
Verbrennungskraftmaschine und ein quer zur Fahrtrichtung angeordnetes Getriebe. Eine
solche Anordnung von Getriebe, Verbrennungskraftmaschine und dem zur
Vibrationsdampfung ausgebildeten ersten Gelenkgehause ermdglicht eine besonders

effektive Vibrationsdampfung.

Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand von Zeichnungen

naher erlautert.
Dabei zeigen:

Fig. 1 schematisch ein Kraftfahrzeug mit einem erfindungsgemaf ausgebildeten

Antriebsstrang,
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Fig. 2 schematisch eine Seitenansicht eines mehrteiligen Gelenkgehauses,

Fig. 3 schematisch eine Explosionsdarstellung eines mehrteiligen
Gelenkgehéauses,

Fig. 4 schematisch eine erste Schnittdarstellung eines mehrteiligen
Gelenkgehauses,

Fig. 5 schematisch eine zweite Schnittdarstellung eines mehrteiligen
Gelenkgehauses,

Fig. 6 schematisch eine perspektivische Darstellung eines ersten Gehauseteils

eines mehrteiligen Gelenkgehauses und

Fig. 7 schematisch eine perspektivische Darstellung eines zweiten Gehauseteils

eines mehrteiligen Gelenkgehauses.

Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen Bezugszeichen

versehen.

Figur 1 zeigt schematisch ein Kraftfahrzeug 1 mit einem erfindungsgemaf} ausgebildeten
Antriebsstrang 2. Ein solcher Antriebsstrang 2 ist im Wesentlichen als herkdmmlicher
Antriebsstrang ausgebildet und umfasst eine Verbrennungskraftmaschine 3, ein

Getriebe 4, ein Ausgleichsgetriebe 5, Gelenkwellen 6 und Antriebsrader 7.

Die Verbrennungskraftmaschine 3 erzeugt ein Antriebsmoment, welches mittels des

Getriebes 4 und des Ausgleichsgetriebes 5 zu einer Antriebsseite der Gelenkwellen 6
tibertragen wird. Die Gelenkwellen 6 erméglichen eine gleichférmige Ubertragung von
Torsionsmomenten Uber einen raumlichen Beugewinkel zwischen einer Antriebs- und

einer Abtriebsseite der Gelenkwelle 6.

Die Abtriebsseite einer Gelenkwelle 6 ist drehfest mit jeweils einem der Antriebsrader 7

gekoppelt.
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Die Gelenkwelle 6 umfasst ein Innengelenk 8 und/oder ein AulRengelenk 27 zur
Ubertragung des Antriebsmoments (iber einen raumlichen Beugewinkel. Bevorzugt
umfasst die Gelenkwelle 6 zwei Gelenke 8, ein Innengelenk 8 und ein Aufiengelenk 27.

Der Antriebsstrang 2 kann sowohl Teil eines Fahrzeugs mit Frontantrieb, also
angetriebenen Vorderradern, als auch Teil eines Fahrzeugs mit Allradantrieb sein.

Das Getriebe 4 ist bevorzugt als Wandlerautomatikgetriebe ausgebildet.

Insbesondere bei Kraftfahrzeugen 1 mit Wandlerautomatikgetrieben kénnen bei front-
oder allradangetriebenen Kraftfahrzeugen Vibrationen auftreten, die von den Insassen
spurbar sind und in der Regel als unangenehm wahrgenommen werden. Bei eingelegter
Fahrstufe ,D” und gleichzeitig betatigter Betriebsbremse im Fahrzeugstillstand werden die ‘
Vibrationen von der Antriebseinrichtung, insbesondere der Verbrennungskraftmaschine 3,
Uber das entsprechende Differential zu den Gelenkwellen 6, an die Radaufhangungen
und am Ende in den Fahrgastraum weitergeleitet. Mittels der vorliegenden Erfindung
werden derartige Vibrationen eliminiert oder zumindest signifikant reduziert.

Im Ausgleichsgetriebe 5 ist bevorzugt ein Differential integriert.

Besonders bevorzugt weist der Antriebsstrang 2 eine quer zu einer Fahrtrichtung des
Kraftfahrzeugs 1 angeordnete Verbrennungskraftmaschine 3 und ein quer zur
Fahrtrichtung angeordnetes Getriebe 4 auf, wobei das Ausgleichsgetriebe § in
Fahrtrichtung vor dem Getriebe 4 angeordnet ist.

Eines der Gelenke 8, 27 ist beispielsweise als homokinetisches Gelenk zur
gleichmaRigen Winkelgeschwindigkeit- und Drehmomentiibertragung von einem
Wellenabschnitt auf einen winklig dazu angeordneten zweiten Wellenabschnitt
ausgebildet. Das Gelenk 8 oder 27 umfasst in nicht naher dargestellter Weise ein erstes
Gelenkgehause 9 und ein zweites Gelenkgehause, welche mittels einer Mehrzahl von
Walzkorpern mechanisch gekoppelt sind. Dabei ist das erste Gelenkgehause 9 im
erfindungsgemafien Antriebsstrang 2 mehrteilig ausgebildet.
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In einer ersten Ausflihrungsvariante ist das Gelenk 8 oder 27 mit dem ersten
Gelenkgehause 9 zwischen dem Ausgleichsgetriebe 5 und einem Wellenteil 28 der

Gelenkwelle 6 angeordnet.

In einer alternativen Ausfiihrungsvariante ist das Gelenk 8 mit dem ersten
Gelenkgehause 9 zwischen einem Wellenteil 28 der Gelenkwelle 6 und dem jeweiligen

Antriebsrad 7 angeordnet.

Figur 2 zeigt schematisch eine Seitenansicht eines solchen mehrteiligen

Gelenkgehauses 9.

Figur 3 zeigt schematisch eine Explosionsdarstellung des mehrteiligen

Gelenkgehauses 9.

Das erste Gelenkgehause 9 weist ein erstes Gehauseteil 10 und ein zweites
Gehéuseteil 11 auf, welche form-, stoff- und/oder kraftschlissig gekoppelt sind. Dabei ist
an zumindest einer Koppelstelle zwischen dem ersten und dem zweiten Gehauseteil 10,

11 zumindest ein Dampfungselement 12 zumindest abschnittsweise angeordnet.

Das erste Gehauseteil 10 umfasst einen in axialer Richtung, d.h. parallel zu einer
Drehachse des Gelenks 8, 27 und der Gelenkwelle 6, rotationssymmetrischen,
scheibenférmigen Grundkérper 13. Das erste Gehauseteil 10 umfasst einen
Wellenstumpf 14. Besonders vorteilhaft ist der Wellenstumpf 14, ein Wellenabschnitt oder
eine andersartige Verbindungsgeometrie zu den koppelbaren Bauelementen an einer
vom zweiten Gehauseteil 11 abgewandten Seite am Grundkérper 13 angeordnet.

Weiterhin sind am ersten Gehauseteil 10 im Bereich seines AuRenumfangs 15 mehrere
Ausformungen 16 ausgebildet. Die Ausformungen 16 Uberragen den Grundkoérper 13 des

ersten Gehauseteils 10 in Richtung des zweiten Gehauseteils 11.

Die Ausformungen 16 sind am AulRenumfang 15 des ersten Gehauseteils 10 gleichmafig
verteilt angeordnet. Die Ausformungen 16 weisen in axialer Richtung jeweils einen
teilkreissegmentférmigen Querschnitt auf. Dabei sind an den Seitenflachen 17 der
teilkreissegmentférmigen Ausformungen 16 im Wesentlichen parallel zur Drehachse des

ersten Gelenkgehauses 9 ausgerichtet die Dampfungselemente 12 angeordnet.
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Weiterhin sind zwischen den teilkreissegmentférmigen Ausformungen 16 am
Grundkérper 13 im Wesentlichen senkrecht zur Drehachse des ersten Gelenkgehauses 9
ausgerichtete Flachen 18 ausgebildet.

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind am Au3enumfang 15 des ersten

Gehauseteils 10 drei Ausformungen 16 angeordnet.

In einem zentralen Bereich des Grundkoérpers 13 ist am ersten Gehauseteil 10 eine

zapfenférmige Ausformung 19 angeordnet, welche den Grundkérper 13 des ersten

Gehéuseteils 10 in Richtung des zweiten Gehauseteils 11 iberragt. Dabei ist an der
zapfenformigen Ausformung 19 zumindest endseitig in Richtung des zweiten

Gehauseteils 11 ein Gewindeabschnitt 20 ausgebildet oder ausgeformt.

Das zweite Gehauseteil 11 umfasst einen glockenférmigen Abschnitt 21 an dessen
Innenumfang 22 in herkdmmlicher Weise Laufbahnen 23 fir die nicht dargestellten
Walzkorper ausgebildet sind.

An dem in Richtung des ersten Gehauseteils 10 weisenden Ende und axial hinter dem
glockenférmigen Abschnitt 21 sind am zweiten Gehauseteil 11 korrespondierend zu den
teilkreissegmentférmigen Ausformungen 16 des ersten Gehauseteils 10 ausgeformte
Aussparungen 24 angeordnet. In einem betriebsfertig montierten Zustand greifen die
Ausformungen 16 des ersten Gehauseteils 10 zumindest formschlissig, insbesondere
klauenartig, in die Aussparungen 24 ein. Somit weist das zweite Gehauseteil 11 axial
hinter dem glockenférmigen Abschnitt 21 klauenartige Aussparungen 24 auf, die in die
korrespondierenden Ausformungen 16 des ersten Gehauseteils 10 greifen. Die
klauenartigen Aussparungen 24 bilden einen zweiten Klauenabschnitt 31, der besonders
vorteilhafter Weise axial hinter dem glockenférmigen Abschnitt 21 angeordnet ist.
Alternativ kann der zweite Klauenabschnitt 31 aber auch axial auf Hohe des
glockenférmigen Abschnittes 21, d.h. radial diesen umgébend, angeordnet sein. Die
Anordnung axial hintereinander fihrt zu einer schlanken und kompakten Anordnung des
gesamten Antriebsstranges bei einem hohen lbertragbaren Drehmoment. Der zweite
Klauenabschnitt 31 kann alternativ auch andere bekannte Klauengeometrien aufweisen.
Das erste Gehauseteil 10 weist dazu einen korrespondierenden ersten Klauenabschnitt
30 auf.
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Weiterhin ist im zweiten Gehauseteil 11 eine korrespondierend zur zapfenférmigen
Ausformung 19 des ersten Gehéauseteils 10 ausgeformte Durchgangséffnung 25
angeordnet. Durch diese Durchgangsoéffnung 25 ragt die zapfenférmige Ausformung 19
zumindest abschnittsweise hindurch, so dass am Gewindeabschnitt 20 ein
herkdmmliches Befestigungsmittel 26, beispielsweise eine Mutter, reversibel anordenbar

ist.

Mittels des Befestigungsmittels 26 sind die Gehauseteile 10 und 11 in montiertem

Zustand axial verspannt.

Figur 4 zeigt schematisch eine erste Schnittdarstellung des mehrteiligen
Gelenkgehauses 9.

Figur 5 zeigt schematisch eine zweite Schnittdarstellung des mehrteiligen

Gelenkgehauses 9.

Figur 6 zeigt schematisch eine perspektivische Darstellung des ersten Gehauseteils 10

des mehrteiligen Gelenkgehéauses 9.

Figur 7 zeigt schematisch eine perspektivische Darstellung des zweiten Gehduseteils 11

des mehrteiligen Gelenkgehauses 9.

Die Dampfungselemente 12 sind bevorzugt als herkémmliche Stahlfedern oder
Elastomerabschnitte ausgebildet.

Zwischen dem ersten Gehauseteil 10 und dem zweiten Gehaduseteil 11 ist mindestens ein
erstes Dampfungselement 12.1 an den senkrecht zur Drehachse des ersten
Gelenkgehauses 9 ausgerichteten Flachen 18 zur Dampfung von axial auftretenden

und/oder einwirkenden Kraften und/oder Schwingungen angeordnet.

Die ersten Dampfungselemente 12.1 sind bevorzugt rund, oval oder verrundet

ausgeformt und kdnnen reversibel an den Flachen 18 angeordnet sein.
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In einer besonders bevorzugten Ausflihrungsvariante ist an jeder der Flachen 18 ein

erstes Dampfungselement 12.1 angeordnet.

Zwischen dem ersten Gehauseteil 10 und dem zweiten Gehauseteil 11 ist mindestens ein
zweites Dampfungselement 12.2 an den parallel zur Drehachse des ersten
Gelenkgehauses 9 ausgerichteten Seitenflachen 17 der teilkreissegmentférmigen
Ausformungen 16 zur Dampfung von radial auftretenden und/oder einwirkenden Kraften

und/oder Schwingungen angeordnet.

Die zweiten Dampfungselemente 12.2 sind bevorzugt quaderférmig ausgeformt und

kénnen reversibel an den Seitenflachen 17 angeordnet sein.

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsvariante ist an jeder der Seitenflachen 17 ein

zweites Démpfungselement 12.2 angeordnet.

Weiterhin kann zumindest ein drittes Dampfungselement 12.3 nach Art einer
Unterlegscheibe auf der zapfenférmigen Ausformung 19 des ersten Gehauseteils 10
angeordnet sein. Dabei ist das dritte Dampfungselement 12.3 bevorzugt unterhalb des
Befestigungsmittels 26 angeordnet und mittels diesem in montiertem Zustand axial

verspannt.

Die Dampfungselemente 12.1 bis 12.3 kénnen jeweils separat oder gemeinsam in

unterschiedlichen Kombinationen in einem Gelenkgehause 9 angeordnet werden.

In einer vorteilhaften Ausflihrungsform sind die Dampfungselemente 12.1 bis 12.3

austauschbar und kdnnen derart bei Verschleil oder Defekt ausgetauscht werden.

Die Dampfungsfunktion des Gelenkgehauses 9 lasst sich vereinfachend in zwei

Fahrzustande unterteilen.

Im Fahrzeugstillstand bei in Betrieb befindlicher Verbrennungskraftmaschine 3
entkoppeln die zweiten Dampfungselemente 12.2 die Gehauseteile 10 und 11 in
tangentialer Richtung voneinander. Die ersten Dampfungselemente 12.1 ddmpfen die

entstehenden Schwingungen in axialer Richtung.
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Wahrend der Fahrt des Kraftfahrzeugs 1 werden die zweiten Dampfungselemente 12.2
derart gestaucht oder komprimiert, dass die Seitenflachen 17 des ersten Gehéuseteils 10
auf die entsprechenden Flanken der Aussparungen 24 des zweiten Gehauseteils 11
einwirken und das Antriebsmoment Ubertragen. Dieser Wirkmechanismus ist

drehrichtungsunabhangig.

Vorteilhafterweise ist mittels eines solchen Gelenkgehauses 9 im Vergleich zu einem
herkdmmlichen Gelenkgehéause ein Antriebsmoment in gleicher GrofRe bertragbar.

Somit bleibt das bislang Ubertragbare maximale Drehmoment trotz der Dampfung

erhalten.
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Kraftfahrzeug
Antriebsstrang
Verbrennungskraftmaschine
Getriebe
Ausgleichsgetriebe
Gelenkwelle

Antriebsrad

Innengelenk
Gelenkgehause

erstes Gehauseteil
zweites Gehauseteil
Dampfungselement
erstes Dampfungselement
zweites Dampfungselement
drittes Dampfungselement
Grundkorper
Wellenstumpf
Auflenumfang
Ausformung

Seitenflache

Flache

zapfenférmige Ausformung
Gewindeabschnitt
glockenférmiger Abschnitt
Innenumfang

Laufbahn

Aussparung
Durchgangséffnung
Befestigungsmittel
AuRengelenk

Wellenteil

erster Klauenabschnitt
zweiter Klauenabschnitt
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Patentanspriiche

1. Antriebsstrang (2) mit zumindest einem Ausgleichsgetriebe (5), zumindest zwei
Antriebsradern (7) und zumindest einer zwischen dem Ausgleichsgetriebe (5) und
einem der Antriebsrader (7) angeordneten Gelenkwelle (6) mit mindestens einem
Innen- und/oder AuRengelenk (8, 27) mit einem ersten Gelenkgehause (9) zur
gleichférmigen Ubertragung von Torsionsmomenten (iber einen raumlichen ‘
Beugewinkel zwischen einer Antriebs- und einér Abtriebsseite der Gelenkwelle (6),
dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Gelenkgehause (9) ein erstes Gehauseteil (10), welches fest mit einem
Wellenstumpf (14) verbunden ist, und ein zweites Gehauseteil (11) aufweist, welche
form-, stoff- und/oder kraftschliissig gekoppelt sind, wobei an zumindest einer
Koppelstelle zwischen erstem Gehauseteil (10) und zweitem Gehauseteil (11)

zumindest ein Dampfungselement (12) zumindest abschnittsweise angeordnet ist.

2.  Antriebsstrang (2) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das zweite Gehauseteil (11) einen glockenféormigen Abschnitt (21) und axial hinter
dem glockenférmigen Abschnitt (21) einen zweiten Klauenabschnitt (31) aufweist,

der in einen ersten Klauenabschnitt 30 des ersten Gehauseteils (10) eingreift.

3.  Antriebsstrang (2) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen dem ersten Gehauseteil (10) und dem zweiten Gehauseteil (11)
mindestens ein erstes Dampfungselement (12.1) an senkrecht zur Drehachse des

ersten Gelenkgehauses (9) ausgerichteten Flachen (18) zur Dampfung von axial
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auftretenden und/oder einwirkenden Kraften und/oder Schwingungen angeordnet
ist.

4.  Antriebsstrang (2) nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen dem ersten Gehauseteil (10) und dem zweiten Gehéauseteil (11)
mindestens ein zweites Dampfungselement (12.2) an parallel zur Drehachse des
ersten Gelenkgehauses (9) ausgerichteten Seitenflachen (17) zur Dampfung von
radial auftretenden und/oder einwirkenden Kraften und/oder Schwingungen

angeordnet ist.

5.  Antriebsstrang (2) nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
am ersten Gehauseteil (10) im Bereich seines AuRenumfangs (15) mehrere
gleichmaBig verteilte, teilkreissegmentférmige Ausformungen (16) ausgebildet sind,
welchen einen Grundkérper (13) des ersten Gehauseteils (10) in Richtung des
zweiten Gehauseteils (11) Gberragen, wobei Seitenflachen (17) der |
teilkreissegmentférmigen Ausformungen (16) als im Wesentlichen parallel zu einer
Drehachse des ersten Gelenkgehduses (9) ausgerichtete Flachen ausgebildet sind
und wobei zwischen den teilkreissegmentférmigen Ausformungen (16) am
Grundkorper (13) im Wesentlichen senkrecht zu einer Drehachse des ersten

Gelenkgehauses (9) ausgerichteten Flachen (18) ausgebildet sind.

6. Antriebsstrang (2) nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennvzeichnet, dass
am ersten Gehauseteil (10) in einem zentralen Bereich eine zapfenférmige
Ausformung (19) angeordnet ist, welche den Grundkoérper (13) des ersten '
Gehauseteils (10) in Richtung des zweiten Gehauseteils (11) Giberragt, wobei an der
zapfenférmigen Ausformung (19) zumindest endseitig in Richtung des zweiten

Gehauseteils (11) ein Gewindeabschnitt (20) ausgeformt ist.
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Antriebsstrang (2) nach Anspruch 5 oder 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

am zweiten Gehauseteil (11) korrespondierend zu den teilkreissegmentférmigen
Ausformungen (16) des ersten Gehauseteils (10) ausgeformte Aussparungen (24)
angeordnet sind, in welche die Ausformungen (16) des ersten Gehauseteils (10)
zumindest formschlUssig eingreifen und dass im zweiten Gehauseteil (11) eine
korrespondierend zur zapfenférmigen Ausformung (19) des ersten

Gehauseteils (10) ausgeformte Durchgangsoffnung (25) angeordnet ist, durch
welche die zapfenférmige Ausformung (19) zumindest abschnittsweise
hindurchragt.

Antriebsstrang (2) nach einem der vorherigen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

zumindest ein drittes Dampfungselement (12.3) nach Art einer Unterlegscheibe auf
der zapfenformigen Ausformung (19) des ersten Gehaduseteils (10) angeordnet ist.

Antriebsstrang (2) nach einem der vorherigen Ansprtiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Gelenk (8) mit dem ersten Gelenkgehause (9) zwischen dem
Ausgleichsgetriebe (5) und einem Wellenteil (28) der Gelenkwelle (6) angeordnet

ist.

Antriebsstrang (2) nach einem der Ansprliche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Gelenk (8) mit dem ersten Gelenkgeh&use (9) zwischen einem Wellenteil (28)
der Gelenkwelle (6) und dem jeweiligen Antriebsrad (7) angeordnet ist.

Antriebsstrang (2) nach einem der vorherigen Ansprtiche,

umfassend eine quer zu einer Fahrtrichtung angeordnete
Verbrennungskraftmaschine (3) und ein quer zur Fahrtrichtung angeordnetes
Getriebe (4), wobei das Ausgleichsgetriebe (5) in Fahrtrichtung vor dem
Getriebe (4) angeordnet ist.
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