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SPOSOB WYTWARZANIA LADUNKU PALNEGO W DWUSUWOWYM SILNIKU SPALINOWYM
ORAZ DWUSUWOWY SILNIK SPALINOWY Z ZAPLONEM ISKROWYM

Przedmiotem wynalazku jest sposéb przygotowania tadunku palnego W tiokowym, dwusuwowym
silniku spalinowym z zapionem iskrowym i wstepnym sprezaniem w skrzyni korbowej oraz kon-
strukcja dwusuwowego silnika spalinowego z zapionem iskrowym.

Jednym 2z kierunkéw rozwigzah usprawniajgcych prace dwusuwowego silnika spalinowego
Jjest ksztaltowanie procesu spalania ladunku przez jego jakodciowe zrdéznicowanie w przestrze-
ni roboczej silnika, a polegajace miedzy innymi na uzyskaniu mieszanki wzbogaconej w stre-
fie Swiecy zaptonowej. Znany jest sposéb wytwarzania tak uwarstwionej mieszanki, w ktérym
do sprezonego tlokiem w przestrzeni roboczej tadunku powietrza lub ubogiej mieszanki wpro-
wadza si¢ z odrebnej komory zasobnikowej strumiehn gazowego ladunku zawierajgcego paliwo. fa-
dunek zawierajgcy paliwo stanowi mieszanine par paliwa cieklego w powietrzu lub gazach spa-
linowych, o skladzie bardzo bogatym w paliwo, poza granicg zapalnosci. Wprowadzenie stru-
mienia adunku paliwa nastepuje podczas fazy sprezania przez skierowany w strefe &wiecy za-
ptonowej kanat z komory zasobnikowej, a w ktérej to komorze ladunek paliwa zostal sprezony
do cisnienia wyzszego niz wystepuje w przestrzeni roboczej w momencie wprowadzania tadunku.
Wzajemne mieszanie si¢ *adunkéw daje w wyniku zaiozone zrdéznicowanie mieszaniny w przestrze-
ni roboczej pod wzgledem wtadciwosSci palnych., W oparciu o opisany sposdb tworzenia ladunku
pracujq miedzy innymi silniki spalinowe przedstawione opisami patentowymi: Dt nr 2 241 &45
oraz polskim opisem patentowym ar 136 798,

W silniku wedlug rozwigrzania DT nr 2 241 643 funkcje komory zasobnikowej speinia spre-
zarka ttokowa, napg@dzana przekladnig bezposSlizgowg od walu silnika. Przestrzeh tlokowa spre-
Zarki potgczona jest przez kanat tloczacy z przestrzenig robocza silnika, przy czym W kana-

“le tym zainstalowany jest zawér jednokierunkowego przepiywu. Okno kanmatu tloczgcego usytuo-
wane na gladzi cylindra sprezarki, odstaniane jest przez otwor w wystepie tloka sprezarki,
W momencie wymaganego wprowadzenia do silnika spreiorsgo ladunku zawierajgcego paliwo.



2 140 368

Wprowadzenie gazowego ladunku paliwa do przestrzeni roboczej silnika wedlug cpisu nr
136 798 pastepuje w wyniku specyficzneso uksztaltowania denka tioka i gtowicy, ktére przy
wscdlpracy w zakresie zwrotu zewnetrzneso tioka tworza pawnego rodzaju sprezarke, Tlok po-
siada na denxu wyste¢p, natomiast w glowicy znajduje sie odpowiadajaca mu geometrycznie wre-
Ka. w ten sposdd W pooliZu zwrotu zewngtrzrnego, W przestrzeni roosoczej silnikz, oprécz xo-
mory scvalaria zawartej miedzy wneka i wystepem 2ostala w@ydzielona komora przetiaczania ogra-
niczona po¥ierzchniami cylindra, denka tioka i glowicy, w zakresie migdzy $rednicg robocza
i wystepem. Komora zasobnikowa polaczona jest ovrzelotowo kanalami z komorz przetlaczania i
komora spalania, a jednoczeénie doorowadzony jest do niej kanal zasilajgcy z zatudowanym
zaworem j2dnokierunkowym. Ladunek zawierajgcy paliwo naplywa kanalem zasilajacym w wyniku
inicjujacych przeplyw zmian ciénienia W skrzyni korbowej. Pod koniec fazy sprezania, zassa-
ny do komory zasobnikowej tadunek zawierajgacy paliwo zostaje wynorowo przettoczony do komo-
ry spalania tadunkiem powietrza naplywajacym z przestrzeni roboczej.

Rozwigzanie wediug wynalazku zapewni¢ ma wysokg sprawnos$¢ energetyczng dwusuwowego sil-
nika spalinowego, uzyskana rozwigzaniem prostym, tanim oraz spelniajqcym warunki spalania
zupelnego. W tym celu opracowano nowy sposdb przygotowania ladunku palnego, W ktérym do wy-
konania pracy sprezania ladunku zawierajacego paliwo w komorze zasobnikowej wykorzy stywana
jest energia ci$nienia gaz6ow spalinowych. Do komory zasobnikowej z zassanym ladunkiem za-
wierajqcym paliwo doprowadza sie z przestrzeni roboczej silniza, w fazie rozprezania, gazy
spalinowe. Nastepnie przestrzel komory zasobnikowej z tak sprezong mieszaning gazowa zamy-
ka sie szczelnie i przetrzymuje przez co najmniej faze wydechu. W fazie ptukaria laczy sie
xomor¢ zasobnikowg z przestrzenigq roboczg, co przy wystepujacej rdéznicy cisnied powoduje
przeplyw ladunku zawierajgcego paliwo do przestrzeni roboczej silnika i uzyskania zatozone-
go uwarstwienia ladunku,

Przedstawiony scosdb postepowania przy realizacji konstrukcyjnej narzucii do rozwig-
zania problem prostego sterow’ania polaczeniem komory zasobnikowej z przestrzenia roboczg
silnika, zgodnie 2z zaltozonym wediug sposobu programem. W silnikach wedlug wynalazku wyko-
rzystano w tym celu zasade rozrzadu szczelinowego. Sterowanie zapewnié ma dwukrotne na diu-
gosci skoku tioka i w pewnym odstepie czasowym, polgczenie komory zasobnikowe]j 2z przestrze-
nig robocza. Jzglednosé ruchu tloka i cylindra pozwolita stworzyé dwie grupy rozwigzai sil-
nikéw wediug wynalazku.

W pierwszej grupie komora zasobnikowa z przestrzenig roboczg polaczona zostata jednym
kanatem ttoczacym, natomiast ra tloku wykonano dwie rozstawione w odstepie krawedzie odsta-
niajgce otwér kanatu tioczacego. Zatozenie takie speitnia tlok z wystepem na denku, ktéry
oprbcz goérnej krawedzi sterujgcej wystepu ma wykonany u podstawy, bezposrednio przy denku
tioka otwdér scerujacy. Przy usytuowaniu otworu kanalu tloczgcego powyzej sérnej krawedzi
okna kanaiu wylotowego - co zapewnia pobdr gazéw spalinowych do komory zasobnikowej przez
otwér éterujqcy w fazie rozprezania, drugi warunek sterowania, to znaczy aby kolejne polg-
czenie komory z przestrzenig silmika nastgpilo w fazie plukania, jest wykonany przy wyso-
koSci wystepu réwnej lub mniejszej od odleglosci migdzy denkiem tloka ustalonego w zwrocie
wewnetrznym a dolng krawedzigq otworu kanatu ttoczacego. Inne rczwigzanie z tej grupy sil-
niké4w polega na wykonaniu w tioku, zamiast wystepu, kanatu przelotowego, ktdéry z jednej
strony zakonczony jest na pobocznicy tioka otworem sterujacym a drugim koAcem wyprowadzony
jest na powierzchnie czotowg denka. Zatozone warunki sterowania spelnia usytuowanie otworu
kanatu tloczacego powyzej denka tloka w polozeniu zwrctu wewnetrznego, oraz takie poloze-
nie otworu sterujgcego na pobocznicy ttoka przy ktérym pokrywa sie on z otworem kanatu tio-
czgcego W potozeniu tioka gdy krawedz denka pokrywa sie lub jest powyzej goérnej krawedzi
okna kanatu wylotowego.

#4 drugiej grupie rozwigzad silnikéw wedlug wynalazku przy normalnym, Standardowym
uksztattowaniu tioka komora zasobnikowa poigczona jest z przestrzenig robocza przez dwa ka-
naty: sprezania i rozprezania. Otwér kanalu sprezania usytuowany jest powyzej goérnej krawe-
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dzi okna kanatu wylotowego a otwdr kanalu rozprezania zmajduje sie¢ powyzej denka tloka w
jego zwrocie wewngtrzmym. Doprowadzenie gazéw spalinowych przez kanal sprezaria do komory
zasobnikowej oraz zamknigcie w komorze spreionego tadunku sterowane jest ukiadem-zaworowym,
ktéry stanowi na przyktad zawér jednokierunkowy ustalony przeplywem do komory zasobnikowe j,
albo tez przeplyw przez kanal spre¢zania steruje roéwniez tlok silnika w wyniku specyiicznego
uksztattowania kanalu oraz tloka. @ tym przypadku drugi koniec kanalu sprezania wyprovwsizo-
ny jest powrotnie na gladz cylindra otworem usytuowanym w poblizu otworu dodatkowego kanaltu
ssgcego, natomiast na pobocznicy tloka wykonana jest wneka w ksztalcie obejmujacym otwory
karalu: :sorezania i dodatkowego kanalu ssgcego w polozeniu tloka przy ktérym krawedz denka po-
krywa sig lub jest powyzej goérnej krawedzi okna kanalu wylotowego.

W opisanych powyzej silnikach napelnianie komory zasobnikowej ladunkiem zawierajacym
paliwo nastepuje w wyniku inicjujacego przeplyw potaczenia komory ze skrzyaig korbowa przez
dodatkowy kanal ssacy, zakonczony na gladzi cylindra otworem usytuowanym ponizej dolnej kra-
wedzi tloka przy jego potozeniu z zwrocie zewnetrzrym.

Przedstawione rozwigzania przy uzyciu bardzo prostych Srodkéw technicznych pozwalaja
uzyskaé wiasciwg jakosé wrarstwiornego tadunku palnego, W sposéb istotny obniza jednostkowe
zuzycie paliwa oraz znacznie zmniejsza charakterystyczng dla obiegu dwusuwowego toksycznosé
gazéw wylotowych.

Pelne zrozumienie wynalazku umo2liwi poznanie kilku przykladowych konstrukcji silnikow
dwusuwowych opartych o przedstawiong istote rozwigzania. Silniki wediug wynalazku zobrazo-
wane sa na rysunkach w ujeciu schematycznym, a poszczegdlne figury przedstawiaja: fig. 1
silnik z tiokiem posiadajgcym wystep sterujgcy poilgczeniem komory zasobnikowej, a fig. 2
silnik z tlokiem zawierajgcym kanat przelotowy, fig. 3 silnik z zaworem jednokierunkowym w
kanale sprezania a fig. 4 silnik w ktérym wneka tloka steruje przeplywem przez kanat sprezania.

W silniku przedstawionym na fig. 1 przestrzeld robocza 13 okreslona jest Sciankami cy-
lindra 1, glowicy 11 oraz denkiem tioka 5. Za pos$rednictwem korbowodu 14 tiok 5 potaczcny
jest z lozyskowanym w opbudowie skrzyni korbowej 16 watem korbowym 15. Podczas ruchu nawrot-
nego tiok 5 odslania znajdujgce si¢ na gtadzi cylindra 1 okna kanaréw dolotowych 3 i wylo-
towego 4. Do skrzyni korbowej 16 przez kanal ssgcy 2 oraz osadzony W nim samoczynny, plyt-
kowy zawér jednokierunkowy 17 doprowadzone jest powietrze. Oprécz przedstawionej konstruk-—
cji typowego silnika dwusuwowego z wstepnym sprezaniem ladunku w skrzyni korbowej 16, sil-
nik wediug wynalazku posiada komore zasobnikowa 18 polgczong przez samoczynny zawdr jedno-—
kierunkowy 20 i kanal zasilajgcy 19 z urzadzeniem rozpylajacym 21 paliwo. Urzgdzenie 21 ty-
pu gaZnikowego, dozuje i rozpyla ciekle paliwo w strumienh przepitywajacego powietrza.

Komora zasobnikowa 138 polaczona jest ze skrzynig korbowa 16 przez dodatkowy kanat ssg-
cy 22 wyprowadzony otworem na gtadzi cylindra 1 na wysokoéci odstanianej dolng krawedzig
tloka 5 w potozeniu bliskim zwrotu zewnetrzmemu. Ponadto z komory zasobnikowej 18 wyprowa-
dzony jest na gladzi cylindra 1 do przestrzeni roboczej 13 kanal tloczgcy 23, ukierunkowa-
ny w strone swiecy zaplonowej 12, Otwér wylotowy kanatu tloczacego 23 znajduje sie nieco
powyzej gbérnej krawedzi okna kanalu wylotowego 4. Na dbrzegu denka tlok 5 posiada wystep 6
przestaniajgcy otwér kanalu tloczgcego 23. W podstawie wystepu 6, bezposrednio przy denku
tloka 5 i w polozeniu wyznaczonym osig otworu kanaiu tloczgcego 23 wykonany Jest otwér ste-
rujacy 7. Wysokosé wystepu 6 okres$lona jego gérna krawedzig sterujaca 8 jest réwna odleglo-
" sci miedzy denkiem tloka 5 w zwrocie wewngtrzmym a dolng krawedzia otworu kanalu tioczg-
cego 23.

Przebieg zachodzgcych zjawisk w opisanym silniku rozpoczynamy od momentu kiedy tiok 5
zbliza sig¢ w fazie sprezania do zwrotu zewngtrznego. Odstoniecie dolng krawedzig tioka 5
otworu dodatkowego kanalu ssgcego 22, przy wystepujacym w skrzyni korbowej 16 podcisnieniu
powoduje napelnienie komory zasobnikowej 18 ladunkiem bardzo bogatej, poza granicg zapal-
nodci mieszanki paliwowo-powietrznej. W przestrzeni rcboczej 13 nastepuje zapiton taduniku
palnego i faza rozprezania. Pod koniec fazy rozprezania, kiedy przy ruchu tioka 5 wystepu-
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Jje pokrywanie sie otworc sterujacego 7 z kanalem tloczacym 23, gazy spalinowe przeplywaja
dc komory zasobnikowej 18 sprezajac. zgromadzony tam uprzednio tadunek zawierajgcy paliwo.
Przy dalszyr ruchu tloka 5 nastepujq sterowane krawedzie derka fazy aydechu oraz ptuksria,
przy zamkniete] powierzchnia robocza wystepu 6 komorze zasobnikowe] 18.

4 poblizu zwrotu wewngtrzrege gérna krawedz sterujaca 5 wystepu 6 odstania kznal tio-
czgey 23, a w Jsyeiku znacznej rdznicy cisnien do przestrzeni rovoczej 13 napiywa silny,
przenikajacy do strefy swiecy zaplonowej 12 strumieh bardzo bogatej mieszanki palnej. Sci-
5le wyznaczona przestrzemnie koncentracja ladunku zawierajacego paliwo w strefie ktéra juz
w tym okrecie nie uczestniczy w ptukaniu - eliminuje strefe wylotowg a jednocze$nie mozliwym
Jest lepsze oczyszczenie prze strzeni roboczej z gazdw spalinowych przez swobodne ksztaltowa-
nie czola strumienia powietrza pluczgceso prze strzen robocza. Przedstawiony cykl dopeiniany
jest po zakoficzeniu fazy plukaria fazg sprezania tadunku z jednoczesnym zasysaniem do skrzy-
ni korbowej 16 przez kanat ssgcy 2 powietrza dla nastepnego cyklu pracy. J4ymagany, uwarstwic-
ay pod wzgledem palnosci skiad chemiczny wypelniajacego przestrzen robocza ladunku uzyskuje
si¢ W wyniku mieszania sie ladunkéw zawierajgcego paliwo i tadunku powietrza podczas fazy
sprezania.

PoniewaZ zasadnicze elementy oraz sposéb dziatania kolejnych silniiéw pokazanych na
fig. 2, 3 i 4 sa takie same jak w opisanym powyzej silniku wedlug fig. 1, rozwigzania te
oméwione zostang jedynie w zakresie odrézniajacyca je $rodkéw technicznych speiniajgcych za-
danie rozdzielacza suwakowego sterujacego zgodnie z zaltoZonym Sposobem polaczeniem komory
zasobnikowej 18 z przestrzenig roboczg 13.

Uksztaltowanie i polaczenie komory zasobnikowej 18 silnika wediug fig. 2 jest takie sa-
mo jak silnika z fig. 1, za wyjatkiem usytuowania na gtadzi cylindra 1 otworu karvatu ttoczag-
cego 23, ktéry znajduje sie nieco powyzej denka tioka 5 w potozeniu zwrotu wewnetrznego.
Catkowicie odmienng konstrukcje ma natomiast tiok 5 wyposazony w kanal przelotowy 9, z je-
dnej strony zakonczony na pobocznicy otworem sterujacym 7 a drugim koncem wyprowadzony na
powierzchnie czolowa denka tioka 5. Usytuowanie otworu sterujacego 7 zapewnia jego wspdi-
osiowo$é 2z otworem kanalu tloczacego 23 w polozeniu tloka 5 przy ktérym krawedZz denka jest
nieco powyzej gérnej krawedzi okna kanalu wyiotowego 4. Aspbéipraca tak wyznaczonych elemen-
tow sterujacych na tle cyklu pracy silnika przebiega w sposdb oczywiscie podobny do opisa-
nego dla fig. 1. i

Figura 3 rysunku rrzedstawia schemat silnika w ktérym komora zasotnikowa 18 oproécz
znanych z poprzednich rozwigzan poiaczed przez kanaly zasilajacy 19 i dodatkowy kanal ssa-
cy 22, posiada dwa potgczenia z przestrzenig roboczg 13 silnika kanalami sprezania 24 i
rozprezania 27. Otwér kanalu sprezania 24 na gtadzi cylindra 1 polozony jest powyzej gér-
nej krawedzi okna kanalu wylotowego 4, ratomiast otwér kanalu rozprezania 27 znajduje sie
powytej krawedzi denka tloka 5 w jego zwrocie wewnetrznym. W kanale sprg¢zania 24 zainsta-
lowany jest pXytkowy zawér jednokierunkowy 25 zezwalajgcy na przeptyw wytgcznie do komory
zasobnikowej 18, Konstrukcja tioka 5 jest stardardowa. W trakcie suwu rozpre¢zania, W mo-
mencie odsioniecia przez tiok 5 otworu kanatu spr¢zania 24 gazy spalinowe przepiywajac
przez zawér 25 do komory zasobnikowej 18 sprezaja zgromadzony tam ladunek zawierajacy pali-
wo. W wyniku dalszago ruchu tloka 5 oraz otwarcia kanatu wylotowego 4 nastepuje spadek cif~-
nienia W nrzestrzeni roboczej 13 i w efekcie samoczynne zamkniecie sig zaworu 25 odcinajg-
cego szczelnie komore zasobnikowg 48, Po osiggnieciu przez tilok zwcrotu wewnetrzrego naste-
puje odstoniecie kanalu rozprezania 27 i wprowadzenie do przestrzeni rohboczej 13 strumienia
bogatej w paliwo mieszaniny gazowej. W rozwigzaniu tym ladunek zawierajgcy paliwo doprowa-
dzany do komory zasobnikowej 18 sporzadzany jest na bazie gazéw spalinowych pobieranych do
urzgdzenia 21 przewodem 2z kanalu wylotowego 4.

Uklad sterowania polaczeniem komory zasobnikowej 18 W rozwigzaniu przedstawionym na
figurze 4 jest bardzo zblizony do silnika z fig. 5. Réznica polega na wyeliminowaniu z ka-
natu sprezania 24 zaworu jednokierunkowego 25, ktérego funkcje epeinia specyficzne uksztal-
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towanie kanalu sprezania 24 i tloka 5. Kanal sprezania 24 nie jest bezpoSrednio potaczony z
komorz zasobnikowa 18, lecz wyproswadzony zostal powtérrie drugim delinym otvworem 26 na ztads
cylindra 1 w poblize otworu dodatkowego kznalu ssacego 22. Na povocznicy tioka S5 wykonana
jest wneka 10, ktorej ksztalt ovejnuje dolny otwér 2€ kanatu sprezania 24 oraz otwér dod at-
xowego kanalu ssgceso 22 w polozeniu tloka 5 przy ktérym krawed: danka znajduje si@ nieco
powyZei z6rrej krawedzi okma kanzlu wylotoweso 4. Tak wiec przeoly: g£azéw spalinowych do ko-
mory zasobnikowej 18 nastepuje przez kanal sprezania 24, waneke 10 oraz dodatkowy kanal ssacy
22 w okresie wmyznaczonym geometrycznie wymiarem wneki 10.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb wytwarzania mieszanki palnej w tlokowym, dwusuwowym silniku spalinowym z za-
plonem iskrowym i wstepnym sprezaniem ladunku w skrzyni koroowej, polegajgacy na zassaniu do
skrzyri korbowej powietrza lub ubogiej mieszanki paliwowo-powietrznej, a do odrgbnej komory
zasobtnikowe]j zazowego tadunku zawierajgcego paliwo, powstalego przez rozpylenie w strumieniu
powietrza lub gazéw spalinowych paliwa cieklego w ilosdci tworzacej bardzo bogata, poza gra-
nica zapalnosci mieszaninge gazows, oraz polegajacy na nastepmym dopro~adzeniu do przestrze-
ni roooczej silnika ladunkéw 2ze skrzyni korbowej i z komory zasobnixowej, przy ukierunkowa-
niu strumienia z komory zasobnikowej w strefe swiecy zaplonowej silnika, znamienny
t y m, 2e zassany do komory zasobnikowej gazowy ladunek zawierajacy paliwo spreza sie przez
doprowadzenie gazéw spalinowych pobranych w fazie rozprezania z przestrzeni roboczej silni-
ka, po czym komore zasobnikowsg szczelnie zamyka sie¢ przetrzymujac zawarty w niej tadunek w
stanie spreZonym przez co najmniej faze wydechu a nastepnie w fazie plukania gazowy tadunek
zawierajacy paliwo doprowadza sie do przestrzeni roboczej przez polaczenie komory zasobni-
kowej 2z przestrzenig roboczg silnika.

2. Dwusuwowy silnik spalinowy 2z zaplonem iskrowym, wstepnym sprezaniem tadunku w skrzy-
ni korbowej, oraz rozrzgdem szczelinowym krawedziami tioka przestaniajgcego na dtugosci sko-
ku okna kanatéw: dolotowego i wylotowego, ponadto posiadajacy potaczong z przestrzenig robo-
czg silnika komore zasobnikowa, do ktérej doprowadzony jest kanal zasilajacy z zainstalowa-
nymi kolejno od komory: jednokierunkowym zaworem i urzadzeniem rozpylajacym paliwo, 2z n a -
mienny tym, 2%e komora zasobnikowa /18/ polgczoﬁa jest z przestrzenig skrzyni kor-
bowej /16/ przez dodatkowy kanai ssacy /22/, zakonczony na gtadzi cylindra otworem usytuowa-
nym ponizej dolnej krawedzi tloka /5/ przy jego polozeniu w zwrocie zewng¢trznym, oraz ze lg-
czgcy komore zasobnikowg /18/ z przestrzenig roboczg /13/ kanat tloczacy /23/ zakoihczony
jest otworem na gtadzi cylindra /1/ w zakresie powierzchni przestanianej tiokiem /5/, przy
czym tlok /5/ posiada dwie, rozstawione w odstepie krawgedzie /7, 8/ odstaniajgqce otwér kana-
Tu ttoczgcego /23/.

3. Silnik wedlug zastrz, 2, znamienny +ym, 2e otwér kanaiu tlociqcego
/23/ usytuowany jest powyzej gérnej krawedzi okna kanatu wylotowego /4/, a na brzegu denka
ttok /5/ posiada wystep /6/ 7 powierzchnig przestaniajgcg otwér kanalu ttoczgcego /23/, W
ktérego podstawie przy denku wykonany jest otwdr sterujacy /7/, natcriast wysokoéé wystepu
/6/ ustalona gbérng krawedzia sterujacg /8/ jest réwna lub mniejsza od odleglosci miedzy
denkiem tloka /5/ w zwrocie wewnetrzmym a dolna krawedzig otworu kanatu ttoczacego /23/.

4, Silnik wedlug zastrz. 2, z2namieuanny- tym, 2ze otwér kanatu tloczgcego
/23/ usytuowany jest powyzej denka ttoka /5/ znajdujgcego sig¢ W poiozeniu zwrotu wewnetrz—
nego, natomiast ttok /5/ posiada kaual przelotowy /9/ zakoldczony z jednej strony na pobocz-
nicy tioka otworem sterujacym /7/ a drugim kohcem wyprowadzony na posierzchnie czolowa den-
ka, przy czym polozenie otworu sterujgcego /7/ zapewnia jego pokrywanie sie z otworem ka-
natu tloczacego /23/ w potozeniu tloka przy ktérym krawedZ denka pokrywa sie lub jest po-
wyzej gérnej krawedzi okna kanatu wylotowego /4/.
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5. Silnik wedlug zastrz. 2, znamienny t y m, 2e kanal zasilajacy /19/ polg-
czony jest z kanatem wylotowym /4/. : .

6. Dwusuwowy silnik spalinowy z zaplonem iskrowym, wstepnym Sprezaniem tadunku w skrzy-
ni kordowej oraz rozrzadem szczelinowym krawgdziami tloka przestaniajacego na dlugoéci sko-
ku okna kanaléw: dolotowego i wylotowego, ponadto posiadajaccy potaczong z przestrzenig robo-
czg silniika komore zasobnikowa, do «térej doprowadzony jest kanal zasilajacy z zainstalowa-
nymi kolejno od komory: jednokierunkof:ym zaworer i urzgdzeniem rozpylajacym paliwo, z n a -
mienny tym, 2 komora zasobnikowa /18/ polaczona jest z przestrzenia skrzyni kor-
bowej /16/ przez dodatkowy kanat ssacy /22/, zakoidczony na gtadzi cylindra /1/ otworem usy-
tuowanym ponizej dolnej krawedzi tloka /5/ przy jeso potoZeniu w zwrocie zewn@trznym, oraz
Ze z przestrzeanig robocza /13/ komora zasobnikowa /18/ potzczona jest przez dwa kanaly:
sprezania /24/ i rozprezania /27/, zakonczone na gtadzi cylindra /1/ otvorami w zakresie po-
wierzchni przestanianej tiokiem /5/ przy czym otwdr kanalu sprezania /24/ usytuowany jest
powyzej gérnej krawedzi okna kanalu wylotowego /4/ a otwér kanalu rozprezania /27/ znajduje
sie powyiej krawedzi ttoka /5/ w jego zwrocie wewnetrznym oraz pounadto przeplyw przez kanal
sprezania /24/ steruje uklad zaworowy /25, 26, 10/.

7. Silnik wedlug zastrz, 6, znamienny t y m, 2e uklad zaworowy stanowi za-
wér jednokierunkowy /25/ ustalony przeplywem do komory zasobnikowej /18/.

8. Silnik wedlug zastrz. 6, znamienny tym, 2e kanal sprezania /24/ dru-
gim koncem wyprowadzony jest powtérnie na gtadz cylindra otworem dolnym /26/ usytuowanym w
poblizu otworu dodatkowego kanalu ssacego /22/, a uklad zaworowy stanowi wykonana na pobo-
cznicy tioka /5/ wneka /10/ o ksztalcie obejmujacym otwory dolny /26/ kanatu sprezania /24/
i otwér dodatkowego kanalu ssgcego /22/ w polozeniu tloka /5/ przy ktérym jego krawedz gér-
na pokrywa sie lub jest powyzej gornej krawedzi okna kanalu wylotowego /4/.

9. Silnik wedlug zastrz. 6, znamienny +tym, 2e kanal zasilajacy /19/ ro-
tgczony jest z kanaiem wylotowym /4/.
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