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Przedmiotem wynalazku jest mechaniczno-
elektryezne urzadzenie ¢wiczebno-kontrolne,
umozliwiajgce kandydatom na kierowcoéw sa-
mochodowych — przed rozpoczeciem nauki jaz-
dy samochodem — odbycie kontrolowanych
i korygowanych ¢éwiczen.

Znane dotychczas urzgdzenia do celéw szko-
leniowych do nauki jazdy samochodem sg za-
opatrzone w §cienne kolorowe tablice ostrze-
gawcze znakéw drogowych, lub posiadajg ma-
kiete kabiny samochodowej sprzezonej z pro-
jektorem filmowym, przy czym sluzg one tylko
jako pomoce szkoleniowe, teoretyczne. Poza
tym brak kontrolnych urzadzeh utrudnia nie-
zawodne i obiektywne wykrywanie oraz okre-
§lanie bardzo licznych biedéw, co’ obniza po-
ziotn ¢éwiczen,, bo pozwala éwiczgecym na nie-
$wiadome powtarzanie blednych ruchéw. Pro=
wadzi- to do wyrabiania szkodliwych nawykéw
i powoduje mijanie sie z gléwnym dydaktycz-
nym celem éwiczefr.

" obserwujacym ¢éwiczenia.

Urzadzenie wedlug wynalazku, dzieki swojej
konstrukeji, umozliwia przeprowadzanie éwi-
czefi praktycznych. Kandydat na kierowce, éwi-
czacy na urzgdzeniu - wedlug wynalazku nie
odpowiada na pytania stowami, lecz uruchamia
rekami lub nogami odpowiednie pedaly i dzZwig-
nie, sprzeZone z sygnalizacja elektryczna, kt6-
ra wykazuje czy wykonane przez niego ruchy
byly prawidlowe. Elektryczna kontrola éwiczen
zmusza ¢wiczgcego do’ natychmiastowego po-
prawienia bledéw. W przypadku popelnienia
przez éwiczgcego bledéw w wykonywanych
ézynno$ciach — oprécz tekstu ujawnionego na
pulpicie, informujgcego o bledzie — zostaje
réwnocze$nie uruchomiony sygnal akustyczny,
ktéry jako ogblnie slyszalny, nie pozwala na
ewentualne przeoczenie optycznego sygnalu
o' bledzie zar6wno ¢éwiczacemu, jak tez osobom
Powyiszy szczeg6i
konstrukcyjny warunkuje wiec dziatanie urzg+
dzenia, mobilizujace zainteresowanych do std-



ranniejszego wykonywania éwiczen oraz powo-
duje rozszerzenie frontu pracy takze na osoby
obserwujace, ktére oczekujac na swoja kolej,
mimowoli ustosunkowujg sie do éwiczen, wy-
konywanych na stanowisku ¢éwiczebnym przez
swoich poprzednikéw. Ta aktywizacja szersze-
go grona os6b rozszerza mozliwo$ci szybszego
osiggniecia dydaktycznego celu ¢éwiczen.

W celu unikniecia koniecznosci stownego in-
spirowania ¢wiczen i mozliwie najwiekszego
upodobnienia ich do rzeczywistych warunkéw
(drogowych) jazdy samochodem, urzgdzenie po-
siada specjalne gabloty, zamocowane na $cia-
nie przed stanowiskiem éwiczebnym. Zawie-
rajg one 30 przezroczy, przedstawiajacych réz-
ne sytuacje drogowe, jak skrzyzowania ulic,
przejazdy kolejowe, jazde w nocy, jazde w zi-
mie itp.,, w ktérych uczestnicza samochody, po-
jazdy uprzywilejowane, tramwaje, rowery
i przechodnie. Samochody na tym samym
przezroczu wystepuja zawsze w rézinych kolo-
rach, co pozwala przez wskazanie koloru, krét-
ko i jednoznacznie okref§laé ¢éwiczacym posz-
czegblne pojazdy.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest uwidocz-
nione na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia widok ogélny urzadzenia wyposazonego
w kabine kierowcy samochodu, fig. 2 — widok
tablic, rozmieszczonych pod matowa szybg
w pulpicie sterowniczym, fig. 3 — uklad wy-
tqcznikéw w widoku perspektywicznym, fig. 4 —
uklad schematyczny wylgcznikéw, fig. 5 —
ukiad schematyczny obwodéw elektrycznych,
-fig. 8 — urzadzenie akustyczne, imitujace od-
glosy pracy silnika, fig. 7 — schemat wylgcz-
nika w fotelu kierowcy, fig. 8 — uklad sche-
matyczny blokady walka skrzynki biegéw.

Kabine kierowcy stanowi podstawa a wspar-
ta na czterech stupkach b, przy czym na pod-
stawie a sg zamocowane: fotel kierowcy, nozny
przelgcznik 56 $wiatel, pedal 63 sprzegla, pe-
dat 64 hamulca, diwignia 66 zmiany biegbw,
pedat 65 przySpieszenia, diwignia 67 recznego
hamuloea, stacyjka 69, diwigienka przelgcznika
68 oSwietlenia tekstu B w sterowniczym pul-
picie f, przelgcznik 70 kierunkowskazéw, kie-
rownica 74 oraz dodatkowa dZwignia 82 zmiany
biegbéw.

Fotel kierowcy jest zaopatrzony w ruchoms
listwe 62 z wylaqznikiem, odcigzenie ktérej,

po opuszczeniu przez kierowce fotelu i nieJ

wylgczeniu stacyjki 69, sygnalizuje przez oSwie-,
tlenie tablicy B w pulpicie f o nie wylgczeniu
stacyjki 69..

Na przodzie podstawy a jest zamocowany
sterowniczy pulpit f przykryty z géry matowa
szybg 61, pod ktoéra sg rozmieszczone tablice
informacyjne, wedlug ukladu przedstawionego
na fig. 2. Umieszczone na tablicach napisy wy-
stepuja na réinych ttach, zaleznie od tresci
tekstu. Na tle czerwonym sa umieszczone tek-
sty okreslajgce bledy. Teksty okre$lajace po-
zytywnie serie czynnoSci synchronizowanych,
wykonanych poprawnie, wystepujg na tle zie-
lonym. Wszystkie teksty, pojawiajgce sie na ttach
czerwonych, podkre§la dodatkowo glos dzwon-
ka, za§ kolorowi zielonemu towarzyszy glos
brzeczyka. Teksty o znaczeniu wylgcznie infor-
macyjnym, ktére nie oceniajg jako§ciowo wyko-
nanych czynno§ci, a okre§lajg tylko aktualne
polozenie danego mechanizmu majg tlo biale.
Pomaranczowe tlo zwraca uwage ¢éwiczgcego
na czynnos$ci, przy wykonywaniu ktérych obo-
wigzuje pewna okre§lona kolejno§é na przy-
klad: ,gaz” ustawiony do ruszania, sprzeglo
§lizgajace sie, podtrzymanie obrotéw silnika
przez silniejsze naciéniecie pedalu przy$pie-
szenia.

Styszalne z daleka sygnaly akustyczne oraz
widoczne na odleglo§é¢ kolory tablic umozliwia-
ja obserwacje éwiczen wigkszej grupie os6b.

Poszczegblne tablice uwidocznione na fig. 2
maja nastepujgce znaczenie: A i C stanowiag
kierunkowskazy, B — tekst okreslajacy cel éwi-
czefi, ktéry zostaje oSwietlony pod wplywem
nacisku na listwe 62 na fotelu kierowcy. Po
odciazeniu tej listwy i nie wylgczeniu stacyjki
69 staje sie czytelny tekst na tablicy O, przy-
pominajacy ¢éwiczacemu, ze zapomnial przed,
zejSciem z fotelu wylaczyé silnik i ze powi-
nien sprawdzié w lusterku czy z tylu nie
nadjezdza inny pojazd. Tablica D wyjaénia, czy
oraz jakie §wiatla zostaly aktualnie zapalone:
postojowe, szosowe, obnizone. Tablica E okre§la
trzy zasadnicze pozycje - sprzegla: wylaczone,
§lizgajace sie i wlgczone. Tablica F obejmuje
cztery gléwne polozenia pedalu przy$pieszenia,
przy wolnych obrotach silnika, przed rozpocze-
ciem ruszania samochodu, w czasie ruszania,
gdy malejgce obroty nalezy zwiekszyé i przy
pelnych obrotach. Tablica G okre§la, ktéry
bieg jest wigczony, przy czym wymienne pla-
stikowe nakladki o rozmaitych ukladach liczb,
okreS§lajgcych biegi, pozwalajg na przystosowa-
nie éwiczen do dowolnej marki samochodu. Ta-
blica H zawiera tekst okre§lajacy moment
zwolnienia recznego hamulca przy ruszaniu
samochodem pod gére, Tablica I ujawnia biad,
polegajacy na przedwczesnym zwolnieniu pe-

—_—3—



dalu przy$pieszenia, przed naci§nieciem pedalu
sprzegla, co powoduje niepozadane przyhamo-
wanie samochodu, przy czym dzialanie wyste-
puje tylko przy wlgczonym pierwszym lub dru-
gim biegu. Tablica J okre$la cztery rodzaje
hamowania: silnikiem, hamulcem . noznym
i silnikiem, tylko hamulcem noznym, hamul-‘
cem recznym, Tablica K dotyczy wywolania
zgrzytow kot zebatych, spowodowanych wig-
czaniem biegu bez uprzedniego dokladnego wy-
sprzeglenia. Tablica L ujawnia blgd wykonania
mimowolnego skretu kierownicg w lewo lub
W prawo, bez uprzedniej zapowiedzi tej czyn-
nofci przez uzycie odpowiedniego kierunko-|
wskazu. Tablica M wskazuje na szkodliwo$§é
nadawania silnikowi wysokich obrotéw, gdy
sprzeglo zostalo wylaczone. Tablica N ujawnia
zagaszenie silnika . naskutek zahamowania
pojazdu az do postoju bez uprzedniego wy-
sprzeglenia. Tablica P informuje ¢wiczgcego
o poprawnym wykonaniu tak zwanego mie-
‘dzygazu, przy redukcji przekladni na nizszg.
Tablica R informuje, Zze nadmierne otwieranie
przepustnicy na bezpoSredniej przekladni powo-
duje niebezpieczng predko$é i nadmierne zuzy-
cie paliwa. Tablica S wyjasnia éwiczgcemu, ze
nadmierny nacisk reki na dzwignie zmiany
biegobw jest szkodliwg i niedopuszczalng ano-
malig, a przekroczenie wielko§ci momentu
(Kgm) nie zdarzyloby sig, gdyby przed rozpo-
czeciem zasadniczego ruchu oraz nacisku, dzwig-
nia zostala ustawiona w odpowiednim, dla za-
mierzonego ruchu polozeniu wyjSciowym. Po-
prawny ruch diwigniag nie wymaga specjal-
nego wysitku. Wielko§é nacisku na dZwignie
jest wiec do pewnego stopnia sprawdzianem,
jak ten ruch sie odbywa, poprawnie czy tez Zle.
Tablica T objasnia znaczenie koloru tta posz-
czegblnych tekstéw na tablicach sterownicze-
go pulpitu f oraz znaczenie sygnailéw aku-
stycznych i jest w czasie éwiczen stale o§wiet-
lona. ‘

Przyrzad na$ladujacy odglosy pracy silnika
spalinowego stanowi polgczony z pedalem przy-
Spieszenia 65 kilkustopniowy zwieracz 38 (fig.
6), ktéory skokami zmiennego oporu szerego-
wego silnika prgdu zmiennego 41, w zalezno-
§ci od potozenia tego pedalu, wplywa na zmia-
ne obrotdéw, co zmienia czestotliwo§é uderzen
o membrane miloteczka, napedzanego mimo-
Srodem., '

W ukladzie silnika elektirycznego 41 zazna-
czono miejsce przylgczenia trzech wylacznikéw
11, 12 i 13. PierScien sterujacy wylacznika 12,
w odréznieniu od pozostatych trzydziestudzie-

wieciu wylacznikéw, nie posiada w okre§lonym
miejscu na gladzi rowka lecz wypuklo§¢ w po-
staci noska., Styki jego sg stale zwarte. Roz-
warcie ich wywoluje nosek w momencie, gdy
pedal sprzegla 63 zajmuje polozenie ;§lizga-
jace”. Powoduje to zatrzymanie silnika. Powtoér-
ne jego uruchomienie nastepuje pizez nacisk
na pedal przy$pieszenia 65. Oba powyzsze efek-
ty akustyczne imitujg obcigzenie silnika samo-
chodu na przyklad przy ruszaniu (zanikania
obrotéw) i okreSlajg wilaSciwy moment, gdy
na podirzymanie obrotéw silnika powinien
wplyngé nacisk na pedal przy§pieszenia 65:

Wylacznik 11 przez nagle zwarcie znacznej
czeSci opornika 38, powoduje gwaltowny wzrost
obrotow silnika 41 w czasie wysprzeglenia.
Efekt ten wyznacza akustycznie moment, W
ktorym silnik (réwniez spalinowy), pozbawiony
obcigzenia, zwieksza obroty i zdjecie nogi
z pedalu przySpieszenia nie spowoduje juz
dzialania, o ktérym moéwi tablica I (zahamo-
wania).

Wylaczniki, przedstawione w widoku per=
spektywicznym na fig. 3, sktadajg sie z rucho-
mej czeSci wylgcznika w postaci metalowej
dzwigienki, ulozyskowanej na precie metalo-
wym przy uzyciu izolacyjnej tulejki i. Diwi-
gienka opiera sie¢ o gladZz pierScienia steruja-
cego wylacznik, za poSrednictwem elementu
wykonanego z materialu izolacyjnego. Ruch
pedalem powoduje obrét jego tulei wraz z za-
klinowanymi na niej pier§cieniami sterujgcymi.
Gdy wglebienie, wyfrezowane na gladzi pier-
§cienia umozliwi obnizenie sie dZwigienki pod
wplywem dzialania plaskiej sprezynki s, woéw-
czas dochodzi do zwarcia styku przy diwigien-
ce z dolnym, nieruchomym stykiem i nastepu-
je przeplyw pradu od preta przez ptasky spre-
zynke, dzwigienke, styki i przewéd do odbior-
nika. W ten sposéb dziala wylgcznik 25 pierw-
szy od dolu.

Gdy zasilanie wylgcznika nastepuje za po-
§rednictwem innych pracujgcych z nim syn-
chronicznie wylgcznikéw, wéwczas ptaska spre-
zynka diwigienki nie opiera sie bezposrednio
o metalowy pret (ktéry jest stale pod napie-
ciem), lecz jest odizolowana tuleja bakelitowa,
a przewéd, laczacy z innym wylacznikiem jest
zamocowany bezpoSrednio do plaskiej spre-
zynki.

W przypadku, gdy sygnal jest uruchamiany
w chwili zaistnienia kilku réznorodnych jedno-
czesnych warunkéw, woéwcezas styk nierucho-
my ostatniego (od Zrédia zasilania) wylaczni-
ka w obwodzie jest polaczony z elektromagne-
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sem utrwalacza sygnalu. W chwili przeplywu
prgdu, po zwolnienju przez kotwiczke, klapka
(pocztowa) utrwalacza opada i z odrebnego
£rodia wigcza zasilanie odbiornikéw (ofwiet-
lepig tablicy oraz dzwonek lub brzeczyk) na
dowolnie dlugi okres, to zpaczy do chwili
podpiesienia klapki. W przypadku, gdy dany
biagd polega na wadliwych czynnoSciach nég,
wphwezas do. obwodu dzwonka lub brzeczyka
iest wigczona w szgreg zaréwka 2, kiéra przez
oszklopy otwér w dolnej Sciance pod pulpitem
f ofwietla nogi fwigzgcego wlasnie w chwili,
gdy zostaje popelniony blad. Szczeg6l konstruk-
cyjny, warunkujacy pquiszy efekt éwietlny,
tacie, na czym polsgaly ‘bledy ruchéw noég
w danym przypadku.

Kazdy utrwalacz sygnalu posiada wiasny
wylacznik, ktéry pozwala na indywidualne za-
wezenie zakresu €wiczefi, dla mniej uzdolnio-
nych ucznipw,

W ukladzie schematycznym przedstawionym
na fig. 4 wprowpdzono dodatkowo wylgcznik 4,
od ktérego przew6d jest zamocowany bezpo-
$rgc;p1o do sprezynkl wylgcznika 30. Diwigien-
ki wylacznik6w Jako czeSci -ruchome, zazna-
czono na schemacie liniami przerywanymi,
przcchodzacynu przez pierScienie sterujgce. Za-
czernione k()lko na koficu przerywanej linii
gznacza styk ruchomy, za§ nieco wigksze ké61-
ko q hialym poly pzpacza styk nieruchomy
(dolny) wylacznika.

Wszystkie elekiryczpe opwody, jakie obej-
puje urzadzenie wedlug wynalazku przedsta-
wionp pa fig. & z wyjatkiem obwodu zasila-
Jgcego tablicg S na fig. 2 oraz ukladu rozrzadu
mechanicznego i elektrycznego (ptrwalacza sy-
gnaléw), skladajacego sie¢ z urzgdzen sterujg-
cych, uwidocznionych na fig. 3 i 4

Urzgdzenie jest zasilane z gniazda wtyczko-
wego 75 sieci oSwietleniowej 220 V. Napiecie
18 V z widrnego uzwojenia transformatora zo-
staje skierowane do samochodowej stacyjki 69.
Tu nastepuje rozdzial napiecia poprzez prze-
iacznik 56, do .tablicy D (oSwietlenie samo-
chodu) graz do prz_glgc;mka 68, ktéry umozli-
Wia zasilanie wylaczpika 14 ppd ruchomg list-
wa 62 fotelu® kierowcy, dzialajacego w obwo-
dzie tablicy B (ce] éwjrzeri) lub tez przy dolnym
poloZeniu dswigienki 68 — wlacza napiecie do
szyny pradowej, zasilajacej wszystkie pozostale
obwady.

Na watku 41 s§ osadzene na lozyskach czte-
ry tyleje: pedalu sprzegla 63, pedalu hamulcy
64, pedaly przyspieszenia 65 araz diwigni ha-

mulca recznego 67 (na fig. 6 tuleje 67 wraz
z czeScig watka umieszczono po lewej stronie
1 géry). Na wszystkich tych tulejach sg zakli-
nowane pier§cienie, na ktérych w &cisle okre-
Slonych miejscach zostaly wyfrezowane rowki
do sterowania diwigienek wylacznikéw -elek-
trycznych,

Na watlku, poruszanym poosiowo i obrotowo,
w zakresie malego kata (fig. 8) przez diwignie
zmiany biegébw 66 zaklinowaho pier§cienie ste-
rujgce dla szeSciobiegowego wukladu biegébw
(samochody cigezarowe i autobusy).

Watek poruszany poosiowo i obrotowo w za-
kresie kata mniejszego od 180° diwigienkg 82

‘jest wyposazony w pierécienie sterujace dla

czterobiegowego uktadu biegéw (samochody
osobowe i furgonetki).

Na wale kierownicy 74, znajdujg sie pier-
§cienig sterujgce wylaczniki 16 i 17, ktérych
zasilanje jest uzaleinione od przelqcznika kie-
rynkowskazow 70. Pracuja one w gbwodach
sygnalizacyjnych tablicy L. '

Punkty $wietlne kierunkowskazéw A i C
wlacza sie przez odpowiednie przechylenie pio-
nowej listewki metalowej przelgqcznika 70. Je-
zeli skret kierownicg zostanie wykonany nie-
zgodnie z wilgczonym Kkierunkowskazem, woéw-
czas uruchomiony przez wylacznik 16 lub 17,
utrwalacz sygnalu zasili odpowiedni punkt "
swietlny pod tekstem tablicy L na czerwonym
tle aqraz uruchomi dzwonek. Uruchomienie sy-
gnalu nastapi takze przy wigcgonych obu kie-
runkowskazach to znaczy, gdy listewka meta-

lowa, w pionowym pelaZenju, zwiera dwa gér- -

ne styki przelgcznika 70.

Plaskie sprezynki diwigienek wylacznikéw,
sterowanych przez piericienie, zaklinowane na
wyzej wymienionych tulejach (pedatéw) i wal-
kach (biegi, kierownica) — opierajg sie¢ o pre-
ty stykowe bezpoérednio lub sg od pretéw od-
izolowane tulejkami bakelitowymi.

Pierwsze z powyiszych wyigcznikéw pracuja

' pojedynczo w ‘sweich ‘obwodach i skierowuja

prad bezposrednio do punktéw S$wietlnych ta-
blic, E, F, G, I informujgcych wylgcznie o po-
tozeniu danego mechanizmu, natomiast wylacz-
niki, ktérych plaskie spreiynki sg izolowane od
pretéw tulejkami, otrzymuja napiecie przewo-
dami, dolaczonymi do sprezynek, ktbre zostaje
skierowane przez wylgezniki, sterowane przez
pierScienie uruchamiane innymi urzadzeniami.

W przypadku, gdy styki dwu lub kilku wy-
lapznikbéw, pracujaeych we wzajemnym szere-
gowym polaczeniu, uruchamianych réinymi
u;;ggl_;gpiami zostang réwnocze$nie zwarte, —



choéby na krotka chwile, — woéwczas zostaje
uruchomiony utrwalacz sygnalu, zasilajacy
przez dowolnie diugi czas urzgdzenia sygnaliza-
cyjne optyczne i akustyczne. »

W wyzej opisany spos6b s3 zasilane obwody
tablic, ktérych teksty oraz kolory tla i sygnaly
akustyczne dostarczaja informacji o poprawnym,
lub wadliwym wykonaniu calej serii éwiczeb-
nych, zsynchronizowanych ruchéw urzgdzeniami
kabiny. Do grupy tej naleig fablice H, I, K, L,
M, N, P, R, oraz S, przy czym obwo6d elek-
tryczny tej ostatniej tablicy zaopatrzony jest
w inne wylaczniki niz poprzednie tablice.

Do tablicy O prad jest kierowany przez wy-
taeznik 15, uruchamiany sprezynami listwy 62
w fotelu kierowcy po jego odcigzeniu. Utrwa-
lacz w tym obwodzie jest zbedny.

Punkty $§wietlne tablicy D wilacza sie przy
pomqcy stacyjki 69 oraz wylacznika noznej
zmiany $wiatel 56.

Swiatla tablicy E sg zasilane przez wylgczni-
ki 30, 21 i 22, zaleznie od pologenia pedatu
sprzegla 63 wraz z jego tulejg i pier§cieniami
sterujacymi. Do punktéw $wietlnych tablicy F
skierowuja prad wylgczniki, sterowane przez
pierScienie 25 i 26, 27 i 28, zaklinowane na
tulei pedalu przyspieszenia 65.

Wylaczniki sterowane przez pierScienie od
1 do 7 asadzone na walku paruszanym diwi-
gnia 66, wlaczaja poszczegblne punkty Swietlne
tablicy G. MozliwoSci wykonania poosiowego
i obrotowego ruchu watka 66 pod wplywem
ruch6w diwigni zmiany biegbw uwidoczniono
na fig. 8. Na figurze tej nie uwidoczniono
lewej czeéci walka z pierfcieniami sterujgcymi.

Wylaczniki uzaleznione od pierScieni steruja-
cych na walku réwnoleglym do kolumny kie-
rowniczej, poruszanym diwigienka 82 sg réw-
niez wigczane do obwod6éw zasilajacych punkty
oswietlajace na tablicy G.

- Dla bardziej uniwersalnego zastosowania,
urzadzenie wedlug wynalazku zostato wyposa-
z0ne w dwie diwignie zmiany biegéw 82 i 66.
Przy uzywaniu diwigni 66, diwigienka prze-
lacznika 10 powinna znajdowaé sie w potozeniu
dolnym. Poslugiwanie sie¢ dzwignia 82 wymaga
przechylenia dzwigienki 10 do polozenia gér--
nego. Kazda z dwu dzw1gn1 zmiany b1eg6w
daje sie¢ latwo usunaé z zamocowania do ob-
sady, w przypadku, gdy nie istnieje -potrzeba
postlugiwania sie jedna z nich, w czasie §wi-
czen. A '

Os$wietlenie tablicy K w pulpicie 61 (,zgrzy-
ty wskrzynce biegéw”) wymaga dwu warunkéw:
ruch diZwignig zmiany biegéw i wiaczone sprze-

glo Réwnoczesne zaistnienie ‘tych warunkéw
okreslajg dwa wylaczniki pracujace szeregowo.
P;erwszy warunek ekrefla wylacznik 8 zasilany
pradem ze szyny (sprezynka dotyka do preta).
Zaistnienie drugiego warunku przekazuje wy-
lqcznik 18; do jego sprezynki, odizolowanej od
preta stykowego tulejkg jest zamocowany prze-
wod, ktéry doprowadza (w czasie zwarcia sty-
kow dwu wylaczniké6w) prad od wylacznika 8.
Prad ten uruchamia utrwalaez, ktéry zasila
optyczne i akustyczne urzadzenia sygnaliza—
eyjne. Zasilanie, sterowanie i efektywne dzia-
tanie pozostalych obwodéw jest podobne
i szczegblowo uwidocznione na fig. 6.

Zasade dzialania i schemat wylgcznikéw 14
i 15 przedstawiono na fig. 7.

Jak uwidoczniono na fig. 8 zar6wno poosio-
we jak obrotowe poruszanje walkiem 66 jest
mozliwe tylko woéweczas, gdy kolek k bedzie
sie znajdowal w takiej szczelinie prowadzacej,
ktéra pozwoli na dany ruch poosiowy lub
obrotowy. Gdy kolek zablokuje watek, woéw-
czas anormalnie zwigkszony nacisk na diwig-
nie, w celu spowodowania obrotowego ruchu
walka, wywola chwilowe odksztalcenie gu-
mowych podkladek g, na ktérych ukiad jest
zawieszony, w wyniku czego po zetknieciu ru-
chomego styku w z nieruchomym, odizolowa-
nym stykiem p, nastapi przeplyw pradu przez.
utrwalacz, ktéry zasili urzadzenie sygnatu aku-
stycznego i optycznego w tablicy S. Nadmierny
wysilek w kierunku wywolania poosiowego
ruchu walka zablokowanego kotkiem k (np.
przy wlaczonym biegu) wywola ugiecie jednej
ze sprezyn i przesuniecie po unieruchomionym
walku obsady diwigni zmiany biegbw, w wy-
niku czego nastapi zetkniecie stykéw m oraz 1
i rozpocznie sie zasilanie obwodu tablicy S.
Na fig. 8 uwidoczniono tylko fragment watka

. 66, bez cze$ci z pierScieniami sterujacymi.

Na analogicznej zasadzie dziala walek poru-
szany dzwignia 82, z tg rdéinica, Ze nie zaj-
muje polozenia poziomego lecz zblizone do pio-
nowego, a dzwignia 82 swoim polozeniem zbli-

za sie do poziomu.

Nalezy dodaé, ze luki miedzy pierscieniami
sterujgcymi na walkach 66 i 82 sa wypelnione
pierscieniami z nowotekstu o tej samej §redni-
cy, nie posiadajacymi wyfrezowanych rowkéw.
Na tych pierScieniach opierajg sie d£w1g1enk1
wylacznik6wW, w czasie poosiowych ruchéw wal-
kéw 66 i 82 i nie zagraza im I(dZwigienkom)
dzieki temu, uszkodzenie w szczelinach miedzy
pierScieniami sterujgcymi.

—5—



Oswietlenie kolorowych przezroczy przedsta-
wiajgcych rézne sytuacje drogowe w umieszczo-
nych trzech gablotach, zawieszonych na §cianie
naprzeciw kierowcy, mnastepuje za pomoca
trzydziesto-stykowego przelgcznika 77 umiesz-
czonego w pulpicie f. Przelgczania dokonuje
instruktor prowadzacy éwiczenia.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do nauki jazdy samochodem,
wyposazone w otwartg kabine. kierowcy
zaopatrzong we wszystkie elementy do kie-
rowania samochodem, znamienne tym, ze
zawiera sterowniczy mpulpit (f), w ktorym
sg umieszczone tablice wyposazone w teksty
informacyjne, okre§lajgce poszczegélne fazy

kierowania samochodem, sygnalizowane op-,

tycznie przez oS$wietlenie oraz akustycznie
i trzy gabloty, umieszczone na S$cianie na-

przeciw Kkierowcy, zawierajace trzydzieSci -

tablic z kolorowymi przezroczami, przed-
stawiajacymi rézne sytuacje drogowe, przy
czym o$wietlenie tekst6bw na tablicach
umieszczonych w sterowniczym pulpicie (f),.
oraz wywolanie sygnaléw akustycznych na-
stepuje poprzez wylgczniki za pomocg ru-
chéw pedaldow i diZwigni wykonywanych
przez ¢wiczgcego, za§ o§wietlenie poszczegdl-
nych tablic w gablotach nastepuje za po-
mocg trzydziesto-stykowego przelgcznika (77),
umieszczonego w pulpicie (f) uruchamianego
przez instruktora prowadzacego ¢wiczenia.
. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze jest wyposaZone w przyrzad imitujgey
odglosy pracy silnika spalinowego na wszy-

stkich zakresach obrotéw, przy czym efekty
akustyczne sg uzaleznione zar6wno od po-
tozenia pedatu (65) przyspieszenia, jak tez
od polozenia pedalu (63) sprzegta.

. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne

tym, ze jest wyposazone w sygnalizatory
wytwarzajgce réznigce sie od siebie sy-
gnaly optyczne i akustyczne, uruchamiane

- przez poprawne wzglednie bledne postugi-

wanie sie elementami stuzagcymi do prowa-
dzenia samochodu, wywolujgce zwarcie bie-
gunéw odpowiedniego wylacznika lub ze-
spolu wylgcznikéw, przy czym zasilanie
pradem punktéw $§wietlnych odbywa sie
przez zespdt wylacznikbw o jednocze$nie
zwartych biegunach, a prad jest kierowany
do punktu S$wietlnego nie wprost, lecz po-
przez uzwojenie elektromagnesu odno$nego
utrwalacza sygnalu. ’

. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1—3, znamienne

tym, ze fotel kierowcy jest zaopatrzony
w ruchoma listwe (62), obcigzenie ktérej
powoduje o§wietlenie tekstu na tablicy (B)
w pulpicie (f) okreslajace cel éwiczen, na-
tomiast odcigzenie listwy (62) — po opusz-
czeniu przez kierowce fotelu — sygnalizuje
przez o$wietlenie tekstu na tablicy (O) w
pulpicie (f) o konieczno$§ci wylaczenia sta-
cyjki (68).

Inz Jb6zef Stankiewicz
Zastepca: mgr inz. B. L. Grochowski
rzecznik patentowy
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