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Znane sg konstrukcje hydromechanicznych
skrzynek biegéw, w ktérych wykorzystuje sie ko-
to kierownicy do przenoszenia napedu, przy czym
w tych skrzynkach chodzilo wla$ciwie tylko
o0 zmiane kierunku napedu. Nastepne znane roz-
wigzania wykorzystuja mozliwo$é podniesienia
stopnia transformacji i sprawno$ci przekladni
dzieki wlaczeniu kola kierownicy do przenoszenia
napedu. Jednak we wszystkich wymienionych kon-
strukcjach zastosowano jako reduktor mechanicz-
ny — mechanizm planetarny, ktéry ograniczy! mo-
zliwosé podwyzszenia stopnia transformacji
i sprawno$ci przekladni.

Opracowana jest r6wniez przekladnia hydro-
mechaniczna jednobiegowa wedlug patentu
gléwnego, w ktérej, dzieki zastosowaniu jako re-
duktora mechanicanego — nieplanetarnego me-
chanizmu zebatego, ktéry lgczy kolo kierownicy
z watem wyjSciowym przekladni, uzyskano prak-
tycznie dowolny stopien transformacji momentu
obrotowego przy wysokiej sprawnos$ci, oraz przy
prostszej, lzejszej i latwiejszej do wykonania kon-
strukeji niz w przypadku zastosowania mechaniz-
mu planetarnego.

Przekladnia hydromechaniczna dwubiegowa
dzieki zastosowaniu w miej elementéw konstruk-
cyjnych umozliwiajgcych odlaczanie kierownicy
.od walu wyjSciowego 1 jej unieruchamianie,
a przez to wprowadzenie drugiego sposobu pra-
cy przekladni, posiada znacznie rozszerzony za-

51440

10

15

20

25

2

kres przelozenn kinematycznych przy prostej bu-
dowie i latwej do zautomatyzowania zmianie spo-
sobu pracy (biegu).

Przedmiotem wynalazku jest przekladnia hydro-
mechaniczna dwubiegowa nawrotna, czyli skrzyn-
ka biegdw posiadajgca poza dwoma biegami do
jazdy w przéd réwniez i bieg wsteczny, sklada-
jaca sie z przekladni hydrokinetycznej, nieplane-
tarnego ukladu koéi zebatych laczacego kolo kie-
rownicy z watem wyjécioi;vym, sprzegiet i hamul-
coOw (lub innych elementéw konstrukcyjnych) umo-
zliwiajgcych odigczanie kierownicy od walu wyj-
Sciowego i jej zahamowanie oraz sprzegielek ze-
batych lub wieloplytkowych stuzgcych do wita-
czania biegu wstecznego.

Istota wynalazku w stosunku do opracowane-
go wczeSniej rozwigzania wedlug patentu glow-
nego jest wykorzystanie tego samego nieplametar-
nego ukladu ko6l zebatych, ktéry na pierwszym
biegu lgczy kolo kierownicy z walem wyjSciowym,
do uzyskania biegu wstecznego przez 1gczenie
wymienionych két zebatych z kotem turbiny (koo
kierownicy jest przy tym zahamowane). W ten
spos6b uzyskuje sie hydromechaniczng skrzynke
biegbw, przydatng zwlaszcza do samochodéw,
o bardzo prostej, a wiec i lekkiej i taniej kon-
strukcji, o praktycznie dowolnie duzym stopniu
transformacji (do K, = 9) i wysokiej sprawnoS$ci.

Mozliwe jest r6wniez zastosowanie sprzegla blo-
kujacego, czyli dalsze podwyzszenie sprawno$ci na
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biegu bezposrednim. Podobnie jak w opracowa-
nej wczedniej przekladni hydromechanicznej dwu-
biegowej moze byé stosowana dowolna przeklad-
nia hydrokinetyczna.

Rozwigzanie wedlug wynalazku przedstawiono
schematycznie na rysunku.

Z walem wej$ciowym 1 polgczone jest koto pom-
Py 2, a z walem wyjSciowym 5 — za poSrednic-
twem sprzegla zebatego 10 — wirnik turbiny 3.
Ponadto wal wyjSciowy 5 polgczony jest z kolem
kierownicy 4 za pofrednictwem k6! zebatych z,,
Zg, Zs, Zs, Z5, Sprzegietka zebatego 9 oraz sprzegla
jednokierunkowego 6. W tym stanie rzeczy przy
zwolnionym hamulcu tasmowym 7 wlgczony jest
pierwszy bieg do jazdy w prz6d. Moc doprowa-
dzona do kola pompy 2 przekazywana jest na wat
wyjsciowy 5 dwiema drogami: jedng przez koio
turbiny 3 i druga przez kolo kierownicy 4. Mo-
ment obrotowy na wale wyjSciowym 5 zalezy od

przelozenia ukladu ko6 zgbatych i = Zé%

i np. dla i= 1,7 przy stopniu transformacjilKo -'= 3
i nieruchomym wale wyjSciowym réwny jest mo-
mentowi 6,4-krotnie wiekszemu od momentu na
wale wejSciowym 1. Gdy i — 3 moment ten jest
9-krotnie wigkszy.

Stad wida¢, ze uklad wedlug wynalazku po-
zwala na uzyskanie dowolnie duzych stopni trans-
formacji przekladni. Ponadto wskutek ruchu ko-
ta kierownicy 4 w kierunku przeciwnym niz ruch
wirnika turbiny 3 sprawno$é przekladni w zakre-
sie od 0 do pewnego okre§lonego przelozenia ki-
nematycznego jest wyzsza niz w przypadku gdy
kierownica jest nieruchoma. W chwili osiggniecia
wymienionego przelozenia kinematycznego ko-
rzystnie jest kolo kierownicy 4 odlaczyé od watu
wyj§ciowego 5, a nastepnie zatrzymaé. Do tego ce-
lu stuzgy sprzeglo jednokierunkowe 6 i hamulec tas-
mowy 7.

Wystarcza zacisngé hamulec tasmowy 7, a przez
to zatrzymaé kolo kierownicy 4, aby nastgpil —
dzieki sprzeglu jednokierunkowemu 6 — jatowy
ruch k6t zebatych. W ten spos6b otrzymuje sie
drugi bieg, przy ktérym naped przekazywany
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jest jedynie przez kolo turbiny 3. Mozliwe jest
réwniez bezpo$rednie przekazywanie napedu bez
udzialu cieczy. W tym celu nalezy pomiedzy ko-
lem pompy 2 a kolem turbiny 3 umieéci¢ sprzeglo
blokujace 8.

Aby wilgczyé bieg wsteczny trzeba przy zacis-
nietym hamulcu 7 przesungé ré6wnoczeénie w lewo
sprzegietka zebate 9 i 10 odigczajgc w ten spos6b
naped, a nastepnie przesungé dalej w lewo
sprzegielko 10 i polgczyé za pomocy zespoiu koét
zebatych zj, z,, z3, z,, zz wal wyjSciowy 5 z kolem
turbiny 3.

W przedstawionym na rysunku przykladzie roz-
wigzania przekladni hydromechanicznej dwubie-
gowej nawrotnej zastosowano do wilaczenia dru-
giego biegu hamulec taSmowy i sprzeglo jednokie-
runkowe.

Zamiast nich moga byé uzyte inne elementy
konstrukcyjne np. sprzegla wieloptytkowe. Podob-
dobnie mozna postepowaé w przypadku sprzegie-
tek zebatych.

Zastrzezenie patentowe

Przekladnia hydromechaniczna dwubiegowa
nawrotna, w ktérej kolo kierownicy przekladni
hydrokinetycznej polgczone jest z walem wyjécio-
wym przekladni za pomocg nieplanetarnego ukla-
du k6t zebatych, a kolo turbiny polgczone jest
z walem wyjSciowym bezpoSrednio, przy czym
sprzeglo jednokierunkowe i hamulec tasmowy lub
inne elementy konstrukcyjne umozliwiaja odigcze-
nie kota kierownicy od walu wyjéciowego prze-
ktadni i jej zahamowanie, znamienna tym, ze po-
siada sprzegietko (9) zebate lub wieloptytkowe,
laczace wal kierownicy (4) z zespolem ko6t zeba-
tych (z;—zs) oraz podobne sprzegietko (10) ze-
bate lub wieloptytkowe, lgczace kolo turbiny (3)
z walem wyjSciowym (5) albo z zespolem ko6l ze-
batych (z; — z5) przy odigczonym za pomoca sprze-
gietka (9) zespole k6l zebatych (z; —zs) od walu
kierownicy (4), przez co zostaje umozliwione wy-
korzystanie ukladu k6t zebatych (z; —zs) do wig-
czania biegu wstecznego.

ZG ,,Ruch’” W-wa, zam. 467-66, naklad 390 egz.
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