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VORRICHTUNG ZUM UBERFUHREN EINER EINTEILIGEN SEITENWAND EINES TRANSPORTBEHALTERS

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum
Uberfiihren einer einteiligen Seitenwand (2) eines
Transportbehélters (1),  insbesondere  eines
Fahrzeugaufbaus oder eines Containers, zwischen
einer im Waesentlichen vertikalen SchlieBstellung
und einer Offenstellung mit zumindest einem am
Transportbehalter (1) schwenkbar gelagerten Lenker
(3), der die Seitenwand (2) tragt und mit der
Seitenwand (2) in deren SchlieBstellung im oberen
Endbereich derart verbunden ist, dass die
Seitenwand (2) in ihrer im Wesentlichen vertikalen
SchlieBstellung  zum  Uberflihren in  eine
Verriegelungsstellung  vertikal verschiebbar ist.
Dabei ist eine zwischen dem Transportbehalter (1)
und der Seitenwand (2) bzw. dem Lenker (3)
wirkende, in der im Wesentlichen vertikalen
SchlieBstellung der Seitenwand im Wesentlichen
vertikal angeordnete lineare Antriebsvorrichtung (4,
8) vorgesehen, die in der im Wesentlichen
vertikalen SchlieBstellung eine Verschiebung der
Seitenwand in vertikaler Richtung bewirkt, so dass
die Seitenwand (2) in eine verspannte
Verriegelungsstellung Uberflhrbar ist.

Fig. 3
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Uberfilhren einer einteiligen Seitenwand
eines Transportbehdalters, insbesondere eines Fahrzeugaufbaus oder eines Containers, zwi-
schen einer im Wesentlichen vertikalen Schlie3stellung und einer Offenstellung mit zumindest
einem am Transportbehalter schwenkbar gelagerten Lenker, der die Seitenwand tragt und mit
der Seitenwand in deren Schliel3stellung im oberen Endbereich derart verbunden ist, dass die
Seitenwand in ihrer im Wesentlichen vertikalen SchlieRstellung zum Uberfilhren in eine Verrie-
gelungsstellung vertikal verschiebbar ist.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind bereits verschiedene Vorrichtungen der vorstehend
genannten Art bekannt. So ist beispielsweise aus der WO2006/079137A eine einteilige Seiten-
wand eines Fahrzeugaufbaus bekannt, welche an zwei Lenkern schwenkbar gelagert ist, wobei
der untere Lenker teleskopartig ausgestaltet ist, so dass die Seitenwand in der vertikalen
Schlief3stellung manuell in eine verriegelte Position Uberfuhrt werden kann. Hierzu ist die Sei-
tenwand entgegen einer Federkraft des teleskopartig verlangerbaren unteren Lenkers in der
Schlief3stellung vertikal verschieblich angeordnet.

[0003] Aus der noch nicht verdffentlichten AT-Patentanmeldung A 463/2006 ist ebenfalls eine
einteilige Seitenwand eines Fahrzeugaufbaus bekannt, welche an zwei Lenkern schwenkbar
gelagert ist. Hierbei ist die Seitenwand derart gelagert, dass beim Offnen aus der SchlieRstel-
lung die Seitenwand zunachst linear verschoben wird, bevor mit Hilfe einer Antriebsvorrichtung
der untere Lenker verschwenkt wird. Zudem ist hierin beschrieben, dass mit Hilfe dieser Kon-
struktion die Vorrichtung in ihrer geschlossenen Stellung verspannt werden kann, so dass die
Seitenwand zuverlassig in ihrer geschlossenen Stellung gehalten werden kann. Hierzu ist ein
schwenkbar gelagerter Hydraulikzylinder vorgesehen, der an dem unteren Lenker des Seiten-
wandaufbaus angreift, so dass Uber den am unteren Lenker angreifenden Hydraulikzylinder in
dessen eingefahrener Stellung eine Verspannung der Seitenwand gegeniber dem Transport-
behalter, an welchem die Seitenwand schwenkbar gelagert ist, erzielt werden kann.

[0004] Aus der DE 200 22 677 U1 ist ein Wechselbehalter fir den Gutertransport bekannt,
dessen beide Seitenwande mittels zweier Paare von Schwenkarmen zwischen einer im We-
sentlichen vertikalen Schlief3stellung in eine Offenstellung Uberfiihrt werden kénnen. Die unte-
ren Schwenkarme sind dabei schwenkbar mit hydraulisch angetriebenen Kolben verbunden, die
in Zylindern verschiebbar angeordnet sind. Der vertikale Hub der Kolben in den Zylindern wird
mittels der unteren Schwenkarme in eine Verschwenkbewegung der Lenker umgesetzt.

[0005] Aus der AT 402 723 B ist eine mehrteilige Seitenwand fiir einen Aufbau eines Fahrzeu-
ges bekannt, bei welcher ein oberes Wandteil mittels eines Hubarms mit einem oberen Quer-
rahmenteil des Aufbaus schwenkbar verbunden ist und ein unteres Wandteil iber einen an-
triebslosen Lenker mit dem Aufbau verbunden ist.

[0006] Ziel der vorliegenden Erfindung ist demgegenuber, eine konstruktiv einfach aufgebaute
Vorrichtung der eingangs angeflihrten Art zu schaffen, bei welcher die Seitenwand zuverlassig
in einer Verriegelungsstellung gehalten wird, so dass insbesondere aufgrund der auftretenden
Belastungen wihrend einer Fahrt mit dem Transportbehélter nicht ein ungewolltes Offnen der
Seitenwand auftritt.

[0007] Dies wird erfindungsgemafd dadurch erzielt, dass eine zwischen dem Transportbehalter
und der Seitenwand bzw. dem Lenker wirkende, in der im Wesentlichen vertikalen Schliel3stel-
lung der Seitenwand im Wesentlichen vertikal angeordnete lineare Antriebsvorrichtung vorge-
sehen ist, die in der im Wesentlichen vertikalen Schliel3stellung eine Verschiebung der Seiten-
wand in vertikaler Richtung bewirkt, so dass die Seitenwand in eine verspannte Verriegelungs-
stellung Uberflhrbar ist. Durch die Zuordnung der Antriebsvorrichtung zu der Seitenwand bzw.
dem Lenker ist vorteilhafterweise das Vorsehen eines gesonderten zweiten Lenkers nicht erfor-
derlich, so dass eine konstruktiv einfache Ausgestaltung gewahrleistet ist; zugleich kann auf-
grund der zwischen dem Transportbehalter und der Seitenwand bzw. dem Lenker wirkenden
Antriebsvorrichtung auf einfache Weise eine Verspannung der Seitenwand in der Verriege-
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lungsstellung gegentiber dem Transportbehalter erzielt werden, so dass zuverlassig ein unge-
wolltes Offnen der Seitenwand verhindert wird.

[0008] Um die im Wesentlichen lineare Verschiebung zwischen der vertikalen Schlief3stellung
und der verspannten Verriegelungsstellung zu erzielen, ist es giinstig, wenn eine lineare An-
triebsvorrichtung, insbesondere ein Hydraulik- oder Pneumatikzylinder, vorgesehen ist.

[0009] Um die Seitenwand wiahrend des Uberfiihrens in die Offenstellung zuverlassig zu fithren,
ist es vorteilhaft, wenn die lineare Antriebsvorrichtung schwenkbar am Transportbehalter und an
der Seitenwand angelenkt ist. Hierbei ist es inbesondere glnstig, wenn erganzend zu dem
ohnedies vorgesehenen oberen Lenker die schwenkbar gelagerte, lineare Antriebsvorrichtung
mit der Seitenwand in deren Schlief3stellung im unteren Endbereich schwenkbar verbunden ist.
Hierdurch kann die zur Verspannung vorgesehene Antriebsvorrichtung zugleich als eine Art
unterer Lenker ausgebildet sein, ohne dass ein gesonderter Lenker, wie dies im Stand der
Technik vorgesehen ist, erforderlich ware.

[0010] Alternativ oder zusatzlich zu der am Transportbehalter schwenkbaren Lagerung der
Antriebsvorrichtung zur Verspannung der Seitenwand in der Verriegelungsstellung ist es eben-
falls denkbar, dass die lineare Antriebsvorrichtung drehfest am Transportbehélter angeordnet ist
und einen im Wesentlichen in vertikaler Richtung wirkenden Kolben aufweist, der in seiner nach
unten ausgefahrenen Stellung an der Seitenwand angreift und in die Verriegelungsstellung
Uberflhrt. Hierdurch kann beispielsweise auch eine Seitenwand, welche lediglich Uber einen
einzigen Lenker verschwenkbar am Transportbehalter gelagert ist, zuverldssig in die verspannte
Verriegelungsstellung Uberflihrt werden.

[0011] Zur zuverldssigen Filhrung der Seitenwand beim Uberfiihren zwischen der SchlieR- und
der Offenstellung ist es jedoch vorteilhaft, wenn die Seitenwand Uiber einen zweiten Lenker mit
dem Transportbehalter schwenkbar verbunden ist, der in deren Schlief3stellung im unteren
Endbereich der Seitenwand angelenkt ist und der langenveranderlich, insbesondere teleskopar-
tig verlangerbar, ist.

[0012] Um die Seitenwand zuverldssig in der verspannten Verriegelungsstellung zu halten, ist
es von Vorteil, wenn im Bereich einer unteren Seitenkante des Transportbehélters ein Aufnah-
meelement vorgesehen ist, in welchem die untere Langskante der Seitenwand in der Verriege-
lungsstellung aufgenommen ist. Eine konstruktiv einfache Ausgestaltung, Uber welche die Sei-
tenwand zuverlassig in der verspannten Verriegelungsstellung gehalten werden kann, ist gege-
ben, wenn als Aufnahmeelement eine im Wesentlichen L-formige Leiste vorgesehen ist, welche
die Seitenwand in der Verriegelungsstellung hintergreift.

[0013] Um die vertikale Verschieblichkeit der Seitenwand zwischen der Schlief3stellung und der
verspannten Verriegelungsstellung zu gewahrleisten und zugleich sicherzustellen, dass die
Seitenwand beim Offnen nicht im Bereich ihrer Oberkante beschadigt wird, ist es vorteilhaft,
wenn der Lenker im Wesentlichen L-férmig ausgebildet ist, wobei die Seitenwand im Bereich
des in der Schlie3stellung im Wesentlichen vertikal angeordneten kurzen Schenkels des Len-
kers angelenkt ist.

[0014] Die Erfindung wird nachstehend anhand von den in den Zeichnungen dargestellten
bevorzugten Ausfilhrungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht beschrankt sein soll, im Detail
erlautert. Im Einzelnen zeigen in den Zeichnungen:

[0015] Fig. 1aund 1b  perspektivische Ansichten eines Fahrzeugaufbaus mit einer Seiten-
wand in einer im Wesentlichen horizontalen Offenstellung;

[0016] Fig. 2a und 2b  perspektivische Ansichten des Fahrzeugaufbaus mit der Seitenwand in
einer im Wesentlichen vertikalen Schlief3stellung;

[0017] Fig. 3 eine perspektivische Detailansicht der unteren Seitenkante des Trans-
portbehélters in einem Eckbereich mit einer Antriebsvorrichtung mit ei-
nem Hydraulikkolben zum Verspannen der Seitenwand in seiner einge-
fahrenen Stellung;
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[0018] Fig. 4 eine perspektivische Ansicht dhnlich Fig. 3, jedoch mit dem Kolben in
seiner ausgefahrenen Stellung zum Verspannen der Seitenwand; und

[0019] Fig. 5a und 5b  perspektivische Ansichten des Fahrzeugaufbaus mit der Seitenwand in
ihrer verspannten Verriegelungsstellung.

[0020] In Fig. 1 ist ein Transportbehalter bzw. Container 1 mit einer Seitenwand 2 gezeigt, die
Uber einen L-férmigen Lenker 3 an dem Transportbehalter 1 schwenkbar gelagert ist. Hierzu ist
der Lenker 3 selbst um eine Drehachse 3' an dem Transportbehalter 1 schwenkbar gelagert
und zudem um eine Drehachse 3" schwenkbar mit der Seitenwand 2 verbunden.

[0021] Der Transportbehdlter 1 weist zwei derartige an seiner Oberseite angeordnete L-férmige
Lenker 3 auf, welche zur Fiihrung bzw. zum Uberfiihren der Seitenwand 2 von der in Fig. la und
Ib gezeigten Offenstellung in die in den Fig. 2a und 2b gezeigte Schlief3stellung vorgesehen
sind. Zum automatischen Uberfilhren der Seitenwand kdnnten die L-férmigen Lenker 3 mit einer
(nicht gezeigten) Antriebsvorrichtung versehen sein.

[0022] Wie in den Fig. 1a und 1b ersichtlich, ist zudem eine lineare Antriebsvorrichtung 4, ins-
besondere ein Hydraulikzylinder, vorgesehen, welcher schwenkbar um eine Drehachse 4' am
Transportbehélter 1 und um eine Drehachse 4" an der Seitenwand 2 gelagert ist. Hierdurch
kann nach Uberfilhren der Seitenwand 2 von der in den Fig. 1a und 1b gezeigten Offenstellung
in die in den Fig. 2a und 2b gezeigte Schlief3stellung mit Hilfe der Lenker 3 die Seitenwand 2
von der in den Fig. 2a und 2b gezeigten Schlief3stellung in die in Fig. 5a und 5b gezeigte ver-
spannte Verriegelungsstellung Uberflihrt werden. Zum Verspannen zwischen dem Transportbe-
halter 1 und der Seitenwand 2 werden Kolben 5 der linearen Antriebsvorrichtungen 4 ausgefah-
ren, so dass die Seitenwand 2 in eine rinnen- bzw. L-férmige Aufnahmeleiste 6, die an einer
bodenseitigen Seitenkante 7 des Fahrzeugaufbaus 1 angeordnet ist, aufgenommen wird. Hier-
durch verspannt sich der gesamte Fahrzeugaufbau samt der Seitenwand 2, so dass die Sei-
tenwand 2 auch bei Vibrationen und Sté3en wahrend der Fahrt des Fahrzeugaufbaus zuverlas-
sig in der in Fig. 4 sowie den Fig. 5a und 5b gezeigten verspannten Verriegelungsstellung ge-
halten wird.

[0023] Wie weiters insbesondere in den Fig. 3 und 4 ersichtlich, kann zusatzlich bzw. alternativ
zu dem schwenkbar gelagerten Hydraulikzylinder 4 eine drehfest angeordnete lineare Antriebs-
vorrichtung 8 mit einem Hydraulik- oder Pneumatikkolben 9 am Transportbehalter 1 befestigt
sein, der an einem Vorsprung 2' der Seitenwand 2 angreift. Bei Vorsehen einer derartigen An-
triebsvorrichtung 8 kann die Antriebsvorrichtung 4 auch antriebslos ausgebildet sein, d.h. es
kann sich hierbei lediglich um einen teleskopartig verlangerbaren Lenker 4 handeln.

[0024] Zum Uberfiihren der Seitenwand 2 von der in der in Fig. 3 gezeigten im Wesentlichen
vertikalen Schlief3stellung der Seitenwand 2 in die in Fig. 4 gezeigte verspannte Verriegelungs-
stellung, bei welcher eine untere Langskante 2" der Seitenwand 2 in einer Aufnahmerinne 6' der
L-formigen Aufnahmeleiste 6 aufgenommen ist, wird der Kolben 9 der linearen Antriebsvorrich-
tung 8, der an dem Vorsprung 2' der Seitenwand 2 angreift, in seine ausgefahrene Stellung
Uberfuhrt.

[0025] Sofern die schwenkbare Antriebsvorrichtung 4 jedoch aktiv ausgebildet ist, d.h. z.B. mit
einem Hydraulik- oder Pneumatikantrieb ausgestattet ist, so dass der Kolben 5 aktiv ausgefah-
ren werden kann, kann die weitere Antriebsvorrichtung 8 auch zur Ganze entfallen und die
Seitenwand 2 Uber die Antriebsvorrichtung 4 in die verspannte Schlie3stellung tUberfiihrt werden
(vgl. die Fig. 5a und 5b). Wesentlich ist lediglich, dass zwischen dem Transportbehalter 1 und
der Seitenwand 2 bzw. dem Lenker 3 eine Antriebsvorrichtung zum Verspannen der Seiten-
wand 2 in eine Verriegelungsstellung vorgesehen ist, um die Seitenwand 2 zuverlassig in ihrer
vertikalen Stellung zu halten. Ein zusatzlicher zweiter bzw. weiterer unterer Lenker ist hierfir
nicht, zwingend erforderlich.
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Uberfiihren einer einteiligen Seitenwand (2) eines Transportbehlters (1),
insbesondere eines Fahrzeugaufbaus oder eines Containers, zwischen einer im Wesentli-
chen vertikalen Schlief3stellung und einer Offenstellung mit zumindest einem am Trans-
portbehalter (1) schwenkbar gelagerten Lenker (3), der die Seitenwand (2) tragt und mit
der Seitenwand (2) in deren Schlief3stellung im oberen Endbereich derart verbunden ist,
dass die Seitenwand (2) in ihrer im Wesentlichen vertikalen SchlieRstellung zum Uberfiih-
ren in eine Verriegelungsstellung vertikal verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass
eine zwischen dem Transportbehalter (1) und der Seitenwand (2) bzw. dem Lenker (3) wir-
kende, in der im Wesentlichen vertikalen Schlie3stellung der Seitenwand (2) im Wesentli-
chen vertikal angeordnete lineare Antriebsvorrichtung (4, 8) vorgesehen ist, die in der im
Wesentlichen vertikalen Schliefistellung eine Verschiebung der Seitenwand in vertikaler
Richtung bewirkt, so dass die Seitenwand (2) in eine verspannte Verriegelungsstellung
Uberfihrbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass als lineare Antriebsvorrich-
tung (4, 8) ein Hydraulik- oder Pneumatikzylinder vorgesehen ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die lineare Antriebsvorrich-
tung (4) schwenkbar am Transportbehalter (1) und an der Seitenwand (2) angelenkt ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die schwenkbar gelagerte,
lineare Antriebsvorrichtung (4) mit der Seitenwand (2) in deren Schlief3stellung im unteren
Endbereich schwenkbar verbunden ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die lineare Antriebs-
vorrichtung (8) drehfest am Transportbehalter (1) angeordnet ist und einen im Wesentli-
chen in vertikaler Richtung wirkenden Kolben (9) aufweist, der in seiner nach unten ausge-
fahrenen Stellung an der Seitenwand (2) angreift und in die Verriegelungsstellung Uber-
fuhrt.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwand (2) Uber
einen zweiten Lenker (4) mit dem Transportbehalter schwenkbar verbunden ist, der in de-
ren Schlief3stellung im unteren Endbereich der Seitenwand (2) angelenkt ist und der lan-
genveranderlich, insbesondere teleskopartig verlangerbar, ist.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass im Be-
reich einer unteren Seitenkante (7) des Transportbehélters (1) ein Aufnahmeelement (6)
vorgesehen ist, in welchem die untere Langskante (2") der Seitenwand (2) in der Verriege-
lungsstellung aufgenommen ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass als Aufnahmeelement (6)
eine im Wesentlichen L-férmige Leiste vorgesehen ist, welche die Seitenwand (2) in der
Verriegelungsstellung hintergreift.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Len-
ker (3) im Wesentlichen L-férmig ausgebildet ist, wobei die Seitenwand (2) im Bereich des
in der Schlief3stellung im Wesentlichen vertikal angeordneten kurzen Schenkels des Len-
kers (7) angelenkt ist.

Hierzu 8 Blatt Zeichnungen
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Fig. 1b
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Fig. 2a
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Fig. 2b
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