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Nazev vynilezu:
Dvoudoby spalovaci motor

Anotace:

Dvoudoby spalovaci motor obsahujici valec (2) upevnény
v bloku (12) valci a pist (3) ulozeny ve valci (2), jehoz
obvod je opatien alespoii jednou fadou vyfukovych oken
(8), které usti do vyfukového kandlu (7) umisténého vné
obvodu valce (2), a pod vyfukovymi okny (8) alespoii
jednou fadou vyplachovacich oken (10), které jsou
thlové pootogeny oproti vyfukovym okniim (8)atsti do
vyplachovaciho kanalu (11)umisténého vné obvodu vélce
(2). V kazdé fadé& vyfukovych oken (8) jsou alespofi dvé
vyfukova okna (8) a v kazdé ¥adé vyplachovacich oken
(10) jsou alespori dvé vyplachovaci okna (10). V pistu (3)
Je vytvoren spalovaci prostor (15)s Sirokym otevienim do
kompresniho prostoru (6). Pist (3) obsahuje po svém
obvodu rozmisténé vyplachovaci otvory (9), které maji
tvar vyfezu shora otevieného do kompresniho prostoru
(6) a usti do spalovaciho prostoru (15), pro propojeni
spalovaciho prostoru (15) s vyplachovacimi okny (10) pfi
poloze pistu (3) v dolni Gvrati.
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Dvoudoby spalovaci motor

Oblast techniky

Vynalez se tyka dvoudobého spalovaciho motoru pro pouziti v automobilu, motocyklu, sportov-
nim a turistickém letounu, nebo jako zdroj pohonu agregati.

Dosavadni stav techniky

U dvoutaktnich bezventilovych motori zaZehovych se vyuziva plnéni valce motoru pres klikovou
skiiit se $krcenim vstupniho vzduchu $krtici klapkou v sacim potrubi nebo karburatoru. U vzné-
tovych bezventilovych dvoutaktnich motori se vyuziva pfepliiovani dmychadlem. V obou pfipa-
dech se pouzivé vratné vyplachovani valce v rliznych obménach. U dosavadniho stavu techniky s
vratnym vyplachovanim valce se jako nevyhoda jevi nedokonalé vyplachnuti valce Cerstvym
vzduchem pFipadné &erstvou smési vzduchu s palivem, nizka objemova i¢innost a nerovnomérné

tepelné zatiZeni valce a pistu motoru, coZ ma za nasledek nizsi litrovy vykon a vyssi spotfebu
paliva.

Dokument NL 56455 popisuje dvoudoby spalovaci motor se spalovacim prostorem v pistu kulo-
vého tvaru, do kterého vedou dlouhé vyplachovaci kanalky s odvodem vyfukovych plyni vyfezy
v pistu po jeho obvodu. Nedostatkem tohoto feSeni je zhorSeny vyplach vélce a spalovaciho pro-
storu, vy$si prestup tepla do pistu a nevytvafeni homogenni smési vlivem pulsaci v dlouhych
vyplachovacich kanalcich.

Dokument DE 737284 popisuje dvoudoby diesel motor se spalovacim prostorem v pistu kuzelo-
vého tvaru s Gizkym vystupem do kompresniho prostoru, do kterého Gsti dlouhé Sikmé vyplacho-
vaci kanalky. Nedostatkem tohoto feSeni je zhorSeny vyplach vélce a spalovaciho prostoru s
vy§3im prestupem tepla do pistu a nevytvafeni homogenni smési vlivem pulsaci v dlouhych vy-
plachovacich kanalcich a niz$i objemovou u¢innosti.

Spis US 2004693 popisuje motor, ktery nema vyplachovéni valce pfes spalovaci prostor v pistu.
Vyuziva princip vlozeného pouzdra mezi valcem a plstem, které se posouva a pootadi, priCemz
jeho pohon je odvozen od klikového mechanismu. V pouzdru a ve vlci jsou trojiihelnikové otvo-
ry, pres které je provadén vyplach a vyfuk. Motor spad4 do kategorie Soupatkovych motoru, kde
v Soupatku jsou trojihelnikové otvory.

Patent CZ304349 popisuje feSeni motoru, které vyuziva pouzdro na valci motoru, trojihelnikové
otvory v pouzdru, a ovladani pouzdra plynovym pedalem. Nedostatkem tohoto feseni je, Ze pist
neni opatien vyplachovacimi otvory, s &imz souvisi omezeni moZnosti Casovani vyfuku a vypla-
chu valce.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody dosavadniho stavu techniky odstraiiuje dvoudoby spalovaci motor, obsahujici
valec upevnény v bloku vélcd a pist uloZeny ve valci, jehoz obvod je opatien alespoii jednou
fadou vyfukovych oken, které tsti do vyfukového kanalu umisténého vné obvodu valce, a pod
vyfukovymi okny alespoi jednou fadou vyplachovacich oken, které jsou ihlové pootoceny oproti
vyfukovym okniim a dsti do vyplachovaciho kanalu umisténého vné obvodu valce, kde v kazdé
fadé vyfukovych oken jsou alespori dvé vyfukova okna a v kazdé fadé vyplachovacich oken jsou
alespoii dvé vyplachovaci okna, jehoZ podstata spociva v tom, Ze v pistu je vytvofen spalovaci
prostor s §irokym otevienim do kompresniho prostoru, pfi¢emz pist obsahuje po svém obvodu
rozmisténé vyplachovaci otvory, které maji tvar vyfezu shora otevieného do kompresniho prosto-
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ru a usti do spalovaciho prostoru, pro propojeni spalovaciho prostoru s vyplachovacimi okny pfi
poloze pistu v doln{ tvrati.

Spojenim ,,spalovaci prostor s Sirokym otevienim do kompresniho prostoru® se mini spalovaci
prostor napf. typu Hesselman nebo typu miskovitého.

Podle jednoho z vyhodnych provedeni jsou v obvodu valce vytvoreny alespont dvé nad sebou
umisténé fady vyfukovych oken uspofadanych tak, ze vyfukova okna riznych fad jsou umisténa
nad sebou v liniich rovnobé&znych s osou valce, a alespoii dvé nad sebou umisténé fady vyplacho-
vacich oken uspotddanych tak, ze vyplachovaci okna riznych fad Jjsou umisténa nad sebou v
liniich rovnobéznych s osou vélce.

V3echna vyfukova okna mohou mit s vyhodou shodny tvar a velikost.
Vsechna vyplachovaci okna mohou mit s vyhodou shodny tvar a velikost.

Podle dalsiho vyhodného provedeni viechna vyfukova okna a vyplachovaci okna maji piiblizné
tvar obdélniku se zaoblenymi rohy a shodnou velikost.

Podle dalSiho z vyhodnych provedeni dvoudoby spalovaci motor obsahuje pouzdro oto¢né uloze-
né na valci, opatfené na svém obvodu v prostoru vyfukového kanalu fadou krticich vyfukovych
otvorll a pod nimi v prostoru vyplachovaciho kanalu fadou $krticich vyplachovych otvord, pfi-
¢emZ Skrtici vyplachové otvory jsou @hlové pootodeny oproti Skrticim vyfukovym otvorim a
pouzdro je za ucelem dosazeni zmény ¢asovani vyfuku a vyplachu valce natoditelné mezi prvni
polohou, v niZ jsou prichozi priifez vstupu vzduchu do valce a priichozi prifez vystupu spalin z
valce nejmensi a motor je tak ve stavu volnob&hu, a druhou polohou, v niz Jjsou uvedené prichozi
prifezy nejvétsi a motor je tak ve stavu maximalniho vykonu.

Podle jednoho z vyhodnych provedeni $krtici vyfukové otvory a Skrtici vyplachové otvory maji
piiblizné tvar pravoithlého trojuhelnika se zaoblenymi rohy a jsou umistény tak, ze prvni z odvé-
sen trojihelnika je rovnob&zna se smérem osy valce, pticemz prepony trojihelniki tvoticich Skr-
tici vyfukové otvory se sklani ke druhé z odvésen pod mirn&jsim thlem nez prepony trojihelnika
tvoficich Skrtici vyplachové otvory.

Pootaceni uvedencho pouzdra je s vyhodou odvozeno od plynového pedalu nebo regulatoru ota-
¢ek motoru.

U prekladaného feSeni podle vynalezu dochazi k vyplachovani valce pies spalovaci prostor v
pistu motoru stfedem valce k horni Gvrati a naslednému vytla¢ovani spalin ke sténam vélce a do
vyfuku. Vytvofenim dostate¢ného tlaku Eerstvého vzduchu pred vstupem do valce motoru pouZi-
tim dmychadla €i turbodmychadla se snizi profukovani zplodin hofeni i pii plng otevienych kana-
lech vélce motoru a zajisti se lepsi naplnéni valce Serstvym vzduchem. Vstiikem paliva palivo-
vou tryskou u zazehové verze motoru v dobé, kdy pist motoru je za horni Gvrati, se zamezi ztra-
tam paliva s moznosti vytvofeni vrstvené smési se zapalnou konzistenci u zapalovaci svicky v
hlavé valce.

Pootaceni uvedeného pouzdra zpisobuje zmen3eni nebo zvéteni prichoziho prifezu vstupu
vzduchu do vélce nebo vystupu spalin z valce motoru a tim i zm&nu &asovani vyfuku a vyplachu
valce. Vyfukova a vyplachovaci okna jsou napiiklad tvofena obdélnikovymi vytezy rozd&lenymi
po obvodu vélce v nékolika fadach nad sebou a pii zmenSovéni prifezu oken jsou nejdiive uzavi-
rana v horni fadé smérem k horni Givrati, coz umoZziiuje zménu Easovani vyfuku a vyplachu valce.

Vyhodou spalovaciho prostoru v pistu motoru s $irokym otevienim do kompresniho prostoru je,
Ze vyplachovaci otvory Ustici do spalovaciho prostoru jsou kratké a pokud jsou vytvoreny jako
vyfez otevieny do kompresniho prostoru, poskytuji maximalné mozny priifez pro vstup vzduchu
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do spalovaciho prostoru s nizkym odporem proudéni vzduchu, a pokud jsou vedeny Sikmo, zlep-
$uji vyplach valce a objemovou i¢innost motoru.

V z4zehové verzi motoru je vyhodné ¢asovani vyplachu a vyfuku valce pomoci pouzdra na valci
motoru, které ma v prostoru vyfuku na svém obvodu umistény Skrtici vyfukoveé otvory a v prosto-
ru vyplachu skrtici vyplachové otvory. Pootagenim pouzdra z polohy volnobéh do polohy maxi-
malni dochazi ke zvétsovani priichozich prifezi a tim i ke zméné Casovani.

Objasnéni vykresu

P¥iklady provedeni vynalezu jsou schematicky znzornény na pfipojenych vykresech, na kterych
znazorfiuje:

— obr. 1 schematicky fez piikladnym provedenim vzn&tového motoru podle vynalezu,

— obr. 2 zazehovou verzi motoru s plnénim pres klikovou skfif,

— obr. 3 zazehovou verzi motoru s prepliiovanim dmychadlem a pouzdrem umoZiiujicim zménu
Casovani vyfuku a vyplachu vilce,

— obr. 4 rozmisténi vyfukovych a vyplachovacich oken na valci v rozvinutém tvaru,

— obr. 5 v rozvitém tvaru véalce s pouzdrem rozmisténi a tvar Skrticich vyfukovych a vyplacho-
vych otvord,

— obr. 6 mozna provedeni vyplachovacich otvori v pistu motoru,

— obr. 7 rozvodovy diagram pro piiviené Skrtici otvory pouzdra nebo piivienou Skrtici klapku —
rezim volnobéh, a

— obr. 8 rozvodovy diagram pro plné& oteviené kanaly nebo Skrtici klapku — reZim plny plyn u
zazehového motoru s piepliiovanim dmychadlem nebo plnénim pies klikovou skfif.

Ptiklady uskute¢néni vynalezu

Dvoudoby spalovaci motor sestavé z hlavy 1, ve které je upevnéna vstiikovaci tryska 4 a zapalo-
vaci svi¢ka 5. V bloku vélct 12 je zalisovan valec 2, v jehoZ stfedni ¢asti jsou vytvofeny po ob-
vodé vyfukova okna 8 a pod nimi vyplachovaci okna 10. Ve valci 2 se suvné pohybuje pist 3,
jehoz pohyb je odvozen od klikového mechanismu. Pist 3 ma na svém obvodu rozmistény Sikmé
vyplachovaci otvory 9, které Gsti do spalovaciho prostoru 15 v horni &asti pistu 3. V bloku valcd
12 je v prostoru vyfukovych oken 8 vytvoren kruhovy vyfukovy kanal 7 pro odvod vyfukovych
plynii a pod nim v prostoru vyplachovacich oken 10 je vytvofen kruhovy vyplachovaci kanal 11,
ktery je plnén &erstvyym vzduchem z dmychadla 13 nebo klikové skiin€ spojovacim kanalem 14.
U zazehovych verzi motoru je na valci 2 v prostoru vyfukovych oken 8 a vyplachovacich oken 10
z vn&jsku valce 2 otoéné ulozeno pouzdro 16, na jehoz obvodu jsou vytvofeny Skrtici vyfukové
otvory 17 a pod nimi $krtici vyplachové otvory 18. Poota&eni pouzdra 16 miize byt odvozeno od
plynového pedalu nebo regulatoru otacek motoru. Vzduch vstupuje do kompresniho prostoru 6 z
vyplachovaciho kanalu 11 p¥es vyplachovaci okna 10, vyplachovaci otvory 9 a spalovaci prostor
15 a je stlacovan pistem 3.

Dvoudoby spalovaci motor pracuje tak, ze ¢isty vzduch z klikové skiiné nebo dmychadla 13 je
vhéanén pod tlakem potrubim do vyplachovaciho kanalu 11 a odtud proudi pfi otevieni vyplacho-
vacich oken 10 pistem 3 pii pohybu do dolni Gvrati pies vyplachovaci otvory 9 a spalovaci pro-
stor 15 do kompresniho prostoru 6 a vytlauje vyfukové plyny pies vyfukova okna 8 do vyfuko-
vého kanalu 7. Kdyz se pist 3 pohybuje z dolni Givraté a zaéne stlacovat vzduch ve valci 2 a uza-
vie vyplachovaci okna 10, vstiikne vstiikovaci tryska 4 do stlaovaného vzduchu jemné rozpra-
Sené palivo pii sou¢asném uzavieni vyfukovych oken 8. Stlaéena homogenni smés je pred horni
Uvrati zapalena zapalovaci svickou 5. U vznétové verze motoru je palivo vstiiknuto v poloze
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pistu 3 tésné pred horni Gvrati. Zména vykonu se ¥idi kvantitativnim zikonem bez $krceni vstu-
pu vzduchu. Zména vykonu u zazehovych verzi je dana $krcenim vstupu vzduchu do vilce 3
Skrtici klapkou v karburatoru nebo sacim potrubi, piipadné $krcenim vstupu vzduchu pootaéenim
pouzdra 16. Pouzdro 16 ma dv¢ krajni polohy, a sice polohu volnob&h a maximalni vykon. Pfi
poloze volnobéh jsou vyplachovaci okna 10 ve valci pFiviena Skrticimi vyplachovymi otvory 18
trojahelnikového tvaru v pouzdru 16 a tim je zajisténo potfebné mnozstvi vzduchu pro volnobéz-
ny rezim. Pfi poloze maximalni vykon jsou vyplachovaci okna 10 pln€ oteviena. Pokud jsou vy-
plachovaci okna 10 a vyfukova okna 8 tvoiena obdélnikovymi vyfezy rozdélenymi po obvodu
valce 2 v nékolika fadach nad sebou, je mozno pootacenim pouzdra 16 z polohy volnobéh do
polohy maximalni vykon ménit ¢asovani vyfuku a vyplachu valce 2. Pi rezimu volnob&h jsou
otevieny pouze obdéInikové vyiezy ve spodni fadé smérem k dolni uvrati u vyplachovacich oken
10 a vyfukovych oken 8. P¥i expanzim zdvihu pistu 3 otevie tento pouze spodni fadu obdélniko-
vych vyfezi ve vyplachovacich oknech 10 a vyfukovych oknech 8, &imz dojde ke zpozdéni za-
catku vyfuku a vyplachu vélce 2 a uspiSeni konce vyplachu a vyfuku, ponévad? ostatni fady ob-
délnikovych vyfezi jsou zakryty pouzdrem 16.

Primyslové vyuZitelnost

Dvoudoby spalovaci motor podle vynalezu je mozno vyuzit v automobilovém, motocyklovém a
leteckém primyslu.

PATENTOVE NAROKY

1. Dvoudoby spalovaci motor, obsahujici valec (2) upevnény v bloku (12) valcti a pist (3) ulo-
Zeny ve valci (2), jehoz obvod je opatien alespori jednou fadou vyfukovych oken (8), které Gsti
do vyfukového kanalu (7) umisténého vné obvodu valce (2), a pod vyfukovymi okny (8) alespori
Jednou fadou vyplachovacich oken (10), které jsou Ghlové poototeny oproti vyfukovym okniim
(8) a usti do vyplachovaciho kanalu (11) umisténého vné obvodu valce (2), kde v kazdé fadé
vyfukovych oken (8) jsou alespoii dv& vyfukova okna (8) a v kazdé fadé vyplachovacich oken
(10) jsou alesponi dvé vyplachovaci okna (10), vyznaéujici se tim, 7ev pistu (3) je
vytvofen spalovaci prostor (15) s Sirokym otevienim do kompresniho prostoru (6), pridemz pist
(3) obsahuje po svém obvodu rozmisténé vyplachovaci otvory (9), které maji tvar vyfezu shora
otevieného do kompresniho prostoru (6) a Gsti do spalovaciho prostoru (15), pro propojeni spalo-
vaciho prostoru (15) s vyplachovacimi okny (10) pfi poloze pistu (3) v dolni Gvrati.

2. Dvoudoby spalovaci motor podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze v obvodu
valce (2) jsou vytvofeny alespoii dvé nad sebou umisténé fady vyfukovych oken (8) usporada-
nych tak, Ze vyfukova okna (8) riiznych fad jsou umisténa nad sebou v liniich rovnob&znych s
osou vélce (2), a alespoii dvé nad sebou umisténé fady vyplachovacich oken (10) uspoiadanych
tak, Ze vyplachovaci okna (10) riznych fad jsou umisténa nad sebou v liniich rovnob&znych s
osou valce (2).

3. Dvoudoby spalovaci motor podle naroku 1 nebo 2, vyzmaéujici se tim, ze
vSechna vyfukova okna (8) maji shodny tvar a velikost.

4. Dvoudoby spalovaci motor podle kteréhokoliv z predchazejicich naroki, vyznaéujici
se tim, Ze vSechna vyplachovaci okna (10) maji shodny tvar a velikost.
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5. Dvoudoby spalovaci motor podle kteréhokoliv z piedchazejicich naroki, vyznadujic i
se tim, ¥e viechna vyfukova okna (8) a vyplachovaci okna (10) maji pfiblizn€ tvar obdéIni-
ku se zaoblenymi rohy a shodnou velikost.

6. Dvoudoby spalovaci motor podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokd, vyznacdujici
se tim, Z¢ obsahuje pouzdro (16) otodné uloZené na vélci (2), opatfené na svem obvodu v
prostoru vyfukového kanalu (7) fadou $krticich vyfukovych otvori (17) a pod nimi v prostoru
vyplachovaciho kanalu (11) fadou Skrticich vyplachovych otvori (18), piicemz Skrtici vyplacho-
vé otvory (18) jsou tihlové pootogeny oproti skrticim vyfukovym otvorim (17) a pouzdro (16) je
za G&elem dosaZeni zmény &asovani vyfuku a vyplachu vélce (2) natogitelné mezi prvni polohou,
v niz jsou priichozi priifez vstupu vzduchu do valce (2) a priichozi priifez vystupu spalin z valce
(2) nejmensi a motor je tak ve stavu volnob&hu, a druhou polohou, v niz jsou uvedené prichozi
priifezy nejvétsi a motor je tak ve stavu maximalniho vykonu.

7. Dvoudoby spalovaci motor podle néroku 6, vyznaéujici se tim, ze Skrtici vyfu-
kové otvory (17) a skrtici vyplachové otvory (18) maji pfiblizné tvar pravouhiého trojihelnika se
zaoblenymi rohy a jsou umistény tak, Ze prvni z odvésen trojuhelnika je rovnobézna se smérem
osy vélce (2), pfi¢emz prepony trojihelniki tvoticich skrtici vyfukové otvory (17) se sklani ke
druhé z odvésen pod miméjsim Ghlem nez prepony trojuhelnikii tvoficich Skrtici vyplachové
otvory (18).

8. Dvoudoby spalovaci motor podle naroku 6 nebo 7, vyznacujici se tim, Ze poo-
tageni pouzdra (16) je odvozeno od plynového pedalu nebo regulatoru otatek motoru.

4 vykresy
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