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Zusammenfassung:

Fahrzeugaufbau (1) mit einer Seitenwand (2), die einen oberen
und einen unteren Wandteil (3) aufweist, die gelenkig miteinan-
der verbunden sind, wobei der obere Wandteil (3) mit dem Fahr-
zeugaufbau (1) schwenkbar verbunden ist und ein an dem
Fahrzeugaufbau (1) und dem oberen Wandteil (3) angelenkter
Schwenkarm (6)'vorgesehen ist und der Schwenkarm (6) mit dem
oberen Wandteil (3) iber einen Gleitkdrper (7) verbunden ist,
wobei der Gleitkdrper (7) am Schwenkarm (6) verschieblich gela-
gertAist und mit dem oberen Wandteil (3) schwenkbar verbunden

ist.

(Fig. 1)




Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugaufbau mit einer Seiten-
wand, die einen oberen und einen unteren Wandteil aufweist, die
gelenkig miteinander verbunden sind, wobei der obere Wandteil
mit dem Fahrzeugaufbau schwenkbar verbunden ist und ein an dem
Fahrzeugaufbau und dem oberen Wandteil angelenkter Schwenkarm
vorgesehen ist.

Ein derartiger Fahrzeugaufbau ist insbesondere bereits aus der
EP 738 649 A2 bekannt. Hierin ist bereits eine zweiteilige Sei-
tenwand geoffenbart, bei welcher ein Lenker bzw. Schwenkarm mit
dem oberen Wandteil verbunden ist. Als gelenkige Verbindung zwi-
schen dem oberen Wandteil und dem Schwenkarm weist der Schwenk-
arm bei dieser bekannten Ausbildung einen Zapfen auf, welcher in
einer Fihrung des oberen Wandteils aufgenommen ist, sodass der
Zapfen des Schwenkarms beim Bewegen der Seitenwand in der Fiih-
rung translatorisch gleitet und zugleich ein Verschwenken des
oberen Wandteils gegeniiber dem Schwenkarm moglich ist. Diese be-
kannte Mechanik funktioniert zum Verschwenken der Seitenwand bei
einer symmetrisch geteilten Seitenwand, d.h. einer Seitenwand,
bei welcher der obere und der untere Wandteil im Wesentlichen
die gleiche La&ngserstreckung bzw. Hohe aufweisen, einwandfrei.
Sofern jedoch der obere Wandteil eine vergleichsweise geringe
Hohe bzw. Lange aufweist, ist eine derartige Aufnahme eines Zap-
fens des Schwenkarms in einer Fiihrung des oberen Wandteils nicht
méglich.

Ziel der vorliegenden Erfindung ist es demzufolge, einen Fahr-
zeugaufbau der eingangs angefithrten Art zu schaffen, bei welchem
der Schwenkarm und der obere Wandteil derart miteinander verbun-
den sind, dass die Seitenwand zuverldssig zwischen einer verti-
kalen Schliefstellung und einer Offenstellung iberfiihrt werden
kann, unabhédngig davon, ob eine symmetrische Wandteilung vorge-
sehen ist, d.h. insbesondere auch dann, wenn der obere Wandteil
eine vergleichsweise geringe Linge bzw. Hdhe aufweist.

ErfindungsgemadB wird dies dadurch erzielt, dass der Schwenkarm
mit dem oberen Wandteil iber einen Gleitkérper verbunden ist,

wobei der Gleitkdrper am Schwenkarm verschieblich gelagert ist
und mit dem oberen Wandteil schwenkbar verbunden ist. Durch das

Vorsehen eines mit dem Schwenkarm verschieblich gelagerten




Gleitkérpers, der zugleich schwenkbar mit dem oberen Wandteil
verbunden ist, kann unabhdngig davon, ob die Wandteilung symme-
trisch oder asymmetrisch ist, d.h. ob der obere und der untere
Wandteil gleiche Hohe bzw. gleiche Lange aufweisen oder jedoch
der obere Wandteil deutlich kiirzer ausgebildet ist, die zweitei-
lige Seitenwand zuverldssig zwischen einer vertikalen SchlieB-
stellung und einer Offenstellung lberfiihrt werden.

Um beim Offnen bzw. SchlieBen der Seitenwand einen gegeniiber ei-
ner symmetrischen Wandteilung vergleichsweise geringen Platzbe-
darf in vertikaler Richtung zu benétigen, was insbesondere
erforderlich ist, sofern ein Offnen bzw. SchlieBen der Seiten-
wand in einem geschlossenen Raum mit relativ geringer Deckenhéhe
durchgefihrt werden soll, ist es giinstig, wenn in einer vertika-
len SchlieBstellung der Seitenwand der obere Wandteil eine ge-
ringere vertikale Langserstreckung als der untere Wandteil
aufweist, insbesondere wenn die vertikale Langserstreckung des
oberen Wandteils weniger als 1/3, vorzugsweise im Wesentlichen
1/5, der Langserstreckung des unteren Wandteils aufweist. Sofern
daher der obere Wandteil beispielsweise lediglich eine Hohe bzw.
Lange von ca. 45 cm und der untere Wandteil eine Hohe bzw. Lange
von ca. 2,20 m aufweist, kann auch in Riumen bzw. Einfahrten,
welche nur 50 cm hdher sind als die Oberkante des Fahrzeugauf-

baus, die Seitenwand problemlos gedffnet und geschlossen werden.

Hinsichtlich einer konstruktiv einfachen und zuverl&dssigen
translatorischen Lagerung des Gleitkorpers am Schwenkarm und ro-
tatorischen Verbindung zwischen dem Gleitkoérper und dem oberen
Wandteil ist es gilinstig, wenn der Gleitkdérper eine Durchgangs-
o0ffnung zur verschieblichen Lagerung auf dem Schwenkarm aufweist
und einen Bolzen, dessen Langserstreckungsrichtung im Wesentli-
chen senkrecht zur Langserstreckungsrichtung der Durchgangs&ff-
nung angeordnet ist, der in einer Aufnahmedffnung des oberen
Wandteils drehbar aufgenommen ist.

Um den unteren Wandteil beim Uberfihren von der Offenstellung in
die SchlieBstellung an den Fahrzeugaufbau heranzufiihren und so-
mit zuverl&dssig das Uberfihren in die vertikale SchlieBstellung
zu ermdglichen und zugleich jedoch in einer Offenstellung eine

Bewegungsfreiheit des unteren Wandteils zu ermdglichen, ist es
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von Vorteil, wenn der untere Wandteil iliber ein verformbares 1li-
neares Verbindungselement, insbesondere einen Gurt, ein Seil,
eine Kette oder dergl., mit dem Fahrzeugaufbau verbunden ist.
Mit derartigen verformbaren Verbindungselementen kénnen ledig-
lich Zugkrafte, aber keine Druckkradfte Ubertragen werden. Hier-
durch kénnen die Wandteile in einer Offenstellung, insbesondere
Uber eine horizontale Stellung hinaus, in eine vom Fahrzeugauf-
bau weg ansteigende Stellung tliberfiihrt werden, sodass eine er-
héhte Bewegungsfreiheit, insbesondere fiir das Zufahren mit einem
Gabelstapler, gewdhrleistet ist. Mit einem starren Lenker, der
zwar eine gewisse Langenverdnderlichkeit aufweist, wie dieser
beispielsweise aus der EP 738 649 Albekannt ist, war dies bisher
nicht méglich. Ein derartiges verformbares, lineares Verbin-
dungselement kann auch unabhdngig davon, wie der obere Wandteil
mit dem Schwenkarm verbunden ist, d.h. auch bei andersartigen
Verbindungen als iliber einen am Schwenkarm verschieblich gelager-
ten Gleitkdrper, eingesetzt werden.

Zum Heranfihren des unteren Wandteils beim SchlieBen der Seiten-
wand ist es ginstig, wenn das verformbare Verbindungselement an
einem Aufnahmeteil des unteren Wandteils befestigt ist, der ge-
gen die Kraft eines elastischen Elements, insbesondere einer Fe-
der, verschieblich angeordnet ist. Hierdurch wird das
verformbare Verbindungselement beim Schlieflen zundchst auf Zug
beansprucht und sodann das elastische Element komprimiert. Beim
Offnen wiederum geht das elastische Element zundchst in eine
nicht komprimierte Stellung tiiber, bis keine Zugkraft mehr auf
das verformbare Verbindungselement ausgeiibt wird, sodass vor-
teilhafterweise eine Bewegungsfreiheit des unteren Wandteils in
der Offenstellung gegeben ist und keine stdrenden Druckkrafte

von dem verformbaren Verbindungselement ausgeiibt werden.

Um die von dem elastischen Element ausgelibte Zugkraft auf das
Verbindungselement zu begrenzen, ist es glinstig, wenn die Ver-
schieblichkeit des Aufnahmeteils in Richtung einer Zugbeanspru-

chung des Verbindungselements iiber einen Anschlag begrenzt ist.

Zum automatischen Uberfiihren der Seitenwand zwischen einer Of-
fen- und einer SchlieBstellung ist es vorteilhaft, wenn der

Schwenkarm, insbesondere Uber einen hydraulischen Antrieb, ange-




trieben ist. Anstelle eines hydraulischen Antriebs kann auch ein
pneumatischer oder elektrischer Antrieb eingesetzt werden.

Wenn auf einer ins Innere des Fahrzeugaufbaus zugewandten Innen-
seite der Seitenwand ein aufblasbares Element angeordnet ist,
kann das aufblasbare Element in einer im Wesentlichen horizonta-
len Stellung der beiden Wandteile aufgeblasen werden, sodass das
zwischen dem unteren und dem oberen Wandteil angeordnete auf-
blasbare Element den unteren Wandteil von der Horizontalen in
eine von dem Fahrzeugaufbau weg ansteigende schridge Stellung
tberfihrt. Hierdurch wird vorteilhafterweise mehr Platz in ver-
tikaler Richtung geschaffen, sodass insbesondere auch Gabelstap-
ler und dergl. ndher an den Fahrzeugaufbau heranfahren kénnen.
Zudem kann das aufblasbare Element auch in der SchlieBstellung
der Seitenwand mit Druckluft beaufschlagt werden, sodass es zur
Ladegutsicherung dient. Dies ist insbesondere beispielsweise
beim Transport von Blumen und anderem empfindlichen Ladegut vor-
teilhaft.

Ebenso ist es vorteilhafterweise moglich, den unteren Wandteil
mit seinem frei auskragenden Ende in der Offenstellung anzuhe-
ben, um in der Hoéhe mehr Platz benachbart dem Fahrzeugaufbau in
der Offenstellung der Seitenwand zu schaffen, wenn die Wandteile
in einer Offenstellung gegeniber einer horizontalen Stellung
hinaus verschwenkt werden, sodass die Wandteile in einer gegen-
Uber der Horizontalen abweichenden, vom Fahrzeugaufbau weg an-

steigenden Offenstellung angeordnet sind.

Alternativ zu einer schrédg ansteigenden Stellung der unteren
Bordwand zur Erhdhung des freien Raums in der N&he der gedffne-
ten Seitenwand ist es ebenso denkbar, dass die Wandteile in ei-
ner Offenstellung gegeniiber einer im Wesentlichen horizontalen
Zwischenstellung in vertikaler Richtung angehoben sind. In die-
sem Fall ist der Fahrzeugaufbau in der Art eines Hubdachs ausge-
bildet, sodass die gesamte Seitenwand in ihrer im Wesentlichen
horizontalen Offenstellung in eine gehobene Lage iberfihrt wer-
den kann.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Zeichnungen

dargestellten bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen, auf die sie je-




doch nicht beschriankt sein soll, noch ndher erliutert.
Im Einzelnen zeigen in den Zeichnungsunterlagen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Fahrzeugaufbaus mit einer zwei-
geteilten verschwenkbaren Seitenwand kurz nach dem Offnen aus
einer vertikalen SchlieBstellung der Seitenwand;

Fig. la eine Detailansicht eines oberen Eckbereichs des Fahr-
zeugaufbaus gemdh Fig. 1;

Fig. 1b eine perspektivische Ansicht des oberen Eckbereichs des
Fahrzeugaufbaus gemaf Fig. 1;

Fig. 2 eine Seitenansicht des Fahrzeugaufbaus, wobei die Seiten-
wand gegeniiber Fig. 1 in Richtung Offenstellung weiter ver-
schwenkt ist;

Fig. 3 eine Seitenansicht, in welcher die Seitenwand gegeniiber
Fig. 2 in Richtung der Offenstellung weiter verschwenkt ist, wo-
bei an dieser Stelle der Fahrzeugaufbau samt Seitenwand die
groflte Erstreckung in Vertikalrichtung aufweist;

Fig. 4 eine Seitenansicht, in welcher die Seitenwand gegeniiber
Fig. 3 in Richtung der Offenstellung weiter verschwenkt ist;

Fig. 5 eine Seitenansicht, in welcher ein unterer Wandteil in
einer horizontalen Stellung angeordnet ist;

Fig. 6 eine Seitenansicht, in welcher die Seitenwand in ihrer

Offenstellung angeordnet ist;

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht einer seitlichen Strebe des
unteren Wandteils, in welcher ein Aufnahmeteil zur Befestigqung
eines verformbaren Gurts aufgenommen ist;

Fig. 8 schematische Ansichten unterschiedlicher Positionen beim
Uberfihren der zweiteiligen Seitenwand von einer vertikalen
Schlieffstellung in eine Offenstellung, wobei insbesondere unter-

schiedliche Positionen des verformbaren, am unteren Wandteil




angreifenden Gurts ersichtlich sind;

Fig. 9 schematische Ansichten zum Uberfiihren der Seitenwand in
eine Offenstellung, wobei in einem letzten Offnungsschritt die

beiden Wandteile vertikal angehoben werden;

Fig. 10 schematische Ansichten eines weiteren Ausfiihrungsbei-
spiels in verschiedenen Positionen beim Uberfihren von der
Schliefstellung in die Offenstellung, wobei an der Innenseite
des unteren Wandteils ein aufblasbarer Luftschlauch vorgesehen
ist;

Fig. 10a eine schematische Ansicht einer Innenseite der Seiten-
wand gemdB Fig. 10;

Fig. 11 eine schematische Ansicht der Seitenwand in der vertika-
len SchlieBstellung, wobei an dem oberen und an dem unteren
Wandteil jeweils ein Gurt zum Verspannen in der vertikalen

Schlieffstellung angreift; und

Fig. 12 eine weitere schematische Ansicht, bei welcher lediglich
das untere Wandelement einen Spanngurt fir die SchlieRstellung

aufweist.

In Fig. 1 ist ein Fahrzeugaufbau 1 gezeigt, bei dem an zumindest
einer Seite eine verschwenkbare Seitenwand 2 vorgesehen ist,
welche einen oberen Wandteil 3 und einen unteren Wandteil 4 auf-
weist. Der obere Wandteil 3 ist iiber ein Gelenk 3' an einer obe-
ren Strebe 5 des Fahrzeugaufbaus 1 verschwenkbar befestigt. Wie
insbesondere in der Detailansicht gemd® Fig. la ersichtlich, ist
der obere Wandteil 3 mit dem unteren Wandteil 4 iber ein Gelenk
4' verbunden. Um ein Uberfiilhren der Seitenwand 2 von einer ver-
tikalen Schliefstellung (vgl. z.B. Fig. 8) in eine Offenstellung
zu ermdéglichen, in welcher die zuvor von der Seitenwand 2 abge-
deckte Seitenfldche freigegeben ist, ist der obere Wandteil 3
mit einem Schwenkarm 6 verbunden. Der Schwenkarm 6 weist einen
geradlinigen stabfdrmigen Abschnitt 6' auf, auf welchem ein
Gleitkdrper 7 verschieblich gelagert ist.

Wie im Detail in Fig. 1lb ersichtlich, weist der Gleitkorper 7




eine Durchgangsoffnung 8 auf, tliber welche er auf dem stabférmi-
gen Abschnitt 6' translatorisch gelagert ist. Zudem weist der
Gleitkdrper einen Bolzen bzw. Zapfen 9 auf, welcher im Wesentli-
chen senkrecht zur Achse der Durchgangséffnung 8 und zur Achse
des stabférmigen Abschnitts 6' angeordnet ist, wobei der Zapfen
9 in einer zylinderfdrmigen Aufnahme 10 des oberen Wandteils 3
zwecks einer Drehgelenksverbindung zwischen dem Gleitkdrper 7
und dem oberen Wandteil 3 aufgenommen ist. Durch ein Verschwen-
ken des Schwenkarms 6 mit Hilfe eines Antriebs, z.B. eines Hy-
draulikantriebs, wird somit der obere Wandteil 3 mitgenommen und
somit auch der tber die Gelenksverbindung 4' mit dem oberen
Wandteil 3 verbundene untere Wandteil 4.

In den Fig. 2 bis 6 sind sodann unterschiedliche Stellungen des
oberen und unteren Wandteils 3, 4 ersichtlich, wobei aufgrund
des auf dem Schwenkarm 6 verschieblich gelagerten Gleitkdrpers 7
problemlos ein Uberfiihren zwischen der SchlieBstellung und einer
in der Fig. 6 gezeigten Offenstellung méglich ist.

Wie in den Fig. 1 und la ersichtlich, ist mit dem unteren Wand-
teil 4 ein verformbarer Gurt 11 verbunden, uUber welchen ein un-
terer Endabschnitt 12 des unteren Wandteils 4 beim SchlieBen der
Seitenwand 2 in Richtung des Fahrzeugaufbaus 1 herangezogen
wird, um in der Schliefistellung mit einer Rolle 13 oder dergl.
(Fig. 2) zuverldssig hinter einer Aufnahme des Fahrzeugaufbaus 1
einzugreifen. Der verformbare Gurt (selbstverstidndlich kann auch
ein Seil, eine Kette oder ein anderes verformbares Linearelement
zum Ubertragen von Zugkridften verwendet werden) ist hierbei ins-
besondere in Fig. la ersichtlich. Beim SchlieBen der Seitenwand
2 wird der Gurt 11 auf Zug beansprucht; hierfir ist der Gurt 11
einerseits am Fahrzeugaufbau 1 an einem Befestigungsteil 13
(vgl. Fig. la, in den dbrigen Fig. 1 bis 5 ist der Gurt 11 le-
diglich teilweise gezeigt) und an dem unteren Wandteil 4 an ei-
nem Aufnahmeteil 16 befestigt.

In Fig. 7 ist im Detail eine seitliche Strebe 15 des unteren

Wandteils 4 gezeigt, wobei ersichtlich ist, dass der Gurt 11 an
einem in einer Strebe 15 verschieblich angeordneten Aufnahmeteil
16 befestigt ist. Der Aufnahmeteil 16 ist gegen die Kraft einer

Feder 17 verschieblich angeordnet. Die Feder 17 ist zwischen dem
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beweglichen Aufnahmeteil 16 und einem in der Strebe 15 fest an-
geordneten Anschlagteil 18 aufgenommen; die Feder 17 ist hiebei
groBtenteils in einer Hiilse 19' aufgenommen. Weiters ist in der
Strebe 15 ein weiterer Anschlagteil 19 fest angeordnet, sodass
dem beweglichen Aufnahmeteil 16 ein unterer Anschlag zugeordnet
ist. Die Feder 17 kann auch auBerhalb des Wandteils 4 im Verlauf
des Gurts 11, des Seils oder der Kette oder dergl. angeordnet
sein (nicht dargestellt).

Wie in Fig. la ersichtlich, kann der Befestigungsteil 13 am
Fahrzeugaufbau fir den Gurt 11 in Pfeilrichtung 20 verschoben
werden, sodass - sollte eine Verlangerung des Gurts 11 eintreten
- ein Nachspannen des Gurts 11 in Pfeilrichtung 20, &hnlich wie
bei einem Kettenspanner, méglich ist. Mit Hilfe dieses verform-
baren Gurts 11 wird der untere Wandteil 4 somit zuverldssig in
seine vertikale SchlieBstellung iUberfiihrt und zugleich wird von
dem Gurt 11, sobald die Feder 17 entspannt ist und auch der Gurt
11 nicht mehr unter Zug steht, keinerlei (Druck-)Kraft auf den

unteren Wandteil 4 im weiteren Offnungsverlauf ausgeiibt.

Wie insbesondere in Fig. 3 ersichtlich, hat die asymmetrische
Teilung der Seitenwand 2, d.h. eine Teilung, bei welcher die
vertikale Langserstreckung bzw. H6he des oberen Wandteils 3 le-
diglich im Wesentlichen 45 cm betragt, wohingegen der untere
Wandteil 4 eine Hohe bzw. vertikale Langserstreckung von ca.
2,20 m aufweist, den Vorteil, dass auch in der in Fig. 3 gezeig-
ten hdchsten Position die Seitenwand lediglich ca. 45 cm iber
den Fahrzeugaufbau 1 nach oben hinaus ragt, sodass auch ein Off-
nen bzw. Schlieflen in Rdumen mit einer geringfiigig hdheren Decke
bzw. einer geringfligig hdheren Einfahrtshdéhe von nur 50 cm pro-
blemlos méglich ist. Nachdem die in Fig. 3 gezeigte, im Wesent-
lichen zusammengeklappte Vertikalstellung der Wandteile 3, 4
Uberschritten wird, schwenkt der untere Wandteil 4, wie in den
Fig. 4 und 5 ersichtlich, seitlich aus, sodass zundchst eine im
Wesentlichen horizontale Stellung (vgl. Fig. 5) erzielt wird.

Wie in Fig. 6 ersichtlich, in welcher die Offenstellung der Sei-
tenwand 2 gezeigt ist, wird der Schwenkarm 6 sodann ein wenig
weiter im Uhrzeigersinn verschwenkt, sodass der untere Endab-

schnitt des unteren Wandteils 4 nach oben verschwenkt. Dadurch




wird die freie Raumhdhe unterhalb des unteren Wandteils 4 in

seiner Offenstellung erhéht, sodass vorteilhafterweise in der
Offenstellung der Seitenwand 2 beispielsweise mit einem Gabel-
stapler oder dergl. ndher an den Fahrzeugaufbau 1 zum Be- bzw.

Entladen von Ladegut herangefahren werden kann.

In den Fig. 8 bis 10 sind drei verschiedene Ausfiihrungsbeispiele
gezeigt, wie ein groBerer vertikaler Freiraum benachbart des
Fahrzeugaufbaus 1 in der Offenstellung der Seitenwand 2 erzielt

werden kann.

In Fig. 8 sind schematisch 5 verschiedene Positionen der Seiten-
wand 2 gezeigt, wobei dieses Ausfilhrungsbeispiel im Wesentlichen
jenem der Fig. 1 bis 6 entspricht. D.h. zum Erhéhen der Position
des unteren Wandteils 4 von seiner horizontalen Stellung wird
wie in Fig. 8 ersichtlich der obere Wandteil 3 im Uhrzeigersinn
(Gber den Schwenkarm 6) weiter verschwenkt, sodass der Endab-
schnitt 12 der Seitenwand 2 gehoben wird.

In den schematischen Ausfihrungsbeispielen gemdB Fig. 8 bis 10
ist insbesondere auch jeweils die Stellung des Gurts 11 in den
verschiedenen Positionen ersichtlich, wobei einfacherweise zu
erkennen ist, dass lUber den Gurt 11, nachdem die Seitenwand 2
ein Stick aus ihrer SchlieBstellung iiberfiihrt wurde, keine Kraft
auf den unteren Wandteil 4 ausgeiibt wird und der Gurt 11 lose
gefithrt ist. |

Das Ausfihrungsbeispiel gemdf Fig. 9 entspricht in den (von
links beginnend) ersten vier Positionen im Wesentlichen der Fig.
8, wobei - nachdem der untere Wandteil 4 im Wesentlichen hori-
zontal angeordnet ist - der Fahrzeugaufbau 1 in der Art eines
Hubdaches in Pfeilrichtung 20 vertikal gehoben wird. Auch hier-
durch kann die freie Raumhdhe in der Offenstellung der Seiten-
wand 2 benachbart des Fahrzeugaufbaus 1 erhdht werden.

In den Fig. 10 und 10a ist ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel ge-
zeigt, wie die freie Raumhdhe in der Offenstellung der Seiten-
wand 2 benachbart des Fahrzeugaufbaus 1 ebenfalls erhdht werden
kann. Hierflir ist ein aufblasbarer Luftschlauch 21 vorgesehen,
der an einer Innenseite der unteren Seitenwand 4 angeordnet ist.




Der Luftschlauch 4 kann hierbei auch in der in Fig. 10 ganz
links gezeigten SchlieBstellung mit Druckluft aufgeblasen wer-
den, sodass in dem Fahrzeugaufbau 1 aufgenommenes Ladegut, z.B.
Pflanzen oder dergl., gesichert wird. Bevor die Seitenwand 2 von
der vertikalen SchlieBstellung in eine Offenstellung iberfiithrt
wird, kann die Druckluft aus dem Schlauch 21 abgelassen werden,
wie in den vier weiteren Positionen, welche an die in Fig. 10
ganz links dargestellte Position anschlieBen, ersichtlich sind.
Erst nachdem der untere Wandteil 4 wiederum in einer im Wesent-
lichen horizontalen Stellung angelangt ist, wird vorteilhafter-
weise wiederum Druckluft in den Luftschlauch 21 eingebracht,
sodass aufgrund der Querschnittserweiterung des Luftschlauchs 21
der untere Wandteil 4 nach oben verschwenkt wird und somit wie-
derum die freie Raumhohe benachbart des Fahrzeugaufbaus 1 erhéht
wird. Wie in Fig. 10a ersichtlich, verl&duft der Luftschlauch 21
vorzugsweise in horizontaler Richtung lber die gesamte Breite
des unteren Wandteils 4.

In den Fig. 11 und 12 ist noch ersichtlich, dass abgesehen von
dem Gurt 11 weitere Spanngurte 22, 23 bzw. 24 vorgesehen sein
kénnen, um die Seitenwand 2 in ihrer vertikalen SchlieBstellung
zu sichern. In Fig. 11 sind hierbei zwei Spanngurte 22, 23 ge-
zeigt, wohingegen in Fig. 12 lediglich ein um eine Rolle 24' um-

gelenkter unterer Spanngurt 24 vorgesehen ist.
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Patentanspriiche:

1. Fahrzeugaufbau (1) mit einer Seitenwand (2), die einen obe-
ren und einen unteren Wandteil (3) aufweist, die gelenkig mit-
einander verbunden sind, wobei der obere Wandteil (3) mit dem
Fahrzeugaufbau (1) schwenkbar verbunden ist und ein an dem Fahr-
zeugaufbau (1) und dem oberen Wandteil (3) angelenkter Schwenk-
arm (6) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schwenkarm (6) mit dem oberen Wandteil (3) (ber einen Gleitkdr-
per (7) verbunden ist, wobei der Gleitkdrper (7) am Schwenkarm
(6) verschieblich gelagert ist und mit dem oberen Wandteil (3)
schwenkbar verbunden ist.

2. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
in einer vertikalen SchlieBstellung der Seitenwand (2) der obere
Wandteil (3) eine geringere vertikale Lingserstreckung als der
untere Wandteil (4) aufweist, insbesondere dass die vertikale
Langserstreckung des oberen Wandteils (3) weniger als 1/3, vor-
zugsweise im Wesentlichen 1/5, der Liangserstreckung des unteren
Wandteils (4) aufweist.

3. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Gleitkérper (7) eine Durchgangsdffnung (8) zur
verschieblichen Lagerung auf dem Schwenkarm (6) aufweist und
einen Bolzen (9), dessen Léngserstreckungsrichtung im Wesentli-
chen senkrecht zur Langserstreckungsrichtung der Durchgangsoff-
nung (8) angeordnet ist, der in einer Aufnahmedffnung (10) des

oberen Wandteils (3) drehbar aufgenommen ist.

4. Fahrzeugaufbau nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der untere Wandteil (4) lber ein verformbares
lineares Verbindungselement (11), insbesondere einen Gurt, ein
Seil, eine Kette oder dergl., mit dem Fahrzeugaufbau (1) verbun-
den ist.

5. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das verformbare Verbindungselement (11) an einem Aufnahmeteil
(16) des unteren Wandteils (4) befestigt ist, der gegen die
Kraft eines elastischen Elements (17), insbesondere einer Feder,
verschieblich angeordnet ist.




6. Fahrzeugaufbau nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verschieblichkeit des Aufnahmeteils (16) in Richtung einer
Zugbeanspruchung des Verbindungselements (11) lber einen An-
schlag (19) begrenzt ist.

7. Fahrzeugaufbau nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-
kerninzeichnet, dass der Schwenkarm (6) insbesondere iber einen

hydraulischen Antrieb angetrieben ist.

8. Fahrzeugaufbau nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass auf einer ins Innere des Fahrzeugaufbaus (1)
zugeWandten Innenseite der Seitenwand (2) ein aufblasbares Ele-

ment (21) angeordnet ist.

9. Fahrzeugaufbau nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wandteile (3, 4) in einer Offenstellung
gegeniiber einer horizontalen Stellung hinaus verschwenkt werden,
sodass die Wandteile‘(3, 4) in einer gegeniber der Horizontalen
abweichenden, vom Fahrzeugaufbau (1) weg ansteigenden Offenstel-

lung angeordnet sind.

10. Fahrzeugaufbau nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wandteile (3, 4) in einer Offenstellung
gegeniiber einer im Wesentlichen horizontalen Zwischenstellung in
vertikaler Richtung (20) angehoben sind.

RB/R
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