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La présente invention a trait aux véhicules agricoles, notamment aux

remorques tractées, qui sont dotds d'une installation assurant le chargement
et le déchargement automatiques des récoltes sous forme de bottes (c&réales
ou fourrage).

On sait que les installations du genre en questlon comprennent géné-
ralement un dispositif latéral de prélévement ou "pick-up" agencé de ma-
nisre 3 rammasser sur le sol les bottes disposées suivant des rangées
plus ou moins réguliéres, et a les glever obliquement pour les laisser
tombexr sur le plateau du véhicule entre les parois latérales ou ridelles
usuelles de celui-ci, Afin d'accroitre le volume transporté il est pratique-
ment indispensable d'associer au pick-up précité des dispositifs propres
3 opérer, sinon le rangement rationmel des bottes entre les ridelles, tout
au moins leur empilage et tassement réguliers. Par ailleurs une fois les
bottes amenées 3 1'endroit désiré pour leur sﬁockage, 1'installation doit
permettre le déchargement correct et progressif de 1'ensemble transporté;

Ces deux fonctions de chargement et de déchargement ne sont pas remplies
de manidre entidrement satisfaisante par les installations classiques. A
moins d'avoir recours 3 des mécanismes complexes et cofiteux, d'utilisa—
tion peu fiable, les comstructions usuelles n'assurent pas un tassement suf-
fisant des bottes et limitent donc en fait le volume ou poids transporté
(charge utile)., Certains mécanismes présentent 1'inconvénient de faire subir
aux bottes des manlpulatlons qui les détériorent de maniére plus ou moins
marquée. Enfin dans pratiquement tous les cas les opérations de chargement
et déchargement impliquent une succession de manoeuvres obtenue 3 l'aide
de commandes séparées qu1 nuisent évidemment 3 1'automatisme recherché,

C'est 3 ces inconvénients que les perfectlonnements suivant 1'inven-
tions visent i remddier, et ce au moyen d'ume installation simple et robus=—
te dont les- différents mécanismes sont congus d'une part pour ne faire subir
ancune détérioration aux bottes et d'autre part pour fonctionner de mani&-
re automatique, pratiquement sans intervention manuelle notable.

L'installation suivant 1'invention est principalement remarquable en
ce qu'elle fait appel, en plus du dispositif de prélévement ou pick-up
classique, & un tapis transporteur qui forme le plancher du véhicule, 3 un
gcran basculant de poussée monté entre les parois latérales dudit véhicule

-~

et associé i des moyens hydrauliques de commande, et a une portidre arrig-
re prévue mobile le long des parois sus-mentionnées de fagon @ reculer au
fur et 3 mesure du chargement par le pick-up et du tassement par l'ecrana

Le dessin annex&, domné & titre d'exemple, permettra de mieux compren-

dre 1'invention, les caractéristiques qu'elle présente et les avantages
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qu'elle est susceptible de procurer :

Fig. 1 est une vue en perspective illustrant 1l'implantatiom, sur
une rémorque agricole, de 1'ensemble des organes d'une installation de
chargement et de déchargement suivant 1l'invention,

Fig. 2 3 4 sont des coupes schématiques montrant les différentes
phases des opérations de chargement, _

Fig. 5 est une vue de cGté représentant la remorque en position
de déchargement, '

Sur ce dessin la ré&férence 1 désigne chacune des parois longitudinales,
prévues pleines ou ajourées, qui en combinaison avec la paroi transversa-
le antérieure 2 définissent le volume de chargement de la remorque, L'en-
semble 1-2-1 est supporté par un chassis 3, représenté en tracé interrompu
en fig, 1 ; comme montré en fig, 2 3 5 ce chissis 3 est pourvu d'un train
de roues 4, disposé dans la partie centrale de la remorque de manidre 3 ce
que ledit chBssis puisse basculer vers 1'avant ou vers 1l'arridre, On note-
ra que la liaison entre 1l'essieu du train 4 et le chissis 3 est assurée,
sur chacun des cOtés longitudinaux de la remorque, par un hauban articulé 5
et un vérin hydraulique 6, ce systéme permettant le souldvement du chi@ssis
3 comme on le verra plus loin., Bien entendu le chissis 3 est pourvu i l'avant
d'un timon 7 pour 1'attelage de la remorque 3 un tracteur,

Comme plus particulidrement montré en fig, 1, l%arridre de la car-
casse ou ensemble 1-2-1 est fermé& par une portiéré mobile 8, qui dans
1l'exemple de réalisation considéré@ est constitude paxr un cadre dont les
traverses horizontales sont réunies l'une 3 1'autre par des c8bles ou cordes
qui définissent de la sorte une paroi ajourde, La partie supérieure de
cette portiére 8 comporte deux crochets lat&raux 8a profilés pour réaliser
1'accrochage de 1'ensemble sur le bord supérieur des parois longitudinales
1, bord supérieur le long duquel lesdits crochets 8a peuvent librement cou-
lisser.

Le plancher inférieur destiné a fermer vers le bas la carcasse 1-2-1
est formée par une série de barrettes transversales 9 portées par deux
chaines longitudinales 10. Ces dernidres sont supportées par des roues
fixées en bout de deux arbres transversaux 11, 1'arbre antérieur &tant en-
trainé en rotation par un moteur hydraulique schématisé em 12, Il convient
de noter que la traverse inférieure de la porti&re mobile 8 est munie de
sabots ou autres organes conformés de mani&re & coopérer avec 1l'une quel-
conque des barrettes 9, ainsi qu'on le comprendra mieux ci;apréso

L'installation comprend encore un &cran sup@rieur 13 prévu dans la par-

tie antérieure de la remorque, immédiatement en arriére de la paroi trans-
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versale 2, Cet é&cran 13, avantageusement réalisé sous forme ajourée,~est
porté par deux bras latéraux 14 articul&s en 15 sur le chissis 3. A
chacun de ces bras 14 est associ& un vérin hydraulique d'actionnement 16 du
type a double effet, destiné & impartir & 1'&cran 13 un mouvement alternatif
de basculement, L'&cran 13 est &videmment &chancré pour laisser passage
a la partie suﬁérieure d'un dispositif de prélévement ou pick-up 17 de type

-

usuel, monté sur la paroi transversale 2 de fagon 3 ramasser les bottes
une 3 une sur le sol et & les Elever pour les déverser 3 l'intdrieur de
la carcasse 1-2-1, -

Il doit &tre noté que la canalisation 18 qui alimente le moteur hydrau-
lique 12 associé aux chafnes 10 est branchée en dérivation sur la canali-
sation 19 des vérins 16 destinés 3 l'actionnement de 1%&cran 13, ‘

Pour les opérations de chargement, les organes mobiles de l'installa-
tion sont 3 la position illustrée en fig, 1. LY&cran 13 est orienté oblique-
ment vers 1l'avant de telle sorte qu'il se trouve contre la paroi antérieure
2, tandis que la porti&re mobile 8 est dispdsée en arriére'dudit écran
a4 une position oblique inverse, Les organes 8 et 13 définissent, en liaison
avec le transporteur 9-10, un espace de chargement ouvert en direction du
haut et ménagé dans la partie antérieure de la remorque,

Dans ces conditions, lorsqu'au cours du déplacement de la remorque
sur le champ de récolte le pick=-up 17 prélé&ve une par une les bottes 20
qui jonchent le sol, ces bottes sont déversées dans 1'espace de charge-
ment précité qui se remplit progressivement, Pendant cette premiére phase
de chargement le moteur hydraulique 12 et les vérins 16 ne sont pas ali-
mentés, n ) -

Lérsqu'on atteint la position illustrée en fig. 2, c'est-i-dire
lorsque l'espace de chargement'est complétement rempli, 1'opérateur admet
le fluide hydraulique sous pression dans la canalisation d'alimentation
19, Les vérins 16 commencent 3 faire basculer vers 1'arridre 1'&cran 13
qui tend i repousser les bottes 20 chargées, mais d&s que cet effort de tas—
sement atteint une certaine valeur c'est le moteur 12 qui est automatique- '
ment alimenté, La porti&re 8 recule donc entre les parois longitudinales 1
par suite du déplacement des barrettes 9 et de la pression de l'écran 13
sur les bottes, pression qui s'équilibre automatiquement avec le mouvement
des barrettes précit@es. Ainsi toutes les bottes qui sont comprises entre
le transporteur ou plancher 9-10, la porti&re arriére 8 et 1'écran 13 sont
prises comme dans un étau et sont tassées tout en &tant repoussées vers
1'arriére du véhicule. On arrive ainsi & la position illustrée en fig, 3,

une fois qu'en fin de tassement 1'8cran 13 a &té ramené 3 sa position ini-
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tiale par les vérins 16. )

On congoit qu'a ce moment le pick-up 17, qui peut s'arr@ter quelques
secondes au cours de l'opération de tassement, peut 3 nouveau fonctionner
et effectuer le prélévement des bottes 20 sur le sol et leur déversement
dans 1'espace antérieur partiellement dégagé, On répéte les phases de char-
gement jusqu'3 ce que la portiére mobile 8 ait atteint sa position arriére
extréme (fig, 4) et que l'ensemble de la carcasse de 1arremorque soit rempli
de bottes 20 i 1'état tassé. La remorque peut alors €tre conduite sur le
lieu de déchargement.,

I1 convient ici de remarquer que la portiére mobile 8 comprend 3 son

sommet, en plus des crochets latéraux 8a, deux autres crochets 8b tournés

vers l'arriére, de telle sorte qu'a la fin du déplacement progressif de

ladite portigre 8 vers 1l'arridre, ces crochets 8b viemnent buter et prendre
appui contre la traverse d'un cadre 21 (fig. 1 et 5) articulé en 22 sur

la partie supérieure des parois longitudinales 1. Par suite de cet arrét
dans sa partie supérieure, la portidre 8 se redresse et s'éldve, si bien
que ses sabots inférieurs quittent 3 un moment donné les barrettes 9 du
tapis 9-10. )

La partie inférieure de la portidre 8 est arr@tée par une chafnette
tendue transversalement ; cette chafnette est reli@e par une tringlerie ou
moyen similaire au distributeur qui commande l'admissien du fluide hydrau-
lique dans la canalisation 19, de telle sorte que 1l'alimentation du moteur
et des v&ins 16 cesse automatiquement, la remorque étant alors compldtement
chargée.

Pour le déchargement (fig. 5), on alimente les deux vérins 6 du train
de roues 4 de fagon & ce que l'arridre de la remorque se trouve remontd 3
une certaine hauteur au-dessus du sol, le tout comme montré. On peut alors
engager la remorque au-dessus d'un tapis quelconque muni d'une goulotte de
réception. ' N

I1 suffit alors & l'opérateur de déverrouiller la portidre 8 en libé~
rant la chalnette transversale sus-mentionnée et de la faire basculer vers
le haut, par exemple en exergant une traction sur 1'une des chafnettes 23
associées aux longerons du cadre 21. On met alors en état de fonctionne-
ment le tapis 9-10 qui assure ainsi 1'&vacuation totale du chargement de la
remorque. Cette opération peut 8tre arrétée 6u ralentie en agissant, 3 par-—
tir de 1l'arridre de la remorque, sur la tringlerie associe au distributeur
de commande hydraulique.

I1 suffit en fin de déchargement de ramener la portidre 8 & la posi-.

tion initiale de fig. 1 et 2 pour remettre la remorque en &tat de recevoir
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un nouveau chargement, la manoceuvre des vérins 6 associ&s au train de roues

4 opérant 1'abaissement du ch3ssis 3.

On congoit que pour 1l'actionnement de 1'&cran 13 on puisse avoir re-
cours non pas 3 des vérins 16 3 double effet comme exposé ci-dessus, mais

5 3 un vérin 3 simple effet associé 3 des moyens élastiques de rappel, cons-

titués par des ressorts convenablement disposés,

I1 doit d'ailleurs 8tre entendu que la description qui préc&de n'a
été donnée qu'd titre d'exemple et qu'elle ne limite nullement le domaine
de 1'invention dont on me sortirait pas en remplagant les d&tails d'ex&cu-

10 tions décrits par tous autres &quivalents,

15



10

15

20

25

30

35

26489868

6
REVENDICATIONS

1. Imnstallation pour le chargement et -le déchargement automatiques de
véhicules agricoles, du genre comprenant unrdispositif de prélévemeﬁt ou
"pick-up" pour le ramassage des bottes sur le sol et leur déversement
dans la carcasse qui surmonte le plateau, ainsi que des moyens pour le
tassement desdites bottes, caractérisée en ce que les moyens de tassement
comprennent en combinaison :

= un tapis transporteur 3 barrettes transversales qui constitue
le plancher du véhicule ;

~ un &cran pousse-bottes animé d'un mouvement alternatif de bas~
culement et disposé en arridre de la paroi transversale antérieure du véhi-
cule ;

- et une portiére transversale arridre prévue mobile le long
des bords sup@rieurs des parois longitudinales de la carcasse, la partie
inférieure de ladite porti&re coopérant avec les barrettes du tapis trans—
porteur inférieur, '

2, Installation suivant la revendication 1, caractérisée en ce que
la carcasse comprend 3 1'arridre un cadre articuléd dont la traverse forme
butée pour la partie supérieure de la porti&re mobile qui en fin de chemine-
ment s'8léve ainsi en se libérant des barrettes du tapis inférieur, le
relévement de ce cadre assurant l'ouverture de ladite porti&re en vue du
déchargement, »

3. Installation suivant 1'une quelconque des revendications 1 et 2,
caract@risée en ce que le tapis transporteur inférieur et 1'&cran basculant
& mouvement alternatif sont associés 3 des moyens de commande de type hydrau-~
lique dont 1'alimentation est effectuée de fagon 3 ce que lesdits moyens
fonctionnent de manidre automatique et que les bottes déjarchargées
soient prises comme dans un &tau et soient achemindes vers 1'arridre 3
1'état tassé.

4. Installation suivant 1'une quelconque des revendications 1 & 3, ca-
ractérisée en ce que le chdssis, mont& 3 basculement i la fagon connue
sur un train de roue central, est relié 2 1'essieu dudit train par un sys-
téme comprenant deux vérins hydrauliques qui permettent le souldvement

de la partie arri&re dudit chf@ssis en vue du déchargement,



Prantin 206 PE88rIER
'ORIGINAL

S

2469868



1/ (12 15 10

anvin_ €e, MouRIE
4} o Ee 0 RIER

X am

2669868

20

~J

/ ] Z ; .
\\\\/\ NNN N NNNNNNY \7(\2(\ ANNNNNNNNNN
4/ 6




Peantin €f- MoOURIE
ORIGINAL

3/3 .
/ 2469848
20 8a
13 2.
Fiqr. & 3 ) Plg8b
2 \;/ 1 2
;’f:,/ ( 2342 _/1
14 /71/ \ r—' 1 8
16' ~*' I, ‘V;\ y. (-J
A N
| 7 v L A AL

LY 7~ - - g = -t
& B S = Rk nafiad o ik o v/ norn

S
c:.—-_@,”, 12 15'3 : A 9 10 Y

T\\\\\\\\\\\\\\\\7\\\\\\\\\\\\\
4




