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derartigen Befllstutzen

(57)  Die Erfindung geht aus von einem Befllllstutzen
fur einen Kihlkreis einer Antriebsmaschine eines Kraft-
fahrzeugs, dem eine Verschlusskappe zugeordnet ist
und der eine Einfllléffnung aufweist, die mit der Ver-
schlusskappe verschlielbar ist, wobei zwischen Ver-
schlusskappe und einer Rohrwand des Befiillstutzens
ein Sicherungsmittelin Form eines Bajonettverschlusses
vorgesehen ist, der zumindest eine auf der Auf3enseite
der Rohrwand ausgebildete Bajonettbahn mit einer Steu-
erkontur aufweist, an der zumindest ein an der Ver-
schlusskappe angeordneter Bajonettriegel fuhrbar ist,

Befillstutzen fir einen Kihlkreis einer Antriebsmaschine und Kraftfahrzeug mit einem

und wobei ein in dem Befiillstutzen miindender Uberlauf-
stutzen vorgesehen ist, der bei vollstandig auf dem Be-
fullstutzen aufgesetzter Verschlusskappe verschlossen
und in einer Teil6ffnungsposition der Verschlusskappe
freigegeben ist.

Zur komfortablen Betatigung der Verschlusskappe
ist vorgesehen, dass die Steuerkontur (57) der Bajonett-
bahn (55) zwischen einem Bahnanfang (60) und einem
Bahnende (61) eine Rastausnehmung (66) aufweist, in
die der Bajonettriegel (59) eintreten kann und welche
Rastausnehmung der Teil6ffnungsposition (P2) zuge-
ordnet ist.
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Beschreibung

[0001] BeiderErfindung wird ausgegangen von einem
Befullstutzen fur einen Kihlkreis einer Antriebsmaschi-
ne, gemal Oberbegriff des Anspruchs 1, sowie einem
Kraftfahrzeug mit einem derartigen Befullstutzen, geman
Oberbegriff des Anspruchs 7.

[0002] Ein gattungsgemafer Beflllstutzen, beispiels-
weise zum VerschlieRen von Kuhlern an Kraftfahrzeu-
gen, ist aus der DE-OS 21 45 441 bekannt. Dem Befill-
stutzen ist eine Verschlusskappe zugeordnet, die eine
Einflll6ffnung am Befillstutzen verschlieRen kann, wenn
die Verschlusskappe auf den Stutzen aufgesetzt ist, und
die die Einfull6ffnung zur Ergénzung von KuhImittel frei-
geben kann, wenn die Verschlusskappe vollstandig ab-
genommen ist. Zum Halten bzw. Befestigen der Ver-
schlusskappe auf dem Befllstutzen ist ein Sicherungs-
mittel in Form eines Bajonettverschlusses vorgesehen,
der einerseits am Befullstutzen eine Bajonettbahn mit
einer Steuerkontur und an der Verschlusskappe einen
Bajonettriegel umfasst, welcher an der Steuerkontur der
Bajonettbahn beim Drehen des Deckels gefihrt ist. Die
Bajonettbahn kann an der Au3enseite der Rohrwand des
Beflillstutzens ausgebildet sein. Bei heilem KuhImittel
kann es in dem Kuhlkreis zu einem Druckaufbau kom-
men, der beim Abnehmen der Verschlusskappe dazu
fuhren kann, dass Kihimittel aus dem Befillstutzen aus-
tritt, so dass ein Bediener verletzt werden kann. Um dies
zu vermeiden, weist der Befilllstutzen einen Uberlauf-
stutzen aus, der in dem Befilllstutzen derart miindet,
dass er bei vollstandig auf dem Beflllstutzen aufgesetz-
ter Verschlusskappe verschlossen ist, und fur einen
Druckabbau bei heilem Kihlmedium kann die Ver-
schlusskappe in eine Teil6ffnungsposition verlagert wer-
den, in der sie zwar auf dem Befullstutzen noch gehalten
ist, der Uberlaufstutzen von der Verschlusskappe jedoch
freigegeben ist, so dass tiber den Uberlaufstutzen der
Druckabbau erfolgen kann.

[0003] Eine ahnliche Ausgestaltung eines Befiillstut-
zens ist ferner in der DE 30 07 272 C2 beschrieben. Die
darin gezeigte Verschlusskappe kann in eine nicht naher
gezeigte einrastbare Offnungsstellung gebracht werden,
in der die Entliiftungsleitung, also der Uberlaufstutzen,
zum Druckabbau freigegeben ist.

[0004] Uberdies ist aus der nachverdffentlichten Pa-
tentanmeldung DE 103 59 767.0 ein Befillstutzen mit
einem Uberlaufstutzen bekannt geworden, welcher
Uberlaufstutzen mit einer Verschlusskappe verseheniist.
Zwischen Verschlusskappe und Befiillstutzen kann als
Sicherungsmittel ein Bajonettverschluss vorgesehen
sein.

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, einen Beflillstut-
zen der eingangs genannten Art anzugeben, bei dem
neben einem komfortablen Aufsetzen und Abnehmen
der Verschlusskappe eine ausreichende Sicherheit beim
Druckabbau tiber den Uberlaufstutzen gegeben ist.
[0006] Geldstwird diese Aufgabe mit einem Befiillstut-
zen bzw. einem Kraftfahrzeug mit einem derartigen Be-
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fullstutzen, welcher/welches die in Anspruch 1 bzw. An-
spruch 7 genannten Merkmale umfasst. Weitere, die Er-
findung ausgestaltende Merkmale sind in den jeweils zu-
gehorigen Unteranspriichen angegeben.

[0007] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten
Vorteile sind darin zu sehen, dass die Verschlusskappe
in der Teil6ffnungsposition einrastet, wenn das Kihlme-
dium unter Druck steht. Durch den Mediumdruck wird
beim Abnehmen der Verschlusskappe diese mit ihrem
Bajonettriegel in die Rastausnehmung gedrangt, so dass
erst nach einem Druckabbau tiber den Uberlaufstutzen
die Verschlusskappe weitergedreht und vollstandig ab-
genommen werden kann. Dadurch, dass die Rastaus-
nehmung zwischen einem Bahnanfang und einem Bah-
nende der Bajonettbahn liegt und demgemaf die Teil-
offnungsposition der Verschlusskappe zwischen der voll-
standig geschlossenen und der vollstandig gedffneten
Position liegt, kann eine komfortable Betétigung der Ver-
schlusskappe erfolgen, ohne diese Uberdriicken oder
tiber einen Anschlag hinaus Uberdrehen zu miissen. Soll
die Verschlusskappe bei drucklosem Kiuhlkreislauf ab-
genommen werden, wird beim Drehen der Verschlus-
skappe die Rastausnehmung tbersprungen.

[0008] Die vollstandige SchlieRstellung der Verschlus-
skappe wird in vorteilhafter Weise durch einen am Bah-
nende vorgesehenen Endanschlag definiert, wie dies in
Anspruch 2 angegeben ist.

[0009] Durch die Weiterbildung der Erfindung mit den
in Anspruch 3 genannten Merkmalen kann die Verschlus-
skappe besonders einfach vom Befilllstutzen abgenom-
men werden.

[0010] Nach einer Weiterbildung mit den in Anspruch
4 genannten Merkmalen kann der Hub der Verschlus-
skappe in Abhangigkeit des Drehwinkels unterschiedlich
sein, wobei insbesondere beim Ubergang zur Rastaus-
nehmung eine gréRere Steigung gewahlt wird, so dass
der Uberlaufstutzen schlagartig freigegeben wird, was
den Druckabbau beschleunigt. Ein besonderes Ausfiih-
rungsbeispiel hierzu ist in Anspruch 6 angegeben.
[0011] Beieinemin Anspruch 8 angegebenen Ausfiih-
rungsbeispiel ist vorteilhaft, dass durch die gegeniiber-
liegende Anordnung von Einfilléffnung und Ablaufoff-
nung des Uberlaufstutzens an einer Wand der Karosse-
rie durch die Wand selbst eine Barriere geschaffen wird,
die die Gefahr eines ungewollten Kontaktes mit dem aus
dem Uberlaufstutzen austretenden Kithimedium fiir eine
Bedienperson zumindest vermindert wird, wenn die Ver-
schlusskappe abgenommen wird.

[0012] Mitden in Anspruch 11 genannten Merkmalen
wird in vorteilhafter Weise erreicht, dass beim Abnehmen
der Verschlusskappe der Uberlaufstutzen von dem Ab-
sperrmittel bereits freigegeben wird, bevor die Ver-
schlusskappe vollstandig abgenommen ist, so dass sich
ein eventuell vorhandener Uberdruck in dem Kuhlkreis
nicht tiber die Einfiilléffnung, sondern tiber den Uberlauf-
stutzen abbauen kann.

[0013] Bei einer Ausfuhrungsform gemafl Anspruch
13 wird das Freigeben bzw. VerschlieRen des Uberlauf-
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stutzens auf einfache Art und Weise erreicht.

[0014] Nach einer Weiterbildung der Erfindung mitden
in Anspruch 14 genannten Merkmalen ist vorteilhaft,
dass beim Nachfiullen des Kihlkreises mit Flissigkeit
eventuell verschiittete Flussigkeit aufgefangen werden
kann und somitumgebende Fahrzeugteile, beispielswei-
se Verkleidungsteile, geschiitzt sind.

[0015] Bevorzugtwird eine Ausfiihrungsvariante nach
Anspruch 15, bei welcher in die Auffangschale gelangte
Flussigkeit Uber den Abflussstutzen abgeleitet werden
kann.

[0016] Ein Ausfuhrungsbeispiel mit den in Anspruch
17 enthaltenen Merkmalen zeichnet sich durch eine ein-
fache Herstellbarkeit aus. Dabei sind Befillstutzen,
Uberlaufstutzen und Auffangschale so zueinander aus-
gerichtet, dass diese beim einstiickigen Herstellen, bei-
spielsweise durch Kunststoff - Spritzgiel3en, gemeinsam
aus der SpritzgieRform entformt werden kénnen.

[0017] Mitden Merkmalen des Anspruchs 19 kann ein
Nachfullen der Flussigkeit ermoglicht werden, ohne da-
bei Zugang zu dem Motorraum zu haben. Insbesondere
ist dies vorteilhaft bei Fahrzeugen, bei denen die An-
triebsmaschine nicht unmittelbar zuganglich ist, wie dies
beispielsweise bei Kraftfahrzeugen mit Mittelmotoran-
ordnung gegeben ist.

[0018] Entsprechend Anspruch 23 wird der Fahrzeu-
ginnenraum durchgehend ausgebildet und umfasst den
Fahrgastraum und den Gepéackraum, wie dies insbeson-
dere bei einem Personenkraftwagen mit einer Karosserie
in Form eines Coupés mit Mittelmotor vorgesehen ist.
[0019] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
Ausfuhrungsbeispielen mit Bezug auf die Zeichnung na-
her erlautert.

Es zeigen:
[0020]
Fig. 1  schematisch in aufgeschnittener Seitenansicht

ein Kraftfahrzeug als Personenwagen,
ausschnittweise eine Serviceeinheit, die einen
Beflllstutzen eines Kihlkreises einer Antriebs-
maschine des Kraftfahrzeugs aufweist,

in geschnittener (Schnittlinie Il - 11l in Fig. 2)
Detailansicht den Befillstutzen mit einer Ver-
schlusskappe und einem Uberlaufstutzen nach
einem ersten Ausfuihrungsbeispiel der Service-
einheit,

in geschnittener Ansicht einen Befiillstutzen mit
einer Verschlusskappe und einem Uberlauf-
stutzen entsprechend einem zweiten Ausfiih-
rungsbeispiel einer Serviceeinheit,

ein drittes Ausfilhrungsbeispiel einer Service-
einheit und

eine Detaildarstellung eines Bajonettver-
schlusses der Serviceeinheit nach Fig. 5.

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

[0021] Das in Fig. 1 parallel zur Fahrzeuglangsachse
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FL aufgeschnittene Kraftfahrzeug 1, insbesondere ein
Personenwagen, besitzt einen von Radern 2 getragenen
Aufbau 3 mit einer Karosserie 4, die auf eine Bodengrup-
pe 5 des Aufbaus 3 aufsetzt und die mehrere Wande 4’
umfasst, welche Wande 4’ mehrere Fahrzeugraume 6,
7, 8 und 9 begrenzen. In einem der Fahrzeugrdume 6,
8, 9, dem Motorraum, ist eine Antriebsmaschine 10 des
Kraftfahrzeugs 1 untergebracht, die insbesondere als
Brennkraftmaschine ausgebildet ist. Im vorliegenden
Ausflihrungsbeispiel ist die Antriebmaschine 10 in sog.
MittelImotoranordnung in dem Kraftfahrzeug 1 in dem
Fahrzeugraum 8 angeordnet und die Fahrzeugraume 6
und 9 bilden einen hinteren und vorderen Gepéackraum.
Es ware jedoch ohne weiteres denkbar, die Antriebsma-
schine 10 im vorderen Fahrzeugraum 6 oder im hinteren
Fahrzeugraum 9, also als Front- oder Heckmotor anzu-
ordnen. Die einzelnen Fahrzeugraume 6, 7, 8 und 9 sind
von den Wéanden 4’ umgeben, von denen einige als
Trennwénde 11, 12 und 13 vorgesehen sind und jeweils
zwei Fahrzeugraume 6, 7, 8, 9 voneinander teilen, wobei
vor einer Stirnwand bzw. Spritzwand 11’ die Trennwand
11 angeordnetistund mitdieser zwischen den Fahrzeug-
raumen 6 und 7 liegt. Die Spritzwand 11’ kann eine wei-
tere Trennwand bilden. Die Trennwéande 11’, 11, 12 und
13 stehen im wesentlichen aufrecht bzw. besitzen zu-
mindest einen Wandabschnitt 14, der im wesentlichen
aufrecht steht, also etwa in Richtung der Fahrzeughoch-
achse FH verlauft.

[0022] An die Antriebsmaschine 10 ist noch eine Ge-
triebeeinheit 15 angeflanscht, die im gezeigten Ausfuh-
rungsbeispiel - in Fahrtrichtung FR gesehen - hinter der
Antriebsmaschine 10 und in der gezeigten Ausfihrungs-
form unterhalb des Bodens 9’ des Fahrzeugraums 9 an-
geordnet ist. Die Antriebsmaschine 10 wird mit FlUssig-
keit gekihlt und umfasst daher einen hier nicht ausfihr-
lich gezeigten Kihlkreis, von dem in den Fig. 2 und 3
lediglich ein Befllstutzen 16 dargestellt ist. Dem Befiill-
stutzen 16 ist hier eine Serviceeinheit 17 zugeordnet, die
in einem der Fahrzeugrdume 6, 8 oder 9 an einer der
Wande 4', insbesondere einer der Trennwande 11, 12
oder 13, angeordnet ist. Im Ausfiihrungsbeispiel ist dies
die Trennwand 13 der Fahrzeugraume 8 und 9. Bei-
spielsweise umfasst die Serviceeinheit 17 neben dem
Befiillstutzen 16 einen Oleinfilllstutzen 18 der mit einem
Deckel 19 verschlossen ist.

[0023] Anhand eines ersten Ausfiihrungsbeispiel der
Serviceeinheit 17 wird im folgenden der Befillstutzen 16
anhand von Fig. 3 naher erlautert, wobei in Fig. 3 gleiche
bzw. gleich wirkende Teile wie in den Fig. 1 und 2 mit
denselben Bezugszeichen versehen sind. Der Befillstut-
zen 16 umfasst eine Einfulléffnung 20, die im Fahrzeug-
raum 9 liegt und die an einem freien Ende eines Einftill-
abschnitts 21 des Befiillstutzens 16 ausgebildet ist, wel-
cher Einflllabschnitt 21 in einen abgewinkelt dazu ver-
laufenden Anschlussabschnitt 22 Uibergeht, der an den
hier nicht dargestellten Kuhlkreis der Antriebsmaschine
10 angeschlossen ist. Von dem Beflllstutzen 16 mit sei-
ner Rohrwand 23 geht ein Uberlaufstutzen 24 aus, der
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nahe der Einfllléffnung 20 und am Einfillabschnitt 21
liegt. Der Uberlaufstutzen 24 wird von einem rohrférmi-
gen Fortsatz gebildet, der seitlich von dem Befullstutzen
16 ausgeht und eine Einlassoffnung 25 in der Rohrwand
23 aufweist. Er verlauft etwa parallel zum Anschlussab-
schnitt 22 des Befullstutzens 16. Der Einlasséffnung 25
gegeniiberliegend am anderen Ende des Uberlaufstut-
zens 24 mindet dieser in den an den Fahrzeugraum 9
angrenzenden Fahrzeugraum 8, so dass die Einfulloff-
nung 20 bezlglich der Trennwand 13 auf einer ersten
Seite 26 und eine der Einlass6ffnung 25 gegenuberlie-
gende, endseitige Ablauféfinung 27 des Uberlaufstut-
zens 24 an der der ersten Seite 26 gegenuberliegenden
zweiten Seite 28 der Trennwand 13 zu liegen kommt. Mit
anderen Worten: die Einfull6ffnung 20 liegt in einem an-
deren Fahrzeugraum 6, 7, 8, 9 als die Ablaufoffnung 27
des Uberlaufstutzens 24. Im gezeigten Ausfilhrungsbei-
spiel liegt somit auf der ersten Seite 26 der Trennwand
13 der Fahrzeugraum 9 und auf der zweiten Seite 28 der
Trennwand 13 der Fahrzeugraum 8.

[0024] In Fig. 1 ist zwischen FahrzeugauRenhaut 29
und der aufrechten Trennwand 13 noch ein Stegblech
30 vorgesehen, welches den Fahrzeugraum 9 und den
Fahrzeugraum 7 unterteilt, welches jedoch auch wegge-
lassen werden kénnte, so dass der auch als Fahrgast-
raum bezeichnete Fahrzeugraum 7 und der auch als Ge-
packraum zu verwendende Fahrzeugraum 9 einen
durchgehenden Fahrzeuginnenraum 31 bilden.

[0025] Wiein Fig. 3 weiter zu sehen ist, durchsetzt der
Befillstutzen 16 mit seinem Anschlussabschnitt 22 die
Trennwand 13 in einem Durchbruch 32. In &hnlicher Wei-
se durchsetzt der nach der Einfllléffnung 20 von dem
Befiillstutzen 16 ausgehende Uberlaufstutzen 24 die
Trennwand 13 in einem weiteren Durchbruch 33. Ferner
zeigt Fig. 3 eine Verschlusskappe 34 fiir den Beflllstut-
zen 16, die die Einfull6ffnung 20 dichtend verschlief3t,
woflir an einem inneren, beispielsweise rohrférmigen
Fortsatz 35 auBenliegend eine Dichtung 36 umlaufend
angebracht ist, die mit der Innenseite 37 der Rohrwand
23 zusammenwirkt. Die Lange LF des Fortsatzes 35 ist
dabei so bemessen, dass dieser zusammen mitder Dich-
tung 36 ein Absperrmittel fiir den Uberlaufstutzen 24 bil-
det, welcher Fortsatz 35 mithin den beabstandet zur Ein-
fullsffnung 20 liegenden Uberlaufstutzen 24 mit seiner
Einlassoffnung 25 verschlief3t, wenn die Verschlusskap-
pe 34 auf den Befiillstutzen vollstandig aufgesetzt ist.
Zum Befestigen der Verschlusskappe 34 auf dem Befill-
stutzen 16 kann ein entsprechendes Sicherungsmittel 38
vorgesehen sein, welches zwischen dem den Befillstut-
zen 16 Ubergreifenden Abschnitt der Verschlusskappe
34 und der AuRenseite 39 der Rohrwand 23 vorgesehen
ist. Dieses Sicherungsmittel 38 kann insbesondere als
Schraub- oder Bajonettverschluss ausgebildet sein.
Beim Abnehmen der Verschlusskappe 34 von dem Be-
fullstutzen 16 gibt somit der Fortsatz 35 die Einlassoff-
nung 25 frei, so dass die eventuell in dem Kihlkreis unter
Druck stehende heiRe Fliissigkeit in den Ubelaufstutzen
24 eintreten, Uber diesen weggerichtet von dem Befill-
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stutzen 16 auf die zweite Seite 28 der Trennwand 13
gefuhrtund dortin den beispielsweise unten offenen Mo-
torraum abgeleitet werden kann. Denkbar wére es, an
die Ablauféffnung 27 des Uberlaufstutzens 24 eine Ver-
langerung, beispielsweise in Form eines Schlauches o.
&. anzusetzen. Durch den Uberlaufstutzen 24 kann somit
beim Abnehmen der Verschlusskappe 34 Uberdruck in-
nerhalb des Kiihlkreises abgebaut werden, so dass aus
der Einflll6ffnung 20 keine Kuhlflissigkeit austritt. Erst
nach vollstindigem Abnehmen der Verschlusskappe 34,
wenn der Uberdruck abgebaut ist, kann ein Befiillen des
Kihlkreises Uber den Beflllstutzen 16 erfolgen. In Fig. 3
ist strichpunktiert noch ein Verbindungsstutzen 40 ange-
deutet, der die Trennwand 13 durchsetzen kann und mit
einem ggf. vorhandenen Ausgleichsbehélter des Kiihl-
kreises und dem Befullstutzen 16 verbunden ist.

[0026] Um die Einfulléffnung 20 bzw. um die Aul3en-
seite 30 der Rohrwand 23 des Beflllstutzens 16 ist ein
zumindest teilweise um den Befillstutzen 16 umlaufen-
der Kragen 41 als Auffangschale 42 ausgebildet, die
beim Nachftllen von Flussigkeit fiir den Kihlkreis even-
tuell verschiittete Flissigkeit auffangt, so dass diese
nichtin den Fahrzeugraum 6, 7, 8 bzw. 9 gelangt, in den
der Befillstutzen 16 hineinragt. Die Auffangschale 42 ist
mit Abstand zur Einfll6ffnung 20 in Richtung Anschlus-
sabschnitt 22 zuriickversetzt, verdeckt dabei den Uber-
laufstutzen 24 und uberragt auRerdem mit ihnrem unten
liegenden Kragenabschnitt 43 die dartiber liegende Ein-
fulléffnung 20.

[0027] Um in der Auffangschale 42 aufgefangene
Flussigkeit ableiten zu kdénnen, ist - gemal Fig. 3 - im
Bereich des unteren Kragenabschnittes 43 ein Ab-
flussstutzen 44 vorgesehen, der strichpunktiert ange-
deutet ist und insbesondere die Trennwand 13 durch-
dringt und so die Flissigkeit in den Raum 8 abtranspor-
tiert, also auf der zweiten Seite 28 in den Raum 8 miindet.
Vorzugsweise sind Auffangschale 42 und Abflussstutzen
44 einstiickig ausgefiihrt. In besonders bevorzugter Aus-
fihrungsform sind der Befiillstutzen 16, der Uberlaufstut-
zen 24 und die Auffangschale 42 einstiickig, beispiels-
weise als Kunststoff - Spritzgie3teil ausgefuhrt. Um das
fertige einstlickige Teil, bestehend aus Befiillstutzen 16,
Uberlaufstutzen 24 und vorzugsweise Auffangschale 42,
aus der Spitzgie3form entformen zu kénnen, verlauft der
Anschlussabschnitt 22 und der Einfillabschnitt 21 unter
einem Winkel zueinander und der Uberlaufstutzen, der
von dem Einfiillabschnitt 21 ausgeht, verlauft dabei etwa
parallel zum Anschlussabschnitt 22. AuRerdem erstreckt
sich die Auffangschale 42 mit ihrer Schalenwand, also
dem Kragen 41, in Richtung zur Einfulléffnung 20, so
dass also der Schalenboden 45 benachbart zur Rohr-
wand 23 des Befiillstutzens 16 liegt und die Schalenum-
fangswand 46 sich ausgehend von dem Schalenboden
45 im wesentlichen in den Fahrzeugraum 9 hinein er-
streckt, wodurch die Auffangschale 42 ggf. einstiickig mit
dem Befiillstutzen 16 und dem Uberlaufstutzen 24 ge-
fertigt sein konnte. Ggf. kann der Abflussstutzen 44 und
der Verbindungsstutzen 40 einstlickig mit dem Befllstut-
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zen 16 realisiert sein.

[0028] Die Auffangschale 42 kann in ein Verkleidungs-
teil 47 eingesetzt sein, das die Trennwand 13 bzw. den
Fahrzeugraum 9 auskleidet und das als Formteil und/
oder Teppichverkleidung ausgefihrt sein kann.

[0029] Nach einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel ei-
ner Serviceeinheit 17 gemal Fig. 4 ist der Befullstutzen
mit einer Erweiterung 48 ausgestattet, die gegenuber
dem Ubrigen Einfullabschnitt 21 mit einem gréReren In-
nendurchmesser des Rohr 23 versehen ist. Die Erweite-
rung 48 weist die Einfull6ffnung 20 auf und trégt die Ver-
schlusskappe 34. Die Erweiterung 48 wird durch eine
Stufe 49 gebildet, die den Innendurchmesser des Rohrs
23 erweitert und die einen Stufenboden 50 in dem Ein-
fullabschnitt 20 bildet, welcher Stufenboden als Dichtfla-
che 51 dient, die mit der nunmehr an einem gabelartigen
Stirnende 52 des Fortsatzes 35 der Verschlusskappe 34
zusammenwirkt und so das Absperrmittel fiir den Uber-
laufstutzen 24 bildet. Am Stirnwende 52 ist zur Aufnahme
der Dichtung 36 eine Ringnut 53 ausgebildet. Oberhalb
des Stufenbodens 50, also benachbart zur Einfull6ffnung
20, liegt die etwa Einlassoffnung 25, die etwa oval im
Querschnitt sein kann, wenn der Uberlaufstutzen 24 tan-
gential an das Rohr 23 ansetzt.

[0030] Der Befiillstutzen 16, Uberlaufstutzen 24 und
ggf. der Verbindungsstutzen 40 kénnen zusammen mit
dem Kragen 41 einstiickig ausgefihrt sein. Die Auffang-
schale 42 wird dabei als separates Teil ausgefuhrt und
an einer Fugestelle 54 mit dem Kragen 41 verbunden,
beispielsweise durch Klebung oder Schweif3ung. Wie im
Zusammenhang mit Fig. 3 bereits erlautert, wird die Auf-
fangschale 42 in das Verkleidungsteil 47 eingesetzt und
zumindest der Uberlaufstutzen 24 durchragt die Wand
4’. Im Ubrigen sind in Fig. 4 gleiche bzw. gleichwirkende
Teile mit denselben Bezugszeichen wie in den Fig. 1 bis
3 versehen. In den Ausfiihrungsbeispielen sind der Be-
fullstutzen 16 mit seinen davon ausgehenden Stutzen
24, 40 und 44 und die Auffangschale 42 aus Kunststoff
hergestellt.

[0031] Bei der Serviceeinheit 17 nach einem dritten
Ausfuhrungsbeispiel gemaR Fig. 5 sind gleiche bzw.
gleichwirkende Teile mit denselben Bezugszeichen ver-
sehen wie in den vorangegangenen Fig. 1 bis 4, insofern
wird auf deren Beschreibung verwiesen. Auf der Aul3en-
seite 39 der Rohrwand 23 des Befllstutzens 16 ist un-
terhalb der Einfull6ffnung 20 zumindest eine Bajonett-
bahn 55 als Erhebung auf der AuRenseite 39 angeordnet,
die sich unter einem Winkel zum Mindungsrand 56 der
Einflll6ffnung 20 teilweise tiber den Umfang der Rohr-
wand 23 erstreckt. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel
sind drei einander zugeordnete Bajonettbahnen 55 vor-
gesehen, die Uber den Umfang der Rohrwand 23 verteilt
angeordnet sind. Jede Bajonettbahn 55 besitzt eine
Steuerkontur 57, die jeweils an der Unterseite 57’ der als
Erhebung auf der Rohrwand 23 ausgefiihrten Bajonett-
bahn 55 ausgebildet ist. Beim Aufsetzen der in Fig. 5
nicht gezeigten Verschlusskappe 34, die jedoch in Fig.
4 dargestellt ist, kommt zumindest ein an der Innenseite
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58 angebrachter Bajonettriegel 59 in Eingriff mit einer
der Bajonettbahnen 55, die jeweils einen ein Abnehmen
bzw. Aufsetzen der Verschlusskappe ermdglichenden
Bahnanfang 60 und ein der in Fig. 4 gezeigten
Schlie3stellung zugeordnetes Bahnende 61 aufweisen.
[0032] InFig. 6 ist eine der Bajonettbahnen 55 in von
der AulRenseite 39 abgewickelter Darstellung gezeigt.
Die Steuerkontur 57 erstreckt sich zwischen dem Bahn-
anfang 60 und dem Bahnende 61, vorzugsweise Uber
einen Drehwinkelbereich der Verschlusskappe 34, der
weniger als 360°, beispielsweise 140°, betragt, wobei de-
finitionsgemar am Bahnende 61 der Drehwinkel 0° be-
tragt. Die Steuerkontur 57 weist mehrere Bahnabschnitte
62, 63, 64 und 65 auf, wobei ein erster Bahnabschnitt 62
benachbart zum Bahnende 61 im wesentlichen ohne
Steigung, also etwa horizontal verlauft und - in Richtung
Bahnanfang 60 gesehen - in einen zweiten Bahnab-
schnitt 63 Uibergeht, der eine Steigung aufweist. An den
zweiten Bahnabschnitt 63 schlief3t sich in einem dritten
Bahnabschnitt 64 eine Rastausnehmung 66 an, die im
direkten Anschluss an den zweiten Bahnabschnitt 63 ei-
ne groRere Steigung aufweisende steile Bahnflanke 67
umfasst, die in einen Grundabschnitt 68 ohne oder mit
geringer Steigung Ubergeht. An den Grundabschnitt 68
schlief3tsich eine zweite nunmehr abfallende Bahnflanke
69 an, die in den vierten Bahnabschnitt 65 tibergeht, der
beispielsweise kontinuierlich steigend bis zum Bahnan-
fang 60 verlauft. Der vierte Bahnabschnitt 65 kann eine
gréRere, kleinere oder gleiche Steigung aufweisen wie
der zweite Bahnabschnitt 63. Das Bahnende 60 ist vor-
zugsweise ohne einen Anschlag ausgeftihrt, so dass der
Bajonettriegel 59 ohne ein Uberdriicken der Verschlus-
skappe 34 aul3er Eingriff mit der Steuerkontur 57, also
der Bajonettbahn, gebrachtwerdenkann. Das Bahnende
61 hingegen weist einen Endanschlag 70 auf, der ein
Uberdrehen der Verschlusskappe 34 verhindert.

[0033] Es ergibt sich fur die Betatigung der Verschlus-
skappe folgende Funktion, wobeivon der vollsténdig auf-
gesetzten Position P1 bzw. Schlie3stellung der Ver-
schlusskappe 34 ausgegangen wird, welche Position P1
vorliegt, wenn der Bajonettriegel 59 am Endanschlag 70
anliegt. Bei einer Offnungsdrehung der Verschlusskappe
34 gelangt der Bajonettriegel 59 entlang des ersten
Bahnabschnitts 62 in den zweiten Bahnabschnitt 63, in
dem die Verschlusskappe 34 vom Befllstutzen 16 ge-
ringfligig abgehoben wird. Eine Weiterdrehung der Ver-
schlusskappe 34 hat zur Folge, dass der Bajonettriegel
59 Uiber die erste Bahnflanke 67 in die Rastausnehmung
66 gelangt, wenn im Inneren des Beflllstutzens 16 ein
Uberdruck herrscht, der somit auf die Verschlusskappe
34 wirkt und diese mit ihrem Bajonettriegel 59 in die
Rastausnehmung 66 drangt, bis der Bajonettriegel 59
auf dem Grundabschnitt 68 zu liegen kommt. Ein Wei-
terdrehen der Verschlusskappe wird durch die steil ab-
fallende Bahnflanke 69 verhindert. Die Hohe HO der
Bahnflanke 69 ist so bemessen, dass die Einlass6ffnung
25 vorzugsweise vollstandig von dem Fortsatz 35 der
Verschlusskappe 34 freigegeben ist, wenn der Bajonet-
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triegel 59 am Grundabschnitt 68 anliegt. Liegt der Bajo-
nettriegel 59 auf dem Grundabschnitt 68, ist die Teiloff-
nungsposition P2 der Verschlusskappe 34 erreicht, in
welcher der Fortsatz 35 die Miindung 25 des Uberlauf-
stutzens 27 freigibt, so dass der Druck iiber den Uber-
laufstutzen 24 abgeleitet werden kann. Nach vollstandi-
gem Druckabbau l&sst sich die Verschlusskappe 34 ohne
grof3en Kraftaufwand wieder aus der Rastausnehmung
66 herausbewegen und gelangt so in die Position P3 am
Anfang des vierten Bahnabschnitts 65. Ein Weiterdrehen
der Verschlusskappe hebt diese schliel3lich bis zur Po-
sition P4 am Bahnende 60 an, in welcher Position P4 die
Verschlusskappe 34 vollstandig von dem Beflllstutzen
16 abgenommen werden kann.

[0034] LiegtimInnerndes Beflllstutzens 16, beispiels-
weise bei kaltem Kihlmedium, keine Druckiberh6hung
vor, kann die Verschlusskappe 34 ausgehend von ihrer
Schlie3position P1 am Endanschlag 70 tber den ersten
Bahnabschnitt 62, den zweiten Bahnabschnitt 63 und
den dritten Bahnabschnitt 64 mit der Rastausnehmung
66 Uberspringend direkt in die Position P3 bewegt wer-
den, um diesen bis zum Bahnende 60 weiterbewegen
zu kdnnen. Die Rastausnehmung 66 wird also bei im
wesentlichen drucklosen Kihlkreis tbersprungen, da
kein Druck vorhanden ist, der die Verschlusskappe 34
mitihrem Bajonettriegel 59 in die Rastausnehmung drén-
gen kann.

[0035] InFig.6istnoch zu sehen, dass der Drehwinkel
fur die Verschlusskappe zwischen der ersten Position P1
und der zweiten Position P2 grél3er als der Drehwinkel
zwischen der zweiten und dritten Position P3 ist. Der
Drehwinkel zwischen der dritten und der vierten Position
P4 ist groRer als die beiden anderen Drehwinkel, wobei
dies lediglich beispielhaft ist und die Drehwinkel beliebig
variiert werden kdnnen. Es sei ferner darauf hingewie-
sen, dass die Bajonettbahn 55 anstelle an der Auen-
seite 39 beispielsweise auch an der Innenseite 58 der
Verschlusskappe 34 und der Bajonettriegel 59 entspre-
chend an der Au3enseite 39 des Rohrstutzens 23 liegen
kénnte.

Patentanspriiche

1. Befullstutzen fur einen Kihlkreis einer Antriebsma-
schine eines Kraftfahrzeugs, dem eine Verschlus-
skappe zugeordnet ist und der eine Einfllléffnung
aufweist, die mit der Verschlusskappe verschlieRbar
ist, wobei zwischen Verschlusskappe und einer
Rohrwand des Befiillstutzens ein Sicherungsmittel
in Form eines Bajonettverschlusses vorgesehen ist,
der zumindest eine auf der AuRRenseite der Rohr-
wand ausgebildete Bajonettbahn mit einer Steuer-
kontur aufweist, an der zumindest ein an der Ver-
schlusskappe angeordneter Bajonettriegel fihrbar
ist, und wobei ein in dem Beflllstutzen mindender
Uberlaufstutzen vorgesehen ist, der bei vollstandig
auf dem Befullstutzen aufgesetzter Verschlusskap-
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10.

pe verschlossen und in einer Teil6ffnungsstellung
der Verschlusskappe freigegeben ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Steuerkontur (57) der Ba-
jonettbahn (55) zwischen einem Bahnanfang (60)
und einem Bahnende (61) eine Rastausnehmung
(66) aufweist, in die der Bajonettriegel (59) eintreten
kann und welche Rastausnehmung der Teil6ff-
nungsposition (P2) zugeordnet ist.

Befullstutzen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Bahnende (61) einen Endan-
schlag (70) fiur den Bajonettriegel (59) aufweist.

Befullstutzen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Bahnanfang (60) ohne Anschlag
ausgefiihrt ist.

Beflllstutzen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuerkontur (57) mehrere
Bahnabschnitte (62 bis 65) mit unterschiedlicher
Steigung aufweist.

Befullstutzen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass dem Bahnende (61) bzw. dem
Endanschlag (70) ein erster Bahnabschnitt (62)
ohne Steigung vorgeordnet ist.

Beflllstutzen nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Steu-
erkontur (57) im Bereich der Rastausnehmung (66)
zwei mit Abstand zueinander liegende Bahnflanken
(67, 68) aufweist, zwischen denen ein Grundab-
schnitt (68) ohne oder mit geringer Steigung liegt.

Kraftfahrzeug mit einer Karosserie, einer tiber einen
Kihlkreis mit FlUssigkeit gekiihlten Antriebsmaschi-
ne und mit einem Beflllstutzen nach einem der An-
spriiche 1 bis 6.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Uberlaufstutzen mit einer end-
seitigen Ablauféffnung ausgestattet ist und dass die
Einfull6ffnung (20) des Beflllstutzens (16) auf einer
ersten Seite (26) einer Wand (4") der Karosserie (4)
liegt und der Uberlaufstutzen (24) mit seiner Ablau-
foffnung (27) auf der anderen, der ersten Seite ge-
geniiberliegenden zweiten Seite (28) der Wand (6,
7, 8, 9) mundet.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Beflllstutzen (16) die Wand (4’)
der Karosserie (4) durchsetzt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Uberlaufstutzen (24) nahe der
Einfull6ffnung (20) von dem Befullstutzen (16) aus-
gehtund die Wand (4’) der Karosserie (4) durchsetzt.
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Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verschlusskappe (34) einen in-
neren Fortsatz (35) aufweist, der in den Beflllstutzen
(16) hineinragt, welcher Fortsatz (35) ein Absperr-
mittel fir den beabstandet zur Einfulléffnung (20) lie-
genden Uberlaufstutzen (24) bildet.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der Uberlaufstutzen (24)
seitlich von dem Beflllstutzen (16) ausgeht und eine
Einlass6ffnung (25) in der Rohrwand (23) des Be-
fullstutzens (16) aufweist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Absperrmittel bei auf den Be-
fullstutzen (16) aufgesetzter Verschlusskappe (34)
die Einlassoffnung (25) verschliel3t und beim Abneh-
men der Verschlusskappe (34) freigibt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Befiillstutzen (16) nahe der Ein-
fulléffnung (20) von einem eine Auffangschale (42)
bildenden Kragen (41) zumindest teilweise umge-
ben ist.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Auffangschale (42) einen Ab-
flussstutzen (44) aufweist, der auf der zweiten Seite
(28) der Wand (4’) der Karosserie (4) mindet.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 14 oder 15, dadurch
gekennzeichnet, dass der Befiillstutzen (16) und
die Auffangschale (42) einstiickig ausgefiihrt sind.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An-
spriiche 7 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass
der Befiillstutzen (16), der Uberlaufstutzen (24) und
die Auffangschale (42) einstiickig ausgefiihrt sind,
wobei der Beflllstutzen (16) einen Anschlussab-
schnitt (22) fir den Kuhlkreis und einen unter einem
Winkel zu dem Anschlussabschnitt verlaufenden
Einflllabschnitt (21) aufweist, welcher Einfillab-
schnitt (21) die Einfulléffnung (20) umfasst, dass der
Uberlaufstutzen (24) von dem Einfullabschnitt (21)
ausgeht und dabei etwa parallel zum Anschlussab-
schnitt (22) verlauft, und dass die Auffangschale (42)
von dem Einflllabschnitt (21) ausgeht und sich mit
ihrer Schalenumfangswand (46) in Richtung der Ein-
fulléffnung (20) erstreckt.

Kraftfahrzeug nach einem der vorhergehenden An-
spriiche 7 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass
der Befullstutzen (16) und die Auffangschale (42)
jeweils als separates Teil ausgefihrt und miteinan-
der verbunden sind.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Wand (4’) eine Trennwand (11,
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11, 12, 13) bildet, die einen Motorraum (Fahrzeug-
raum 8) fir die Antriebsmaschine (10) und einen an-
deren Fahrzeugraum (6, 7, 9) teilt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7und 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebsmaschine (10) in
Mittelmotoranordnung in dem Kraftfahrzeug (1) un-
tergebrachtist und dass die Trennwand (11’, 11, 12,
13) den Motorraum (Fahrzeugraum 8) von einem
Gepéckraum (Fahrzeugraum 9) unterteilt.

Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 19 oder
20, dadurch gekennzeichnet, dass die Trenn-
wand (11’, 11, 12, 13) etwa aufrecht innerhalb der
Karosserie (4) steht.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 7und 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass auf der zweiten Seite (28) der
Wand (4’) der Motorraum fiir die Antriebsmaschine
(10) und auf der ersten Seite (26) der Wand (4’) der
Gepéackraum liegt.

Kraftfahrzeug nach Anspruch 19, 20, 21 oder 22,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Fahrgastraum
(Fahrzeugraum 7) und der Gepéackraum (Fahrzeug-
raum 9) einen Fahrzeuginnenraum (31) bilden.
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