
(19)中华人民共和国国家知识产权局

(12)发明专利申请

(10)申请公布号 

(43)申请公布日 

(21)申请号 201811077344.7

(22)申请日 2018.09.15

(71)申请人 天津飞鸽车业发展有限公司

地址 301600 天津市静海区经济开发区八

号路与静霸联络线交口

(72)发明人 高红波　潘宇华　李旭光　韩宝柱　

(51)Int.Cl.

B60L 3/00(2019.01)

 

(54)发明名称

电动车蓄电池安全切换器及其控制方法

(57)摘要

本发明涉及一种电动车蓄电池安全切换器，

其包括第一连接器、第一继电器、第二连接器、第

二继电器、开关连接器、控制连接器和负载连接

器；第一连接器的正极线与第一继电器的1号端

口耦接，第一连接器为双孔连接器并且这两个端

口连接有第一蓄电池；第二连接器的正极线与第

二继电器的1号端口耦接，第二连接器为双孔连

接器并且这两个端口连接有第二蓄电池；第一连

接器和第二连接器之间设有第一耦接点，第一连

接器和第二连接器的负极线均与第一耦接点耦

接，开关连接器为点触式开关，开关连接器的2号

端口与第一耦接点耦接。本发明具有使开关连接

器处的电流较小以保证安全性，同时使用元器件

少、成本低的效果。
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1.一种电动车蓄电池安全切换器，其特征在于：包括第一连接器(1)、第一继电器(2)、

第二连接器(3)、第二继电器(4)、开关连接器(5)、控制连接器(6)和负载连接器(7)；

第一连接器(1)的正极线与第一继电器(2)的1号端口耦接，第一连接器(1)为双孔连接

器并且这两个端口连接有第一蓄电池(8)；第二连接器(3)的正极线与第二继电器(4)的1号

端口耦接，第二连接器(3)为双孔连接器并且这两个端口连接有第二蓄电池(9)；

第一连接器(1)和第二连接器(3)之间设有第一耦接点(10)，第一连接器(1)和第二连

接器(3)的负极线均与第一耦接点(10)耦接，开关连接器(5)为点触式开关，开关连接器(5)

的2号端口与第一耦接点(10)耦接；

开关连接器(5)与电池切换开关(51)电连接，开关连接器(5)的1号端口与第二继电器

(4)的4号端口耦接，开关连接器(5)的3号端口与第一继电器(2)的4号端口耦接，第一继电

器(2)和第二电池器的1号端口均伸出有2号端口，2号端口为第一继电器(2)和第二继电器

(4)的动触点，4号端口为第一继电器(2)和第二继电器(4)的静触点；

第一继电器(2)和第二继电器(4)之间设有第二耦接点(11)，第一继电器(2)和第二继

电器(4)分别与第二耦接点(11)耦接，控制连接器(6)为三孔连接器并且与电动车控制器电

连接，控制连接器(6)的的1号端口与第一耦接点(10)耦接，控制连接器(6)的2号端口与负

载连接器(7)的一端耦接，控制连接器(6)的3号端口与第二耦接点(11)耦接；

负载连接器(7)为双孔连接器并且电连接负载，负载连接器(7)的另一端与第二耦接点

(11)耦接。

2.根据权利要求1所述的电动车蓄电池安全切换器，其特征在于：所述开关连接器(5)

的三根引出电线均能够采用0.3  mm²的口径。

3.根据权利要求1所述的电动车蓄电池安全切换器，其特征在于：所述负载连接器(7)

两端均能够采用0.5mm²的电线对负载进行连接。

4.根据权利要求1所述的电动车蓄电池安全切换器，其特征在于：所述负载连接器(7)

与第二耦接点(11)之间串联耦接有保险片(12)。

5.根据权利要求1所述的电动车蓄电池安全切换器，其特征在于：所述电池切换开关

(51)可以采用点触式转换开关。

6.一种电动车蓄电池安全切换器及其控制方法，其特征在于：所述当电池切换开关

(51)拨到2号端口的位置处时，第一继电器(2)和第二继电器(4)处于断开状态，第一连接器

(1)和第二连接器(3)均不得电，第一蓄电池(8)和第二蓄电池(9)均不会对电动车供电，电

动车停止；

当电池切换开关(51)拨到1号端口的位置处时，第二继电器(4)通过弱电吸合的原理使

2号动触点与4号静触点接通，第二继电器(4)通电；此时电流从第二蓄电池(9)流出，经过第

二继电器(4)的1号触点和3号触点而后经过第二耦接点(11)，此时控制连接器(6)与负载连

接器(7)并联，电流分别经过负载连接器(7)连接的负载和控制连接器(6)连接的控制器流

入到第一耦接点(10)；同时处于第二继电器(4)1号静触点的电流经过2号动触点和4号静触

点，流经开关连接器(5)的1号触点和2号触点流入到1号耦接点内，电流从1号耦接点进入到

第二连接器(3)的负极接线端流入到第二蓄电池(9)内；

当电池切换开关(51)拨到3号端口的位置处时，第一继电器(2)通过弱电吸合的原理使

2号动触点与4号静触点接通，第一继电器(2)通电；此时电流从第一蓄电池(8)流出，经过第
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一继电器(2)的1号触点和3号触点而后经过第二耦接点(11)，此时控制连接器(6)与负载连

接器(7)并联，电流分别经过负载连接器(7)连接的负载和控制连接器(6)连接的控制器流

入到第一耦接点(10)；同时处于第一继电器(2)1号静触点的电流经过2号动触点和4号静触

点，流经开关连接器(5)的3号触点和2号触点流入到1号耦接点内，电流从1号耦接点进入到

第一连接器(1)的负极接线端流入到第一蓄电池(8)内。
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电动车蓄电池安全切换器及其控制方法

技术领域

[0001] 本发明涉及电动车切换蓄电池的技术领域，尤其是涉及一种电动车蓄电池安全切

换器及其控制方法。

背景技术

[0002] 以动力蓄电池为能源的电动车被认为是21世纪的绿色工程，他的出现将汽车工业

的发展带入了一个全新的领域，目前，我国的电动车行业正以前所未有的速度发展。

[0003] 现有技术中，可参考的专利申请号为CN106608170A的专利文件，其公开了一种电

动车，它是将具有塞拉门的筒式驾驶室的两端设置挡板，两块挡板的中心各连接一只由直

线电机驱动的车轮，在驾驶室内设置有为两只直线电机供电的蓄电池和操纵系统。本发明

由车载蓄电池组供电，利用直线电机驱动结构简单调速方便，通过控制电路使车运行和转

向；它可以单个使用也可以两组或者两组以上进行组合使用，使用者身体不露在外安全有

保证，两轮同心分布空间利用率高、运行平稳。

[0004] 上述中的现有技术方案存在以下缺陷：目前为了保证电动车的续航，有的电动车

采用两组蓄电池对电动车进行供电，并通过电池切换开关来实现电动车蓄电池的切换，但

是这种电动车采用强电控制强电的方式来实现蓄电池的切换，由于电动车蓄电池切换开关

的位置均位于车把的位置处，这样车把位置处的电流较大，在电动车使用一段时间之后，如

果车把的位置处有一定的磕碰，这样人容易碰到接触到电流较高的电线而产生危险。

发明内容

[0005] 本发明的目的是提供一种安全并且使用元器件少、成本低廉的电动车蓄电池安全

切换器。

[0006] 本发明的上述发明目的是通过以下技术方案得以实现的：

一种电动车蓄电池安全切换器，包括第一连接器、第一继电器、第二连接器、第二继电

器、开关连接器、控制连接器和负载连接器；第一连接器的正极线与第一继电器的1号端口

耦接，第一连接器为双孔连接器并且这两个端口连接有第一蓄电池；第二连接器的正极线

与第二继电器的1号端口耦接，第二连接器为双孔连接器并且这两个端口连接有第二蓄电

池；第一连接器和第二连接器之间设有第一耦接点，第一连接器和第二连接器的负极线均

与第一耦接点耦接，开关连接器为点触式开关开关连接器的2号端口与第一耦接点耦接；开

关连接器与电池切换开关电连接，开关连接器的1号端口与第二继电器的4号端口耦接，开

关连接器的3号端口与第一继电器的4号端口耦接，第一继电器和第二电池器的1号端口均

伸出有2号端口，2号端口为第一继电器和第二继电器的动触点，4号端口为第一继电器和第

二继电器的静触点；第一继电器和第二继电器之间设有第二耦接点，第一继电器和第二继

电器分别与第二耦接点耦接，控制连接器为三孔连接器并且与电动车控制器电连接，控制

连接器的的1号端口与第一耦接点耦接，控制连接器的2号端口与负载连接器的一端耦接，

控制连接器的3号端口与第二耦接点耦接；负载连接器为双孔连接器并且电连接负载，负载
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连接器的另一端与第二耦接点耦接。

[0007] 通过采用上述技术方案，这样通过拨动电池切换开关的不同位置来实现两个蓄电

池的分别接通，相比于单组蓄电池续航能力更强，并且当一个蓄电池的电量较低时，拨动电

池切换开关使另一个电量较足的蓄电池对电动车进行供电，电动车能够始终保持较高速度

运行，并且通过拨动电池切换开关来实现对两个蓄电池的转换，避免了两组蓄电池相互更

换过程中反复插拔电源线的麻烦，由转把下方左右拨动来达到两组蓄电池的转换过程，使

用方便。

[0008] 并且通过两个继电器来控制两个蓄电池的得电与失点，能够实现弱电对强电的控

制，蓄电池转换的过程中，通过电池切换开关的电流不大于1A，这样即使转把位置处发生磕

碰有一定的磨损时，此时的电流也很小从而几乎不会对人产生损伤，更加安全，解决了电动

车电池转换领域渴望解决但始终未能解决的技术难题。

[0009] 并且采用强电控制强电的方式来实现蓄电池的转换功能所设计的电路复杂，而该

电路通过非常少的元器件来实现蓄电池转换，通过这样设置，以要素省略的方式来达到蓄

电池转换的效果，进一步减少了成本，推广更加容易。

[0010] 本发明进一步设置为：所述开关连接器的三根引出电线均能够采用0.3  mm²的口

径。

[0011] 通过采用上述技术方案，根据国家规定，每9A的电流需要采用1  mm²粗的电线，目

前蓄电池的输出电流在15-16A之间，这就需要在转换器的每个线路上均采用1.5  mm²的电

线。电池切换开关的电线需要从转把的位置引到车尾的位置处，是非常长的三根电线，而现

在电池切换开关引出的三根电线均可以采用0.3  mm²，极大地减少了成本。

[0012] 本发明进一步设置为：所述负载连接器两端均能够采用0.5mm²的电线对负载进行

连接。

[0013] 通过采用上述技术方案，负载连接处相比于采用较粗的电线，更加经济实用。

[0014] 本发明进一步设置为：所述负载连接器与第二耦接点之间串联耦接有保险片。

[0015] 通过采用上述技术方案，保险片能够对负载起到保护的作用，防止负载发生短路

而将转换器电路烧坏。

[0016] 本发明进一步设置为：所述电池切换开关可以采用点触式转换开关。

[0017] 通过采用上述技术方案，采用点触式的转换开关来实现蓄电池的转换，由于根据

流过电流的大小，为了保证安全性，不同电流的电池切换开关的造价也不相同，如果在电池

切换开关内通入15A的电流，电流过大，普通的电池切换开关难以承载，而现在通过电池切

换开关的电流小于1A，可以采用成本较低的电池转换器，进一步减低了成本。

[0018] 本发明进一步设置为：所述当电池切换开关拨到2号端口的位置处时，第一继电器

和第二继电器处于断开状态，第一连接器和第二连接器均不得电，第一蓄电池和第二蓄电

池均不会对电动车供电，电动车停止；当电池切换开关拨到1号端口的位置处时，第二继电

器通过弱电吸合的原理使2号动触点与4号静触点接通，第二继电器通电；此时电流从第二

蓄电池流出，经过第二继电器的1号触点和3号触点而后经过第二耦接点，此时控制连接器

与负载连接器并联，电流分别经过负载连接器连接的负载和控制连接器连接的控制器流入

到第一耦接点；同时处于第二继电器1号静触点的电流经过2号动触点和4号静触点，流经开

关连接器的1号触点和2号触点流入到1号耦接点内，电流从1号耦接点进入到第二连接器的
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负极接线端流入到第二蓄电池内；当电池切换开关拨到3号端口的位置处时，第一继电器通

过弱电吸合的原理使2号动触点与4号静触点接通，第一继电器通电；此时电流从第一蓄电

池流出，经过第一继电器的1号触点和3号触点而后经过第二耦接点，此时控制连接器与负

载连接器并联，电流分别经过负载连接器连接的负载和控制连接器连接的控制器流入到第

一耦接点；同时处于第一继电器1号静触点的电流经过2号动触点和4号静触点，流经开关连

接器的3号触点和2号触点流入到1号耦接点内，电流从1号耦接点进入到第一连接器的负极

接线端流入到第一蓄电池内。

[0019] 通过采用上述技术方案，采用这种手拨的方式实现电动车电池的转换，简单方便。

[0020] 综上所述，本发明的有益技术效果为：

1．本发明通过开关连接器与第一继电器和第二继电器配合从而蓄电池的转换，开关连

接器处的电流较小以保证安全性，同时使用元器件少、成本低；

2．本发明可以将开关连接器处的电线采用0.3  mm²来大幅度降低成本；

3．本发明通过采用点触式的开关连接器来降低成本。

附图说明

[0021] 图1是本发明的整体连接结构示意图；

图2是本发明电池切换开关拨到其1号端口时的连接结构示意图；

图3是本发明的电池切换开关拨到其3号端口时的连接结构示意图。

[0022] 图中，1、第一连接器；2、第一继电器；3、第二连接器；4、第二继电器；5、开关连接

器；51、电池切换开关；6、控制连接器；7、负载连接器；8、第一蓄电池；9、第二蓄电池；10、第

一耦接点；11、第二耦接点；12、保险片。

具体实施方式

[0023] 以下结合附图对本发明作进一步详细说明。

[0024] 如图1所示，为本发明公开的一种电动车蓄电池安全切换器，包括第一连接器1、第

一继电器2、第二连接器3、第二继电器4、开关连接器5、电池切换开关51、控制连接器6和负

载连接器7。第一连接器1的正极线与第一继电器2的1号端口耦接，第一连接器1为双孔连接

器并且这两个端口连接有第一蓄电池8。第二连接器3的正极线与第二继电器4的1号端口耦

接，第二连接器3为双孔连接器并且这两个端口连接有第二蓄电池9。

[0025] 第一连接器1和第二连接器3之间设有第一耦接点10，第一连接器1和第二连接器3

的负极线均与第一耦接点10耦接，开关连接器5为点触式开关，开关连接器5的2号端口与第

一耦接点10耦接。开关连接器5的1号端口与第二继电器4的4号端口耦接，开关连接器5的3

号端口与第一继电器2的4号端口耦接，第一继电器2和第二电池器的1号端口均伸出有2号

端口，2号端口为第一继电器2和第二继电器4的动触点，4号端口为第一继电器2和第二继电

器4的静触点。开关连接器5与电池切换开关51电连接，开关连接器5的三个端口均可以采用

0.3  mm²的电线与元器件相连，这样成本更低，更加经济实用。

[0026] 第一继电器2和第二继电器4之间设有第二耦接点11，第一继电器2和第二继电器4

分别与第二耦接点11耦接，控制连接器6为三孔连接器并且与电动车控制器电连接，控制连

接器6的的1号端口与第一耦接点10耦接，控制连接器6的2号端口与负载连接器7的一端耦
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接，控制连接器6的3号端口与第二耦接点11耦接。

[0027] 负载连接器7为双孔连接器并且电连接负载，负载连接器7的另一端与第二耦接点

11耦接，负载连接器7与第二耦接点11之间串联耦接有保险片12，该保险片12为5A级保险

片，通过这样设置，保险片12能够对负载起到保护的作用，防止负载发生短路而将转换器电

路烧坏。

[0028] 负载连接器7两端均可以采用0.5mm²的电线对负载进行连接，这样相比于采用较

粗的电线，更加经济实用。

[0029] 本实施例的实施原理为：当电池切换开关51拨到2号端口的位置处时，第一继电器

2和第二继电器4处于断开状态，第一连接器1和第二连接器3均不得电，第一蓄电池8和第二

蓄电池9均不会对电动车供电，电动车停止。

[0030] 如图2所示，当电池切换开关51拨到1号端口的位置处时，第二继电器4通过弱电吸

合的原理使2号动触点与4号静触点接通，第二继电器4通电。此时电流从第二蓄电池9流出，

经过第二继电器4的1号触点和3号触点而后经过第二耦接点11，此时控制连接器6与负载连

接器7并联，电流分别经过负载连接器7连接的负载和控制连接器6连接的控制器流入到第

一耦接点10。同时处于第二继电器41号静触点的电流经过2号动触点和4号静触点，流经开

关连接器5的1号触点和2号触点流入到1号耦接点内，电流从1号耦接点进入到第二连接器3

的负极接线端流入到第二蓄电池9内。

[0031] 如图3所示，当电池切换开关51拨到3号端口的位置处时，第一继电器2通过弱电吸

合的原理使2号动触点与4号静触点接通，第一继电器2通电。此时电流从第一蓄电池8流出，

经过第一继电器2的1号触点和3号触点而后经过第二耦接点11，此时控制连接器6与负载连

接器7并联，电流分别经过负载连接器7连接的负载和控制连接器6连接的控制器流入到第

一耦接点10。同时处于第一继电器21号静触点的电流经过2号动触点和4号静触点，流经开

关连接器5的3号触点和2号触点流入到1号耦接点内，电流从1号耦接点进入到第一连接器1

的负极接线端流入到第一蓄电池8内。

[0032] 这样通过拨动电池切换开关51的不同位置来实现两个蓄电池的分别接通，相比于

单组蓄电池续航能力更强，并且当一个蓄电池的电量较低时，拨动电池切换开关51使另一

个电量较足的蓄电池对电动车进行供电，电动车能够始终保持较高速度运行，并且通过拨

动电池切换开关51来实现对两个蓄电池的转换，避免了两组蓄电池相互更换过程中反复插

拔电源线的麻烦，由转把下方左右拨动来达到两组蓄电池的转换过程，使用方便。

[0033] 并且通过两个继电器来控制两个蓄电池的得电与失点，能够实现弱电对强电的控

制，蓄电池转换的过程中，通过电池切换开关51的电流不大于1A，这样即使转把位置处发生

磕碰有一定的磨损时，此时的电流也很小从而几乎不会对人产生损伤，更加安全，解决了电

动车电池转换领域渴望解决但始终未能解决的技术难题。

[0034] 由于电池切换开关51的电流较小，根据国家规定，每9A的电流需要采用1  mm²粗的

电线，目前蓄电池的输出电流在15-16A之间，这就需要在转换器的每个线路上均采用1.5 

mm²的电线。电池切换开关51的电线需要从转把的位置引出，是非常长的三根电线，而现在

电池切换开关51引出的三根电线均可以采用0.3  mm²，极大地减少了成本，采用强电控制强

电的方式来实现蓄电池的转换功能所设计的电路复杂，而该电路通过非常少的元器件来实

现蓄电池转换，通过这样设置，以要素省略的方式来达到蓄电池转换的效果，进一步减少了
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成本，推广更加容易。

[0035] 采用点触式的转换开关来实现蓄电池的转换，由于根据流过电流的大小，为了保

证安全性，不同电流的电池切换开关51的造价也不相同，如果在电池切换开关51内通入15A

的电流，电流过大，普通的电池切换开关51难以承载，而现在通过电池切换开关51通过的电

流小于1A，可以采用成本较低的点触式转换开关，进一步减低了成本。

[0036] 本具体实施方式的实施例均为本发明的较佳实施例，并非依此限制本发明的保护

范围，故：凡依本发明的结构、形状、原理所做的等效变化，均应涵盖于本发明的保护范围之

内。
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