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Znana jest obecnis wielka liczba rdéznych konstrukcji gasiemnic do po-
jazdéw terenowych, W ostatnich latach inzynierowie prébowali stworzyé gqsie-
nice do pojazddéw lekkich, lecz natrafiali na wielkie trudnodci wskutek wy-
stepujgcych znacznych sit bocznych, wywieranych na gasienice, gdy pojazd }est
prowadzony z wigkszq predkodciq /100 km/godz./ na zakrecie. Sily te powodujaq
wykolejanie gasienic, a préby, jakie byty przeprowadzone, wykazaly, %e ani
gasienice uzbrojone gums, ani gasienice w ogniwach metalowych, zozepionych
ze sobg, nie mogg daé zadowalajgcych wynikéw w przypadku pojazdéw, osiggajaq-
cych predkosci wieksze niz 100 km/godz.

Przedmiotem wynalazku jest gqsienica do pojazdéw terenowych, znamien-
na tym, ze jest wykonana z gietkiego i sprezystego materiatu wzmoonionego,
ktérego zewnetrzna powierzchnia posiada poprzeczne #xobki réwnolegie i od-
dzielone elastycznymi zebami, przy czym w 2iobkach sg umieszczone . narzady na-’
pedowe, opierajace sig o powierzchnie elastycznych zebdéw; ponadto gasienica
posiada narzady prowadnicze pasujqce do siebie i umocowane na wewneirznej po-

_wierzchni gasienicy za pomocg polgczen, tgczqcych oddzielnie kazda z tych
prowadnic z jednym z narzqdéw napedzanych przez ggsienice, dzigki eczem pro-



wadnice sgq poigqczone ze sobg elastycz Iie i przegubowo za podrednictwem g",eie-v

nicy, lecz pmaci;vstawiajq sig odksztalceniom ggsienicy, spowodowanym “=zia-

laniem_Sil bocznych, przy czym narzady napgdowe 84 ruchome elastycznie wzgle-
_'dem siebie 1 wzglgedem wewnetrznego umocowania ggsienicy.

Na rysunku przedstawiono schematycznie lekki'po;]azd, jeako wézek ggsie-
nicowy wediug wynalazku, jak réwniez uwidoczniono wykonanie takiego wézka ga-
sienicowego. Fig, 1 przedstawia widok lekkiego pojazdu-z boku, fig. 2 - widok
perspektywiczny odcinka éqsienicy od strony zewng¢trznej, fig. 3 - widok per-
spektywiczany wewnetrznej strony odcinka gs.sienicy, fige 4 ~ przelu'dj w zZwigk=-
szonej skali wzdtuz linii IV-IV na fig. 1 i fig. 5 - przekré;] w zwiqkszon»:;
skali wzdiuz linii V-V na fig. 1.

‘ Przedstawiony na fig. 2 odcinek gasienicy posiada ge,sienice dz cien-
kiego i elastycznego materiatu, zawierajgcq wewnetrzne wzmocnienie 2, a po-
nadto réwnolegle zlobki poprzeczne 3 znajiujace sie na zewnetrznej stronie
tafmy 2, tak iz miedzy nimi tworzq sig gumowe zgby 28, ponadto ggsiemica po-

siada wystepy 4, przymocowane do w=wngtrznej powierzchni ggsienicy 1 i po-
tgczone za pomocq 1acznikéw 3, przepuszczonych przez gqsiehice ai narzid na-
pedowy 6 /fig. 4/, umieszczony w 2obku 3 /fig. 1/. Kazdy narzad napedowy &
posiada $rodkowq czes$é 7 /fig. 4 i 5/, majaca w przekroju ogélny ksztaxt li-
tory U 1 opierajqcq sig¢ na bocznych Sciankach 8 i dnie 9 2iobke 3, a ponadto
dwa boki 10, zagiete pod katem prostym i dotykajgce do bocznych powierzchni
11 gasienicy. Jak przedstawiono na rysunku, zagiecia 10 narzgdéw napqdovjéh
tworzg dwa boczne zazgbienia napedowe. Wigksza szerokosé ¢ tych zagigé wy-
pada w przyblizeniu w plaszczyznie obojetnej czedci ggqsienicy 1. . -

Kazde prowadnica * posiada dwa skrzydetka prowadnicze 12 sztywno po!:q,-
czone ze sobg czgéci 13 i jest zaopatrzona w prowadnicze przediuzenie 14.
Przestrzeli 2 miedzy zewnetrznymi powierzchniami skrzydetek 12 /fig. 3 1 4/
jest co najmniej réwna odstqpowi b miedzy zewnetrznymi powierzchniami prze-
dtuzed prowedniczych 14. Kazdy narzqd prowadniczy posiada ponadto dwa narzg-
dy centrujgce 15 /fig. 2/, ktére wspéldziatajq z bocznymi Sciankami 16 na-
rzadu centrujgcego 17, umieszczonego w podiuznym ztobku 18, wykonanym W wew-
netrznej powierzchni gasienicy /fig. 3/. .

' Kazda prowadnica 4 /fig. 3/ jest polaczoma z narzqdem napgdowym &
/tig. 2/ za pomocq tgqcznika 5 wykonanego w postaci wkretu 20 z nakretks 19,
prz epuszczonego przez narzgd napedowy, gasienice, narzad centrujqcy 1 czedé
12 prowadnicy. Prowadnice 4 sg umieszczone jedna za drugq wzdiuz wewnetrzne]
powierzchni tadmy 1 i przedtuzed 14 narzadu prowadniczego, pomieszczonych
mig¢dzy skrzydeitkami 12 nastepnej rrowadnicy.

Przedluzenia 14 wspStdziatajq ze skrzydetkaml 12 tworzqc ciggly tan-
cuch, ktéry w skuteczny sposdd przeciwstawia si¢ odksztalceniom ggqsienicy na
skutek sit dziastajgcych z boku lub poprzecznie do gasienicy 1. Prowadnice te
utrzymujq wiec calg gésienice na catej jej dzugodci w ptaszczyZnie prosto-
padtej do Zzobkéw gasienicy 3. Jednek dzieki sprezystofci tadmy 1 narzady te
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Iaczq si¢ przegubowo miedzy soby, a kofice skrzydet 12 posiadajq ksztait wy-
cinka kota, aby umo2liwié przemieszczenie katowe prowadnic vzglqdom siebie
‘dla umozliwienia toczenia sie gasienicy po kole napedzajqcym M i kole nacigq-
gowym B pojazdu V, a ponadto umozliwiajg przyltolowmio -1g do nieréwnoéci
powierzchni gruntu /fig. 1/.

Jak przedstawiono na fig., 4 koto napedzajgce i kpto naciggowe posiada-~
ja piaste 21, kt6ra trzyma dwie réwnolegle tarcze 28 xtérych odstep d jest
nieznacznie wigkszy od odlegtoéci g migdzy dwiema zewnetirznymi powierzchnia-
mi 12, tworzqc rowek prowadnicowy 23 dle prowadnioc 4. Ka2da tarcza 22 posia-
da wieniec 25 z uzgbieniem na obwodzie 24, ktére zazqbia siQ z jednym z bocz-
nych uzebier tadmy 1, utworzonych przez zagiecia a0. Gqsieniiub jest w ten spo~
s6b napedzana jednoczesnie przez dwie boczne powierzchnie za posdrednictwem
urzadzed 24, ktére zazebiajq sie z zagieciami 10, przylegajacymi do narza-
déw napedowych, umieszczonych w kazdym boku 3. W ten sposéb nie moxe nastq-
pi€ %aden poslizg na jednq ze stron tadémy 1 wzgledem siebie, a 2Zobki 3
biegngq zawsze réwnolegle do siebie, Jednak poniewaZ tadma ] jest wykonana z
elastycznego materiatu, jak np. gumy nawulkanizowanej na wzmocnienie 2,
kazdy narzad napgdowy 6 jest przesuwny spreiyécie wzgledem swych dwéch sg-
siednich narzqdéw prowadzqcych dzieki sprezystodci zebdéw 28, tak 12 staje
8i9 mozliwy elastyczny naped ggqsienicy w celu zmnie;lazenia w bardzo znacznym
stopniu zuzycia zebéw 24 1 zagiqé 10 i skuteczne podparcie wzmocnienia 2 prze-
eiwko znacznym silom, jakie mogiyby wystqpié w czasie zazebiania sie zZebéw
2% z zagieciami 10,

Jak przedstawiono na rysunku, pojazd posiada kraqzki podpierajgce G, z
ktérych ka?dy posiada /ﬁg. S/ piaste 21, podtrzymujqcqg dwie piyty boczne 26,
ktérych odstep £ jest réwny odstepowi e tarcz 22 kota napedowego i kota na-
ciggowego, Tarcze 26 tworzgq miedzy sobg rowek prowadniczy 27 dla prowadnic 4.
W ten sposéb ggqsienica jest dobrze prowadzona na catej czedci swej dlugosdci
i moze byé poddawana sitom bocznym np. na i‘akre'tuch, a Sprgzysfoéé tasmy 1
dq2y zawsze do utrzymania narzaddéw prowadniczych w tej samej piaszczyZnie
prosfopndl:ej do 2tobkéw 3, natomiast narzqdy prowadnioze, dopasowane jeden
do drugiego, przeciwstawiajq sie skutecznie odksztaioeniom tnémy' ] pod dzia-
zaniem sit bocznych. Zagigcia 10 stanowia wiec skuteczne zabezpieczenie przed
zuzyciem powierzchni hocznych taémy 1, a ponlewaZ polqoczenie miedzy narzada-
mi prowadniczymi 6 i prowadnicaml 4 nie jest sztywne, przeto moze zdarzyé
sie nieznaczne przesunigcie elastyczne miedzy tymi narzqdami, co przyczynia
sig takze do uzyskania tagodnej jazdy i zapewnia maksimum bezpieczerstwa.

W odmiennym wykonaniu kolo'nqpedoie M moze posiadaé Srodkowe koio zg-
bate, umieszczone w érodkowej przestrzeni 23 1 ‘za.zebiajqce eig¢ z narzgqdami
centrujqcymi 17. Réwniez i w _tyni przypadku naped gasienicowy odbywa sig za
pomocq narze,déwfnqpqdowych g', ktére oplerajg sie o écianki 8 zebdéw 28 od-
cinka ggsienicy. Z tego vz;ledu,, poniewaz zgeby 28 sg elastyczne, wigc kazdy
z zebdw stanowi spresyste oparcie, ktére laso&zi nagie naprezenia, powsta-
jace wskutek nagtego uderzenia, albo w chwili pochwycenia kazdego kolejnego
zeba kola napedzajqcego, tagodzac w ten sposéb przecigienia wewnetrzne
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wzmocnienia 2 teaémy J. |
i Préby jakie byty dokonane, vykaﬂaly zreszty, %e zuizycle zgbdw 28 o prze-
kroju nieudarowym w gqsienicy jest zmniejszone w bardzo zngéznym stopniu
/od 8 do 10 razy/ dzieki obecnosdci narzquv'nhdeowych.g w ksztalcie litery
U, opierajqcych sie na powierzchniach 8, Szczegét tem stanowi waZng zalete,
poniqqaz'trwaioéc gasieniocy jest na ogél okreélona przez czas zuiycia prze-
kroju nieudarowego, tzn., liczbe kilometréw, jaksq powinna przebyé ggsienica,
zanim je] przekréj zostanie zuiyty.
W ten sposéb zwigkszenie czasu, wystarczajgqcego na zuzycie przekroju

nie poslizgowego gqsienicy, powoduje przedtuzenie trwatodci ggsienicy, co
jest szczegdélnie cenng zaletq w przypadku pojazdéw bardzo szybkich.

Zastrzez2enia patentowe

1. Ggsienica do pojazdéw teranowyéh, znamienna tym, %Ze bedgc wykonana z
gigtkiego i elastycznego matsriatu wzmocnionego, posiada na zewnetrznej
powierzchnl réwnolegte rowki poprzeczne, ktérych Scianki oddzielajgce
tworzg elastyczne zéby, a w ztobkach pomigdzy nimi sq umieszczone narzy-
dy napedowe, opierajgqce sie na powierzchni zebéw, przy czym narzady pro-
wadnicze sgq dopasowane do -siebie i przytwierdzone do wéwnetrznej po-
wierzchni gasienicy za pomocq tqcznikéw, tgczacych kazdy z narzaddéw pro-
wadniczych oddzielnie do ka’dego z tych narzgqdéw napedowych poprzez gq-
sienice, dzigki czemu narzjdy prowadnicze bedac elastycznie potgczone
przegubowo ze sobj za posrednictwem wymienionej ggqsienicy - podozas dzia-
tania s8it bocznych sq ruchome elastycznie wzgledem siebie i wzgledem
wewnetrznego wzmocnienia ggsienicy.

2. Ggsienica wedtug zastrz. 1, znamienna tym, Ze ka2dy narzqd napedowy po-
siada w przekroju keztait litery U, odpowiadajqcy ogélnemu ksztaltowi
wynienionych rowkéw poprzecznych.

5. Ggsienica wedlug zastrz. 11 2, znamienna tym, e kazdy narzqd prowadni-
c2y jest potgczony z narzgdem napedowym i dociéniety do narzgdu centru-
jacego za pomocs wkrgtu z nakretks, przepuszczonego przez narzgd nadeo-
wy, easienice 1 narzqd prowadniczy.

4, Gasienica wedtug zastrz., 1 - 3, znamienna tym, 2e kazdy narzad prowadni-
ozy posiada narzady centrujqce, wspétdziatajqce z wymienionq czeécig
centrujacq, ktéra jest umieszczona w Srodkowym rowku podtuznym, wykona-
nym na wewngtrznej powlerzchni ggsienicy.

5, Gasienica wedilug zastrz. 1 - 4, znamienna tym, 2e kazdy narzad prowadn-
czy posiada skrzydetka prowadnicze, zaopatrzone w pr: ;edtuzenia prowadni-
cze, ktére wchodzgq migdzy ékrzydelka prowadnicze nastgpnego narzgdu pro-
wadniczego.

6. Ggsienica wedtug zastrz., 1 - 5, znamienna tyﬁ, %e kazdy marzgd napedo-
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wy podirzymuje na kaizdym ze swych koﬁclpdw naktadke zagietq pod prostym katem
i posiadajaca kesztait aqeba nepedowego, przy ozym zgby te wystajgq w kierunku
wnetrza gqsienicy, a sws szersza strong mieszcza w przybliZeniu w ptasz-
ezyfnie czesci obojetnej ggsienicy.

Mecatsc " S.A.

Zastgpca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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