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@Resumen:

El sistema de despegue en vertical con la fuerza
equilibrada y duplicada, es un sistema que se duplica
en las zonas superior e inferior de una aeronave.
Cada sistema comienza en dos bobinas (2, 3)
enfrentadas. Las dos de arriba producen repulsion, vy,
las dos de abajo, producen atraccién. El sistema trata
de eliminar las fuerzas indeseadas que se dirigen en
el sentido contrario del que se necesita, -0 sea, hacia
abajo-, lo que hace formando una balanza con un eje
oblicuo (5-7) que apoya el fulcro en un extremo del
diametro horizontal de una rueda (9). En el otro
extremo de la rueda (9) se sitia un eje vertical (10)
gue empujara hacia arriba al techo del fuselaje (1),
cuando el pivote (6) del eje oblicuo (5-7) sea
empujado hacia abajo por efecto de la repulsion que
se ejercera sobre la bobina (3).

Figuran® 1

Aviso:

Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP 11/1986.
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DESCRIPCION
SISTEMA DE DESPEGUE EN VERTICAL CON LA FUERZA EQUILIBRADA Y DUPLICADA

OBJETIVO DE LA INVENCION

El principal objetivo de la presente invencion es el de formar un sistema de fuerza que pueda elevar

en vertical a un avion, a un helicoptero, a una nave espacial, a un satélite artificial, o, incluso a un
barco, o, a cualquier otro mecanismo de movimiento. Al mismo tiempo, su gran fuerza puede servir
como sistema anti-caida.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

El principal antecedente de mi invencion del dia (22.08.16), se encuentra en mi patente anterior n°
P201200861, titulada: Acelerador de satélites artificiales con electroiman y eje, en la que presentaba
un sistema de fuerzas simultaneas, de repulsion y atraccion, que creaban una resultante que se dirigia
hacia arriba. Un poderoso electroiman se enfrentaba por arriba v por abajo a unos imanes de poca
potencia, de manera que, la repulsion creada en el extremo superior del nucleo del electroiméan vencia
siempre hacia arriba, porque la potencia del electroiman era mayor que la del iman que tenia enfrente,
y. en el otro extremo del nuicleo, la atraccién vencia a la fuerza también hacia arriba, porque el iman al
que se enfrentaba era de poca potencia también. El resultado era el de dos fuerzas que empujaban
hacia arriba al fuselaje de la aeronave, y, le permitian despegar en vertical. En la presente invencion
se trata de un sistema bastante distinto, en cuanto a su forma, aunque utiliza el mismo principio de
repulsion y atraccion simultineas, entre la zona superior y la zona inferior del fuselaje (1), en dos
sistemas iguales, aunque situados en sentido contrario. En ésta ocasion, la fuerza de repulsion es la
misma para las dos bobinas (2, 3) que se enfrentan en cada sistema, y, se trata de eliminar las fuerzas
indeseadas que se dirigen en sentido contrario al que interesa, o sea, hacia abajo. Esto se consigue
creando una especie de balanza, que apoya su fulcro, no en un punto fijo, sino en un punto movil, -sea
en uno de los extremos del diametro de una rueda (9)-, mientras que, en el otro extremo de ese
diametro se sitia un eje vertical (10) que apoya su extremo superior en un soporte (8) que empujara al
fuselaje (1) hacia arriba cuando la fuerza empuje hacia abajo al fulcro del eje oblicuo (5-7) que forma
la balanza, lo que sucedera cuando la fuerza de repulsion empuje hacia abajo también, a la bobina (3).
DESCRIPCION DE LA INVENCION

El Sistema de despegue en vertical con la fuerza equilibrada y duplicada, esta formado por dos

bobinas (2, 3), hechas con un cable de dos y medio centimetros de diametro, que enfrentan uno de sus
extremos en ¢l interior de una estancia especial de un avion, o, nave espacial... —aunque, todo éste
sistema también se podra instalar en un barco, en un helicoptero, y, en otros mecanismos de
movimiento. Cuando se trate de un avion de grandes dimensiones, la corriente que tendra que

circular por las dos bobinas (2, 3) sera continua, -aunque, también podra ser alterna, segun interese.
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Su voltaje sera de alta tension, -de diez mil o veinte mil voltios, o, mas, tal vez-, y, su intensidad,
tendra un minimo de un amperio.  Las dos bobinas (2, 3) enfrentardn la misma polaridad, lo que
producira repulsion entre ellas. La bobina inferior (3) se sostiene en un soporte con pivote (4). al que
se une el extremo derecho de un eje oblicuo (5-7) formado por dos tramos, un tramo corto (5) y un
tramo largo (7). Entre los dos tramos (5, 7) se atraviesa el eje (6) que se situara en un agujero situado
en el extremo derecho del didmetro honizontal de la rueda (9). En el extremo izquierdo de éste
mismo didmetro horizontal de la rueda (9), se sitia un eje vertical (10) que termina, en el extremo
superior, en un soporte mévil (8) que se apoya en la zona superior e interior del fuselaje (1). sin estar
fijado a él.  El centro de la rueda (9) tiene otros dos ejes verticales (11), -uno en cada una de sus
caras-, que terminan, en el extremo superior, en otro soporte fijo (12), que es igual que el soporte (10),
pero, que esta fijado al fuselaje (1).  El sistema que acabo de describir, se duplica después en la zona
mferior del fuselaje (1), y, tendra los mismos elementos que he descrito, aunque, situados en sentido
inverso. Entre los dos campos magnéticos de las dos bobinas (2, 3) de la zona inferior, ahora se
producira atraccién porque enfrentan distintas polaridades.  Solo debemos tener en cuenta que el
soporte (8) del eje oblicuo (5-7) del sistema que instalamos en la zona inferior del fuselaje (1), tendra
que estar fijado y bien atornillado ahora al fuselaje (1), al igual que lo estara el soporte (12) de los
ejes verticales (11) de la rueda (9).
DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

Figura n® I: Vista lateral del sistema de despegue vertical, del que sélo se ha representado la parte
que corresponde a la zona superior del fuselaje (1) del avion o de la nave espacial, en la que se juega
una fuerza de repulsion entre las dos bobinas.  En la zona inferior del fuselaje (1), se instalara otro
sistema practicamente igual que el anterior, pero, puesto del revés, en el que se jugara una fuerza de
atraccion entre los respectivos campos magnéticos de las dos bobinas.

Figuran®l:

1) Fuselaje
2) Bobina superior
3) Bobina inferior
4) Soporte con pivote
5) Primer tramo corto del eje oblicuo
6) Pivote unido a la rueda (9)
7) Segundo tramo corto del eje oblicuo
8) Soporte movil
9) Rueda
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10) Eje vertical
11) Eje vertical del eje de la rueda (4)
12) Soporte fijo
DESCRIPCION DE UN MODO DE REALIZACION PREFERIDO

El Sistema de despegue en vertical con la fuerza equilibrada y duplicada, esta caracterizado por ser
un sistema doble que forma una especie de balanza que permite eliminar gran parte de las fuerzas
indeseadas que se dirigen hacia abajo, tal como las crea la repulsion entre las dos bobinas (2, 3) del
sistema superior, como la atraccion de las dos bobinas (2, 3) del sistema inferior. Como es logico,
éstas dos fuerzas afectan por igual a las dos bobinas (2, 3), lo que restara fuerza de empuje hacia
arriba en el resultado total que se pretende para que el avién pueda despegar en vertical, porque, en la
repulsion, la bobina (3) se vera empujada hacia abajo, al mismo tiempo que la bobina (2) se ve
empujada hacia arriba. Para evitar éste problema, se presenta un sistema de balanza que apoya el
fulcro de su eje (5-7), -sea el pivote (6) umdo a la rueda (9)-, en uno de los extremos del diametro
horizontal de la rueda (9), en cuyo otro extremo situamos un eje (10) que asciende en vertical, y, se
fija a un soporte movil (8) que se apoya libremente en el techo del fuselaje (1). De ésta manera,
cuando la repulsion entre las dos bobinas (2, 3) empuje hacia abajo a la bobina (3). ésta fuerza
afectara al fulcro o pivote (6), que también sera empujado hacia abajo. Pero, como en el otro extremo
de la rueda (9) hemos puesto el eje vertical (10), la fuerza que se ejercera hacia abajo en el pivote (6),
empujara hacia arriba, al mismo tiempo, al eje vertical (10), y, por tanto, también al techo del fuselaje
(1), en donde se fijan, al mismo tiempo, los dos ejes verticales (11) que parten desde el centro de la
rueda (9). El resultado de éste par de fuerzas de sentido contrario, sera que los dos ejes verticales
(11) del centro de la rueda (9), no recibiran fuerza alguna, o, recibiran una resultante de fuerzas de
valor cero, porque la fuerza que empuja hacia abajo al pivote (6), sera exactamente la misma que
empujara hacia arriba al techo del fuselaje (1), a través del eje vertical (10). Habremos anulado, de
ésta manera tan sencilla, el empuje hacia abajo de la repulsion entre las dos bobinas (2, 3), y, al
mismo tiempo, habremos hecho que ésta fuerza hacia abajo, se dirija después hacia arriba, y, con un
valor mayor que el que habia llegado al soporte con pivote (4), porque el segundo tramo largo (7) del
eje oblicuo (5-7) es mas largo que el tramo corto (5), lo que implica que, segun el principio del radio
de palanca de Arquimedes, la fuerza aumentara en el soporte (8), en funcién del aumento del radio del
eje (7) de la balanza. En lo que se refiere al sistema inferior del suelo del fuselaje (1), debo decir
que sera exactamente igual que el superior, salvo dos pequefias diferencias. No hace falta presentar
otra figura, porque basta con invertir la hoja de la figura n°® 1 para visualizar claramente lo que sucede.

La primera diferencia es que los campos magnéticos que se enfrentaran ahora, seran de atraccion,
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porque las dos bobinas (2, 3) presentaran la misma polaridad. Y, la segunda diferencia se refiere a un
pequeiio detalle que tiene toda su importancia, como es el hecho de que el soporte (8) del extremo del
tramo largo (7) del eje oblicuo (5-7), en ésta ocasion tendra que estar bien fijado con tornillos al suelo
del fuselaje (1), para que la fuerza que afectara al otro extremo del tramo corto (5) que se fija al
soporte con pivote (4) a través de la bobina (3), -que ahora sera la que se sitae por arriba de la bobina
(2)-, tienda a hacer ascender al soporte (8) del tramo largo (7) cuando la fuerza de atraccion haga que
la bobina (3) de arriba, tienda a dirigirse hacia abajo, hacia la bobina (2) que, por si misma, tendera a
clevarse, y, a arrastrar consigo al suelo del fuselaje (1). Por lo demas, también sucedera que los dos
ejes verticales (11) de la rueda (9), no recibiran sino una fuerza de valor nulo, porque se restaran las
dos fuerzas que afectan a los dos extremos de su didmetro horizontal, sea la del pivote (6), que ahora
empujara también hacia abajo, y, la del eje vertical (10) que también empujara ahora hacia arriba.
De la misma manera, hemos de tener en cuenta que, si situamos los dos sistemas, el superior v el
inferior, en los extremos de las alas del avion, como es logico, su fuerza serd mucho mayor que si los
instalamos en el interior del fuselaje del tubo central del avién. En un cohete espacial, también
podemos hacer lo mismo, situando los sistemas descritos en los extremos de dos o cuatro ejes, que se
extenderan radialmente en horizontal desde el tubo central de] cohete, lo que formara, también, un
radio de palanca de Arquimedes, que aumentara la fuerza de los sistemas de despegue vertical, o, de

aceleracion de un satélite artificial, en funcion de la longitud de esos ejes radiales.
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REIVINDICACIONES

1) Sistema de despegue en vertical con la fuerza equilibrada y duplicada, caracterizado por ser un
sistema para aviones, barcos, y, todo vehiculo mévil, formado por dos bobinas (2, 3) separadas, que
enfrentan sus extremos con la misma polaridad; las bobinas (2, 3) est4n hechas con un cable de dos y
medio centimetros de didmetro, para una corriente de alta tensién, y, una intensidad no inferior a un
amperio; la bobina inferior (3) se sostiene en una placa-soporte que tiene un pivote (4), al que se une
el extremo derecho de un eje oblicuo (5-7) formado por dos tramos, un tramo corto (5) y un tramo
largo (7); entre los dos tramos (5, 7) se atraviesa el eje (6) que se situara en un agujero situado en el
extremo derecho del diametro horizontal de la rueda (9); en el extremo izquierdo de éste mismo
didmetro horizontal de la rueda (9), se sitiia un eje vertical (10) que termina, en el extremo superior,
en un soporte moévil (8) que se apoya en la zona superior e interior del fuselaje (1), sin estar fijado a
€l; el centro de la rueda (9) tiene otros dos ejes verticales (11), -uno en cada una de sus caras-, que
terminan, en el extremo superior, en otro soporte fijo (12), que es igual que el soporte (10), pero, que
estd fijado al fuselaje (1); el sistema descrito se instala tanto en la zona superior como en la zona
inferior del interior del fuselaje (1) de una de las estancias de una aeronave; el sistema, por tanto, se
duplica en la zona inferior del fuselaje (1), y tiene los mismos elementos descritos, aunque, situados
en sentido inverso; los extremos enfrentados de las dos bobinas (2, 3) de la zona inferior, enfrentan
ahora distintas polaridades; en éste sistema inferior, también hay que tener en cuenta que, el soporte
(8) del eje oblicuo (5-7) del sistema que instalamos en la zona inferior del fuselaje (1), tendréd que
estar fijado y bien atornillado ahora al fuselaje (1), al igual que lo estara el soporte (12) de los ejes
verticales (11) de la rueda (9); el sistema descrito se sita en el interior de una estancia especial del
avion, nave espacial, barco, helicéptero, o, en otros mecanismos de movimiento.

2) Sistema de despegue en vertical con la fuerza equilibrada y duplicada, -segin reivindicacion
primera-, caracterizado por la corriente que atravesara las bobinas (2, 3), que, en la variante, serd
alterna, en lugar de ser continua.

3) Sistema de despegue en vertical con la fuerza equilibrada y duplicada, -segun reivindicacion
primera-, caracterizado por la variante en la que situamos a los dos sistemas descritos, en los extremos
de las alas de un avion, lo que formaré asi un radio de palanca.

4) Sistema de despegue en vertical con la fuerza equilibrada y duplicada,-seglin reivindicacion
tercera-, caracterizado por la variante para un cohete espacial, en la que también situamos los sistemas
descritos, en los extremos de, por lo menos, dos ejes, que se extenderan radialmente en horizontal

desde el tubo central del cohete, lo que formar4, también, un radio de palanca.
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Figura n® 1
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Base de la opinion.

1-4

Si
NO

Si
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OPINION ESCRITA

N° de solicitud: 201600728

1. Documentos considerados.

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacién de esta opinion.

Documento NUumero de publicacién o identificacion Fecha de publicacién
D01 US 6404089 B1 (TOMION) 11.06.2002
D02 CN 105471323 A (FUZHOU GENGYUN PATENT DEV.) 06.04.2016

Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del reglamento de ejecucion de la ley 11/1986, de 20 de marzo,
de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion.

La solicitud presentada contiene una reivindicacion principal que define, de forma resumida en aras de la claridad, un
sistema de propulsién vertical duplicado para aeronaves, basado en la fuerza electromagnética producida entre dos bobinas,
una de ellas sujeta al fuselaje (superior o inferior) y la otra acoplada a un mecanismo de palanca con apoyo movil sobre el
fuselaje y que interactlia excéntricamente sobre un conjunto de rueda ligada al fuselaje y articulada a sendos tramos de la
palanca. El sistema esta duplicado porque puede situarse en la parte superior o inferior del fuselaje

El documento DO1 se considera el estado de la técnica mas préximo. Dicho documento, que pertenece al mismo sector
técnico (ver DO1: columna 52, lineas 31-37), presenta un generador de campo electrodinamico (ver DO1: titulo) como
sistema de propulsion aeroespacial (columna 1, lineas 9-12) basado en la fuerza electromagnética producida a partir de
cables conductores toroidales (elementos 35, 40, 56), que interactian con imanes permanentes estacionarios (34, 39, 55);
una pluralidad de elementos-electrodos (60-67), ligados eléctricamente al rotor polarizado (6); y un nimero de armaduras
electromagnéticas estacionarias (37), todo ello dispuesto simétricamente respecto al plano horizontal (columna 8, linea 6 -
columna 9, linea 17; figuras 1-4, 7-10, 14-16). La parte de la reivindicacién 1 no incluida en DOl se centra en el
acoplamiento mecanico.

El documento D02 también pertenece al mismo sector técnico. En dicho documento se muestra una maquina de potencia
magnética que, mediante sendos imanes permanentes (elementos 5, 6) aplica la fuerza a través de un mecanismo de
palanca (elemento 9) con apoyo movil sobre el fuselaje (ver figura 1) y que interactia excéntricamente (ver figura 1) sobre
un conjunto de rueda (elementos 7, 8) ligada al fuselaje y articulada a sendos tramos de la palanca (ver parrafos [0025] -
[0039]; figura 1).

Por ello, se considera que la actividad inventiva de la reivindicacion 1 puede verse afectada a partir de la combinacién de los
documentos D01-D02.

Las reivindicaciones dependientes 2-4 presentan unas caracteristicas técnicas que, se consideran, son del conocimiento
comun para el experto en la materia, por lo que no podrian presentar actividad inventiva afiadida en la invencion principal.
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