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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Ver-
schalen von Wandungen eines Tunnels nach dem Ober-
begriff des Anspruchs 1 und eine Schalung zur Durch-
fuhrung des Verfahrens nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 6.

[0002] Aus der DE 25 50 030 BL1 ist eine wandernde
Schalung zum Verschalen der Konturen von Tunnel-
oder Stollenausbriichen bekannt. Die wandernde Scha-
lung sieht einen Schalwagen oder ein Traggestell vor,
wobei an dem Schalwagen oder dem Traggestell eine in
vertikaler und seitlicher Richtung ausfahrbare und ein-
ziehbare Schalhaut angeordnet ist, um eine Anpassung
der Schalungsform an die Anderung des Querschnitts
der inneren Leibung eines Tunnels zu ermdglichen. Es
wird auch vorgeschlagen, zwei oder mehr derartige
Schalwagen hintereinander zu fuhren.

[0003] Die FR 2 756 312 beschreibt eine Schalung
zum Verschalen von Wandungen eines Tunnels mit ei-
nem Schalwagen, mit dem eine mehrteilige, faltbare
Schalung transportierbar ist. Seitliche, faltbare Scha-
lungsteile sind mit Hydraulikzylindern an die Tunnelwand
anpressbar. Auch aus der GB 2 018 874 A ist eine Scha-
lung zum Verschalen von Wandungen eines Tunnels be-
kannt, deren Schalungssegmente hydraulisch gegen die
Tunnelwand verfahren werden.

[0004] Der Aufbau und auch die Anwendung solcher
wandernder Schalungen ist komplex und zeitaufwendig.
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den
Bau von Tunneln mit wechselndem Querschnitt zu be-
schleunigen und gleichzeitig den Materialaufwand an
Schalwagen zu minimieren.

[0006] Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren mitden
Merkmalen des Anspruchs 1 und durch eine Vorrichtung
mit den Merkmalen des Anspruchs 6 geldst.

[0007] Das Verfahren zum Verschalen von Wandun-
gen eines Tunnels mit vorzugsweise zwei unterschiedli-
chen Tunnelquerschnitten sieht die Verwendung eines
Schalwagens vor, der eine Schalung tréagt, die in eine
seitliche, vorzugsweise an beiden Seiten des Schalwa-
gens angeordnete Schalung und eine obere, abnehm-
bare und einfaltbare Schalung (Deckenkalotte) aufgeteilt
ist. Das Verfahren zum Verschalen von Wandungen ei-
nes Tunnels umfaRtan der Stelle der Anderung der Tun-
nelquerschnitte folgende Schritte (exemplarisch wird hier
der Ubergang vom kleineren zum gréReren Tunnelquer-
schnitt beschrieben, der Ubergang vom gréReren zum
kleineren Tunnelquerschnitt erfolgt analog, wobei die
Schalung am Schalwagen nicht expandiert, sondern zu-
sammengezogen wird):

a)Die Deckenkalotte zur Herstellung einer Tunnel-
decke mitdem gréf3eren Tunnelquerschnitt wird ein-
gefaltet und unter einem Nachbehandlungswagen
hindurch zum im Einsatz befindlichen Schalwagen
gebracht.
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b)Die seitliche Schalung wird von der fertiggestellten
Tunnelwandung abgehoben und die Deckenkalotte
zur Herstellung einer Tunneldecke mit dem kleine-
ren Tunnelquerschnitt wird vom Schalwagen ent-
fernt, wobei der Schalwagen in den neu zu erstel-
lenden Abschnitt mit groRerem Tunnelguerschnitt
bewegt wird.

c) Die Deckenkalotte zur Herstellung einer Tunnel-
decke fur den gréReren Tunnelquerschnitt wird auf
den Schalwagen aufgesetzt und die seitliche Scha-
lung und die Deckenkalotte werden auf das Sollmafd
des groéRBeren Tunnelquerschnitts angepaldt, vor-
zugsweise ausgefahren.

d) Der Hohlraum zwischen der Schalung und der
Tunnelwand wird ausbetoniert.

e) Die Verfahrensschritte b) bis d) wiederholen sich.

[0008] Esistauch moglich, die Deckenkalotte zur Her-
stellung einer Tunneldecke fiir den gréReren Tunnel-
querschnitt bereits vor dem Einfahren in den zu erstel-
lenden Tunnelabschnitt gréReren Querschnitts auf den
gesenkten Schalwagen aufzubringen, wenn geniigend
Raum im Tunnel vorhanden ist.

[0009] Verfahrenstechnisch vorteilhaft ist die Mdglich-
keit, die nicht mehr benétigte Deckenkalotte auf den ab-
gesenkten Schalwagen in einem bereits fertiggestellten,
ausgeharteten Bereich des Tunnels zu fahren und dort
an der Wandung (Gewdlbe) zu befestigen, wo die Dek-
kenkalotte bis zur erneuten Verwendung zwischenge-
parkt wird. Dort stort sie die Logistik nicht, wahrend der
Schalwagen im neu zu erstellenden Tunnelquerschnitt
mit der dort bendtigten Deckenkalotte im Einsatz ist. Der
Schalwagen wird ohne die temporér an der Wandung
des Tunnels befestigte Deckenkalotte in den neu zu er-
stellenden Abschnitt des Tunnels gefahren, worauf sich
die Verfahrensschritte c), d) und e) anschlieRen.

[0010] Eine Schalung zur Durchfiihrung des Verfah-
rens zum Verschalen von Wandungen eines Tunnels ge-
mafl Patentanspruch 1 sieht vor, daR die Schalhaut der
seitlichen Schalung mit Hydraulikzylindern dem Tunnel-
querschnittangepalf3t und fir jeden Tunnelgquerschnitt ei-
ne Deckenkalotte entsprechender, unterschiedlicher
GrolRe vorgehalten ist. Die Deckenkalotten weisen Ge-
lenkstellen auf, die es erméglichen, dal3 die Deckenka-
lotten so faltbar sind, daR sie unter einen Nachbehand-
lungswagen und unter den Schalwagen hindurch trans-
portiert werden kénnen. Die Schalhaut der seitlichen
Schalungen sind jeweils mit mindestens einem Gelenk
versehen, das es ermdglicht, den unteren Teil der Schal-
haut der seitlichen Schalungen ins Tunnelinnere zu klap-
pen. Indem die unteren Teile der seitlichen Schalungen
um das jeweils unterste Gelenk ins Tunnelinnere ge-
schwenkt werden, erhélt man StitzfuRe zur Abstiitzung
der Schalung mit dem Schalwagen. Das Expandieren
oder Zusammenziehen des Schalwagens erfolgt bevor-
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zugt mittels hydrostatischer Stellelemente.

[0011] Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind nach-
stehend anhand der Zeichnung néher erlautert. In der
Zeichnung zeigt:

Fig. 1  einen Querschnitt durch einen Tunnel mit einer
Schalung,

Fig. 2  einen weiteren Querschnitt durch den Tunnel
bei einem Entschalungsvorgang,

Fig. 3  einen weiteren Querschnitt durch den Tunnel
mit einer an einem bereits erharteten Bereich
angehobenen Deckenkalotte,

Fig. 4  einen Querschnittdurch einen neu zu erstellen-
den Tunnelabschnitt,

Fig. 5 einen weiteren Querschnitt durch den Tunnel
mit in die Mitte versetzten Schalwagen,

Fig. 6  einen weiteren Querschnitt durch den Tunnel
mit expandiertem Schalwagen,

Fig. 7  einen weiteren Querschnitt durch den Tunnel
mit Schalwagen,

Fig. 8 einen Querschnitt durch den Tunnel mit dem
Gesamtsystem Schalwagen und Deckenkalot-
te,

Fig. 9  einen weiteren Querschnitt durch den Tunnel
mit angehobener Stellung des Schalwagens.

[0012] InFig. listein Querschnittdurch eine Schalung

8 zum Verschalen von Wandungen 1 eines Tunnels 2
mit einem Tunnelquerschnitt A gezeigt. Der Tunnelquer-
schnitt Aist kleiner als der in Fig. 4 gezeigte Tunnelquer-
schnitt B. Der gezeigte Querschnitt ist in einen gerade
fertig betonierten, erstellten Bereich 15 des Tunnels 2
gefihrt. Ein im Tunnel bewegbarer Schalwagen 7 ist im
wesentlichen aus einem Gitterrahmen aus Hydraulikzy-
lindern 19 und Streben 23 und der Schalung 8 gebildet.
Die Schalung 8 besteht aus je einer seitlichen Schalung
5zum Verschalen der seitlichen Wandungen 24 des Tun-
nels 2 und einer Deckenkalotte 6 auf dem Schalwagen
7.Indem gezeigten Ausfuhrungsbeispielistdie Schalung
8 Bestandteil des Schalwagens 7 und besteht im wesent-
lichen aus einer &uBeren Schalhaut 18. Mit den Hydrau-
likzylindern 19 und den Streben 23 ist die aul3ere Schal-
haut 18 an die Tunnelwandung 1 angelegt. Zwischen ei-
nem Tunnelboden 25 und dem Schalwagen 7 ist eine
Deckenkalotte 11 zur Herstellung einer Tunneldecke fir
den Tunnelquerschnitt B (vgl. Fig. 4) gezeigt. Die Dek-
kenkalotte 11 befindet sich auf einem fahrbaren Unter-
satz wie etwa einem Kalottentransportwagen 26. Mit Hilfe
von Gelenken 28 zwischen den Hydraulikzylindern 19
und den Streben 23 kann die &uf3ere Schalhaut 18 in
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verschiedene Richtungen und Positionen gefahren und
gestellt werden. Die auRere Schalhaut 18 der seitlichen
Schalung 5 auf jeder Seite 30, 31 des Schalwagens 7
setzt sich aus zwei Teilen, einem oberen Teil 21 und
einem unteren Teil 21’ zusammen. Die Teile 21, 21’ sind
jeweils mit einem Gelenk 20 verbunden. Nicht gezeigt
sind Rader an hydraulisch ausfahrbaren Stitzen zum
Verfahren des Schalwagens 7. Die Rader befinden sich
vor und hinter dem Schalwagen und sind daher in dem
dargestellten Querschnitt nicht gezeigt. Die Deckenka-
lotte 6 ruht ebenfalls auf Hydraulikzylindern 19 am Schal-
wagen 7.

[0013] Fig.2zeigtin einem weiteren Querschnitt durch
den Tunnel 2 als Teil des Entschalungsvorganges, wie
der untere Teil 21’ der seitlichen Schalung 5 ins Tunne-
linnere 22 geklappt wurde und auch der obere Teil 21
der &uRBeren Schalhaut 18 der seitlichen Schalung 5 ins
Tunnelinnere 22 geschwenkt ist. Der jeweils obere Teil
liegt mit seiner Oberkante 32 an der Tunnelwandung 1
an. Der Schalwagen 7 ruht in diesem Zustand auf den
ausfahrbaren Ré&dern aul3erhalb der gezeigten Quer-
schnittsebene. Alternativ zeigt Fig. 2 einen Zustand, in
dem der Schalwagen 7 in einen bereits erstellten, aus-
geharteten Bereich 15 des Tunnels 2 gefahren wurde
und zum Zweck des Befestigens der Deckenkalotte 6 an
der Wandung 1 bis zum Anschlag an die Tunneldecke
10 mittels der nicht gezeigten ausfahrbaren Rader an-
gehoben wurde. In der gezeigten Stellung wird die Dek-
kenkalotte 6 an der Tunneldecke 10 befestigt, vom Schal-
wagen 7 gel6st, der Schalwagen 7 abgesenkt und in den
neu zu erstellenden Abschnitt 16 (Fig. 4) gefahren.
[0014] Fig. 3 zeigtineinem Querschnittdurchden Tun-
nel 2 eine andere Mdglichkeit, die Deckenkalotte 6 zum
Zwecke der Befestigung an einem bereits erharteten Be-
reich 15 des Tunnels 2 anzuheben. Der in Richtung Tun-
nelinneres geklappte untere Teil 21’ der &uReren Schal-
haut 18 der seitlichen Schalung 5 fungiert dabei als Stitz-
ful des Schalwagens 7.

[0015] Die Deckenkalotte 6 wird danndurch Ausfahren
von Hydraulikzylindern 19 in Kontakt mit der Tunneldek-
ke 10 gebracht und dort befestigt. Der Schalwagen 7 wird
von der Deckenkalotte 6 geldst und in den neu zu erstel-
lenden Tunnelabschnitt gefahren.

[0016] InFig. 4 isteinweiterer Querschnitt durch einen
neu zu erstellenden Tunnelabschnitt 16 gezeigt. Der
Schalwagen 7 ist ohne Deckenkalotte in diesen Tunnel-
abschnitt 16 gefahren worden. Der Tunnel 2 weist an
dieser Stelle eine QuerschnittsvergréRerung fir eine
Ausweichstelle 33 auf der linken Seite des Tunnels 2 auf.
Die noch zu erstellende Tunnelwandung 1 ist bereits dar-
gestellt.

[0017] In einer weiteren Querschnittsdarstellung in
Fig. 5 erkennt man den in die Mitte des Tunnels 2 ver-
setzten Schalwagen 7. Der Schalwagen 7 ist zu beiden
Seiten 30, 31 hin expandiertumihn dem neuen, gréReren
Tunnelquerschnitt B anzupassen. Die noch zu erstellen-
de Tunnelwandung 1 ist dargestellt.

[0018] In Fig. 6 ist der Schalwagen 7 gegeniiber der
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in Fig. 5 gezeigten Stellung weiter expandiert.

[0019] In Fig. 7 istin einer weiteren Querschnittsdar-
stellung durch den Tunnel 2 verdeutlicht, daf3 der Schal-
wagen 7 auf die nach innen geklappten unteren Teile 21
der Schalhaut 18 der seitlichen Schalung 5 abgesetzt ist.
Die unteren Teile 21’ wirken als Stutzfuf3e fur den Schal-
wagen 7.

[0020] In Fig. 8 istin einer weiteren Querschnittsdar-
stellung durch den Tunnel 2 das Gesamtsystem aus
Schalwagen 7 und Deckenkalotte 11 zur Herstellung der
Tunneldecke 12 des Tunnelquerschnitts B gezeigt.
[0021] In Fig. 9 ist der Schalwagen 7 in einer gegen-
Uber Fig. 8 angehobenen Stellung gezeigt, so dal® die
Deckenkalotte 11 das Sollmaf3 der spateren Tunneldek-
ke 12 erreicht hat. Weiterhin ist der Schalwagen 7 seitlich
bis auf das SollmalR der Tunnelwandung 1 expandiert,
wobei auch die vormals als StutzflilRe gedient habenden
unteren Teile 21’ der Schalhaut 18 der seitlichen Scha-
lung 5 wieder nach auf3en zur Tunnelwandung 1 geklappt
sind. Abstltzende Funktion fiir den Schalwagen 7 Uber-
nehmen nun ausfahrbare FlRe 34 an der unteren Seite
35 der unteren, einklappbaren Teile 21’ der Schalhaut
18. Unter dem Schalwagen 7 ist eine zweite, gro3e Dek-
kenkalotte 11 zur Herstellung der Tunneldecke 12 des
Tunnelquerschnitts B gezeigt. Die Deckenkalotte 11 wird
gerade zu einem zweiten Schalwagen gebracht, der an
einem anderen Tunnelabschnitt arbeitet. Das Verfahren
ist auch bei gleichbleibendem Tunnelquerschnitt an-
wendbar.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Verschalen von Wandungen (1) ei-
nes Tunnels (2) mit einem ersten und einem zweiten
Tunnelquerschnitt (A, B) mit Hilfe einer in zumindest
eine seitliche Schalung (5) und eine Deckenkalotte
(6) aufteilbaren und mit einem Schalwagen (7) ver-
fahrbaren Schalung (8), wobei das Verfahren folgen-
de Schritte umfaf3t:

a) Wegbewegen der seitlichen Schalung (5) von
der fertiggestellten Wandung (1) und Absenken
des Schalwagens (7), nachdem der Beton im
betonierten Abschnitt (9) des Tunnels (2) hinrei-
chende Festigkeit erlangt hat.

b) Lésen der Deckenkalotte (6) zur Herstellung
einer Tunneldecke des einen Tunnelquer-
schnitts (A) vom Schalwagen (7) und Verfahren
des Schalwagens (7) in einen angrenzenden
Tunnelbereich mit dem anderen Tunnelquer-
schnitt (B).

c¢) Aufsetzen einer Deckenkalotte (11) zur Her-
stellung einer Tunneldecke (12) mit dem ande-
ren Tunnelquerschnitt (B) auf den Schalwagen
(7) und Anpassen der seitlichen Schalung (5)
und der Deckenkalotte (11) auf das SollmaR3 des
anderen Tunnelquerschnitts (B).
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d) Ausbetonieren des Hohlraums (13) zwischen
der Schalung (8) und der Tunnelwand.
e) Wiederholen der Verfahrensschritte a) bis d).

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daR die Deckenkalotte
(6) zur Herstellung einer Tunneldecke (10) des Tun-
nelquerschnitts (A) in einem bereits erstellten, aus-
geharteten Bereich (15) des Tunnels (2) an der Wan-
dung (1) befestigt wird und temporar dort verbleibt.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, daR die Deckenkalotte
(6) zur Herstellung einer Tunneldecke (10) des Tun-
nelquerschnitts (A) auf dem abgesenkten Schalwa-
gen (7) an die Stelle gefahren wird, an der die Dek-
kenkalotte (6) an der Wandung (1) temporar ver-
bleibt und der Schalwagen (7) ohne die Deckenka-
lotte (6) in einen neu zu erstellenden Abschnitt (16)
des Tunnels (2) gefahren wird, worauf sich die Ver-
fahrensschritte c), d) und e) anschlie3en.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dall die Deckenkalotte
(11) zur Herstellung der Tunneldecke (12) des Tun-
nelquerschnitts (B) im eingefalteten Zustand unter
einem Nachbehandlungswagen (17) hindurch in
Richtung des neu zu erstellenden Tunnelabschnitts
(16) zu dem Schalwagen (7) oder unter dem Schal-
wagen (7) hindurch transportiert wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dall die Tunnelquer-
schnitte (A, B) unterschiedlich, insbesondere unter-
schiedlich grof3 sind.

Schalung zum Verschalen von Wandungen (1) eines
Tunnels (2) mit einem Tunnelquerschnitt (A, B) und
einem Tunnelinneren (22), umfassend einen Schal-
wagen (7) mit einer seitlichen Schalung (5) und einer
Deckenkalotte (6, 11) zur Bildung einer Schalhaut
(18), sowie Hydraulikzylinder (19) fur die seitliche
Schalung (5),

dadurch gekennzeichnet, daR die Schalhaut (18)
der seitlichen Schalung (5) mit den Hydraulikzylin-
dern (19) dem jeweiligen Tunnelquerschnitt (A, B)
angepallt ist und fur jeden Tunnelquerschnitt (A, B)
eine Deckenkalotte (6, 11) entsprechender GroRRe
vorgesehen ist und die Deckenkalotten (6, 11) so
faltbar sind, daf sie unter einen Nachbehandlungs-
wagen und den Schalwagen (7) hindurchtranspor-
tiert werden kénnen und die Schalhaut (18) der seit-
lichen Schalung (5) mindestens ein Gelenk (20) auf-
weist, das es ermdglicht, einen unteren Teil (21) der
Schalhaut (18) der seitlichen Schalung (5) ins Tun-
nelinnere (22) zu klappen.
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Revendications

Procédé pour le coffrage de parois (1) d’'un tunnel
(2) avec une premiére et une seconde sections de
tunnel (A, B) a I'aide d’un coffrage (8) pouvant étre
séparé en au moins un coffrage (5) latéral et une
calotte de plafond (6) et déplagable avec un chariot
de coffrage (7), le procédé comprenant les étapes
suivantes :

a) éloignement du coffrage (5) latéral de la paroi
(1) terminée et abaissement du chariot de cof-
frage (7) une fois que le béton a obtenu une
rigidité suffisante dans la section (9) bétonnée
du tunnel (2).

b) Détachement de la calotte de plafond (6) pour
la construction d’'une couverture de tunnel de la
section de tunnel (A) du chariot de coffrage (7)
et procédé du chariot de coffrage (7) dans une
zone de tunnel contigué avec 'autre section du
tunnel (B).

c) Pose d’'une calotte de plafond (11) pour la
fabrication d’'un plafond de tunnel (12) avec
l'autre section de tunnel (B) sur le chariot de
coffrage (7) et adaptation du coffrage (5) latéral
etde la calotte de plafond (11) ala cote prescrite
de l'autre section de tunnel (B).

d) Bétonnage de la cavité (13) entre le coffrage
(8) et la paroi de tunnel.

e) Répétition des étapes du procédé a) jusqu’a
d).

Procédé selon I'a revendication 1,

caractérisé en ce que la calotte de plafond (6) pour
lafabrication d’'un plafond de tunnel (10) de la section
de tunnel (A) dans une zone (15) déja construite et
durcie du tunnel (2) estfixée sur la paroi (1) ety reste
de fagon temporaire.

Procédé selon la revendication 2,

caractérisé en ce que la calotte de plafond (6) pour
lafabrication d’'un plafond de tunnel (10) de la section
de tunnel (A) est déplacée sur le chariot de coffrage
(7) abaissé a 'emplacement ou la calotte de plafond
(6) reste de fagon temporaire sur la paroi (1) et le
chariot de coffrage (7) est déplacé sans la calotte de
plafond (6) dans une section (16) a reconstruire du
tunnel (2), aprés quoi les étapes du procédé c), d)
et e) sont mises en oeuvre.

Procédé selon I'une quelconque des revendications
1a3,

caractérisé en ce que la calotte de plafond (11)
pour la fabrication du plafond de tunnel (12) de la
section de tunnel (B) est transportée dans I'état plié
vers l'intérieur sous un chariot de traitement com-
plémentaire (17) en direction de la nouvelle section
du tunnel (16) a construire vers le chariot de coffrage
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(7) ou sous le chariot de coffrage (7).

Procédé selon I'une quelconque des revendications
l1a4,

caractérisé en ce que les sections de tunnel (A, B)
sont différentes, en particulier de grandeur différen-
te.

Coffrage pour le coffrage de parois (1) d'un tunnel
(2) avec une section de tunnel (A, B) et un intérieur
de tunnel (22), comprenant un chariot de coffrage
(7) avec un coffrage (7) latéral et une calotte de pla-
fond (6, 11) pour la formation d’une pellicule de cof-
frage (18) ainsi que des vérins hydrauliques (19)
pour le coffrage (5) latéral,

caractérisé en ce que la pellicule de coffrage (18)
du coffrage (5) latéral avec les vérins cylindriques
(19) est adaptée a la section de tunnel (A, B) res-
pective et en ce que pour chaque section de tunnel
(A, B) est prévue une calotte de plafond (6, 11) de
grandeur appropriée et les calottes de plafond (6,
11) peuvent étre pliées de telle sorte qu'elles peu-
vent étre transportées au-dessous d’'un chariot de
traitement complémentaire et sous le chariot de cof-
frage (7) et la pellicule de coffrage (18) du coffrage
(5) latéral présente au moins une articulation (20)
qui permet de plier une partie (21) inférieure de la
pellicule de coffrage (18) du coffrage (5) latéral a
I'intérieur du tunnel (22).

Claims

Process for lining the walls (1) of a tunnel (2) with a
first and a second tunnel cross-section (A, B) with
the aid of casing (8) that can be distributed in at least
one lateral casing (5) and one covering cup (6) and
that can be moved with a casing cart (7), whereby
the process comprises the following stages:

a) removal of the lateral casing (5) from the wall-
ing (1) that has been produced and lowering of
the casing cart (7), after the concrete has
reached a sufficient level of solidity in the con-
creted section (9) of the tunnel (2).

b) Release, by the casing cart (7), of the covering
cup (6) for producing a tunnel cover of one tunnel
cross-sectional area (A), and movement of the
casing cart (7) into an adjoining tunnel area with
the other tunnel cross-section (B).

c¢) Placing of a covering cup (11) on the casing
cart (7) for producing a tunnel cover (12) with
the other tunnel cross-sectional area (B), and
adjustment of the lateral casing (5) and the cov-
ering cup (11) to the required size of the other
tunnel cross-sectional area (B).

d) Filling of the cavity (13), between the casing
(8) and the tunnel wall, with concrete.
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e) Repetition of process stages a) to d).

Process in accordance with claim 1,

characterized in that the covering cup (6) for pro-
ducing a tunnel cover (10) for tunnel cross-sectional
area (A) is attached, to the walling (1) in an already
produced, hardened area (15) of the tunnel (2), and
temporarily remains there.

Process in accordance with claim 2,

characterized in that the covering cup (6) for pro-
ducing a tunnel cover (10) of tunnel cross-sectional
area (A) is moved, on the lowered casing cart (7), to
the point at which the covering cup (6) temporarily
remains on the walling (1) and the casing cart (7) is
moved into a new section (16) of the tunnel (2) to be
produced, whereupon the process stages c), d) and
e) then occur.

Process in accordance with one of claims 1 to 3,
characterized in that the covering cup (11) for pro-
ducing the tunnel cover (12) of cross-sectional area
(B) is transported, in a folded state, down through a
processing wagon (17), in the direction of the next
tunnel section (16) to be produced, towards the cas-
ing cart (7) oris transported down through the casing
cart (7).

Process in accordance with one of claims 1 to 4,
characterized in that the tunnel cross-sectional ar-
eas (A, B) differ, particularly in size.

Casing for lining walling (1) of a tunnel (2) with a
tunnel cross-sectional area (A, B) and a tunnel inte-
rior (22), comprising a casing cart (7) with a lateral
casing (5) and a covering cup (6, 11) for forming a
casing shell (18), and hydraulic cylinders (19) for the
lateral casing (5),

characterized in that the casing shell (18) of the
lateral casing (5) is adapted to the given tunnel
cross-section (A, B) by means of hydraulic cylinders
(19) and in that there is a covering cup (6, 11) of
corresponding size for each tunnel cross-section
and the covering cups (6, 11) can be folded such
that they can be transported down through a
processing wagon and the casing cart (7), and in
that the lateral casing (5) has at least one link (20)
enabling folding of a lower section (21) of the casing
shell (18) of the lateral casing (5) into the inside of
the tunnel (22).
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