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Vynalez se tykd sytice karburdtoru
s palivovou tryskou, usporadanou v emulz-
ni Sachté, 2z niZ je veden emulzni kanil k
ovladacimu Soupadtku, kam je veden i vzdu-
chovy kanal od vzdusniku sytide, pridem¥
s emulzni Sachtou je ve spojeni korekéni
vzdusnik. Podstata sytide karburatoru pod-
le vyndlezu spodivd v tom, Ze korekini
vzdusnik je ve spojeni s pruchozi komorou,
v _niZ je pohyblivé uloZené¢ korekéni Soupa~
tko, jehoZ vnéjéi sténa tvori sténu podt-
lakové komory, do které usti vstupni kanal
?4diciho podtlaku.
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Vyndlez se tykd sytide karburdtoru s palivovou tryskou,
uspo¥ddanou v emulznl Sacht&, z ni¥ je veden emulzni kandl
k ovlédacimu Soupdtku, kam je veden i vzduchovy kandl od
vzdudniku sytide, pridemZ s emulzni Sachtou je ve spojeni
korek&ni vzdusnik.

Soulasné konstrukce sytide karburdtoru pouZivané pro
start a provoz neproh¥itého motoru tvoXi funkdnd samostatny
karburétor, paralelné piripojeny k hlaviimu karburdtoru.
Obsahuje emulzni S8achtu, v které je umisténa palivovd tryska,
odmérujici mnoZstvi paliva, korekéni vzdudnik upravujici pod=-
tlak pasobici na trysku a vzdusnik sytide, kterym je piivd-
déno hlavni mnoZstvi vzduchu pro syti¢. Naemulgované palivo
se smés8uje se vzduchem v prostoru ovlddaciho Soupdtka a smés
Jje vedena pod 8krtici klapku karburdtoru, kde se spojuje se
smé&si tvorenou hlavnimi systémy. O mnoZstvi paliva a vzduchu .
prochdzejicich odmérnymi orgény rozhoduji velikosti podtlakd
a prislusné pritokové prirezy.

Tyto znéme konstrukce jsou nevyhodné v tom, Ze prib&h
dodévky paeliva mé opadny charakter, nez je zapotrebi. Je to
zpUsobeno tim, Ze na palivovou trysku je pi#i pouziti pevnych
odmérnych prvkd sytide privadén podtlak umérny velikosti pod-
tlaku v sacim potrubi. Z toho pak vyplyvé, %e v prib&hu star-
tovéni studeného motoru, kdy motor je protéden startéren,

Je v sacim potrubi relativné maly podtlak a tedy i mnostvi
paliva. V okam%iku, kdy se motor po nastartovéni rozbéhne,
vzroste nékolikanésobné podtlak v potrubi a umérn& i na pali-
vové trysce a tedy vzristé i dodévka paliva. A naopak pii
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zatézovénl motoru s rostoucim zatiZenim klesd podtlak v sa-
cim potrubi a tedy i mno¥stvi paliva, doddvané sytidevou
tryskou.

P¥i startu studeného motoru je véak zapotiebi vzhledem
ke sniZujicimu se podilu odpaieného paliva dopravit do saciho
potrubi zhruba dvojndsobek paliva neZ po nastartovani motoru.
Rovné% pri zat&Zovéni neprohi*dtého motoru musi doddvka pealiva
' ze sytide vazrlstat Umérnd zatiZeni motoru, aby byl rozjezd
vozidla plynuly. U sndmych uspordédéni sytife nelze doséhnout
tohoto poZadavku provozu.

Cilem vyndlezu je konstrukce sytie karburédtoru, u které-
ho bohatost jim doddvané smési by odpovidala chodu studeného
motoru a byla by nejvyssi bfi startovéni motoru a po nastar-
tovdni by byla udrZovéna na poZadované drovni pii vsech reZi-
mech motoru.

Podstata sytide karburdtoru podle vyndlezu spoéiva v tom,
%Ze korekéni vzdudnik je ve spojeni s prichozi komorou, v ni%
je pohyblivé uloZené korek&ni Soupdtko, jehoZ vnéjsi sténa
tvoPfi sténu podtlakové komory,do které usti vstupni kandl ri-
diciho podtlaku. Vn#jsi sté&na korekéniho Soupdtka je spojena
s membrénou mezi ni%Z a sténou podtlakové komory je usporédéna
uzaviraci pruzina.

Vyhodou sytide karburédtoru podle vynédlezu je jeho pomér-
né jednoduchd udprava, kterou se docili bohatost smési, odpovi=-
dajici reZimu chodu studeného motoru. Obohaceni smési se d&-
je automaticky v zdvislosti na Fidicim podtlaku, ktery lze
8 vyhodou odebirat ze saciho potrubl motoru. Sprdvnéd &innost
sytife je nutnd s ohledem na chudé& serizované hlavni systémy
karburdtord.
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Priklad provedeni sytide karburétoru podle vynélezu
je zndzornén na prilozenych obrazcich, kde obr. 1 zndzornuje
syti® v fezu, obr. 2 znizornuje v Pezu sytid podle obr. 1
-8 alternativnim usporédénim korek&niho Soupdtka a obre. 3 zns-
zornuje syti¥ v Pezu, kde pruchozi komors je tvo¥ena kandlem.

Syti& karburdtoru obsahuje pslivovou trysku 1 usporéda-
nou ve dvé emulzni Sachty 5. Na vrchnim konci emulzni 3achty 6
Je usporddédn korek&ni vzdusnik 7, pridem%¥ z prostoru za pali-
vovou tryskou 1 je veden emulzni kanal 2, ktery vydisfuje do
prostoru ze ovlédaci Soupatko J, kam usti i vzduchovy kendl
od vzdusSniku 4 sytife. Z prostoru za ovléddacim Soupdtkem 3
Je veden vystupni kendl 5. Korek&ni vzdudnik 7 je spojen
s atmosférou pres prichozi komoru 13, v ni%Z je pohyblivé uspo=
réddno korekéni Soupdtko 8, které prochézi korek®nim vzdusni-
kem 7, nebo lezi v jeho horni plode, jak je patrné na obr. 2.
Korekéni Soupédtko 8 tvori spolu s membrénou 9, ke které je -
pripevnén, sténu podtlakové komory 10. Do podtlakové komory
10 usti vstupni kandél 12 7#idiciho podtlaku a mezi jeji sté&-
nou a membrénou 9 je usporadédna uzaviraci pruzina 1le Rigici
podtlak je odebirén ze saciho potrubl motoru nebo prostort
karburdtoru s nim spojené.

PFi startu studeného motoru a otevieni ovlddaciho Soupét=-
ka 3 Jje korekini 3oupdtko 8 stlafeno uzaviraci pruzinou 11
do otvoru korek&niho vzdusniku 7. Dojde tak k vyuziti vedke-
rého podtlaku pronikajiciho k palivové trysce 1 a tim ke zvy-
seni proteklého mno%stvi paliva.

Po nastartovédni motoru stoupne podtlak v sacim potrubi,
JehoZ prostfednictvim dojde k otevieni korek&nfho vzdudniku L.
Tim dojde ke sniZeni podtlaku plisobiciho na palivovou trysku 1
sytife na takovou hodnotu, abychom dosshli pozadovaného mnoz-
stvi paliva.
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PPi zat&zZovédni studeného motoru dojde k poklesu podtlaku
v sacim potrubi umsrn& velikosti zatiZeni a tim k uzaviréni
korek&niho vzdusniku 7 a korigovani podtlaku pisobiciho na
palivovou trysku 1 sytide. ZvyS8uje se tim doddvka paliva opro-
ti uspoiédéni s neménnym prifezem korekdniho vzdusniku tak,
jak je poZadovdno. Z provedeni podle obr. 2 je korekéni vzdus-
nik 7 ovlddan zekryvénim jeho otvoru. Prichozi komorou mize
byt jakykoliv kanél spojujici emulzni Sachtu s atmosférom,
pridem? korek&ni vzdusnik miZe byt tvoien prirezem tohoto ka-
ndlu. V tomto pripadn& mbze byt korek¥ni Soupdtko uloZeno
v télese karburdtoru a jeho &4st zesahuje do kandlu.

PEEDKET VYINALEZU

1. Syti& karburstoru s palivovou tryskou usporadanou

v emulzni 3acht&, z niz je veden emulzni kandl k ovlédacimu
foupdtku, kam je veden i'vzduchovy kandl od vzdudniku sytile,
pridem# s emulzni S8achtou je ve spojeni korekcéni vzdusnik,
vyznadeny tim, Ze korek¥ni vzdudinik (7) Jje ve spojeni

s préchozi komorou (13), v niZz je poh;blivé uloZené korek-
éni soupdtko (8), jehoz vnéjdi sténa tvori sténu podtlakbvé
komory (10), do které dsti vstupni kandl (12) ridiciho pod-
tlaku.

2, Sysi& karburdtoru podle bodu 1, vyznaleny tim, Ze ,
vnéjdl sténa korek&niho Soupétka (8) je spojena s membrdnou (9),
mezi niz a st&nou podtlakové komory (10) je uspoidddéna uzavi-
raci pruzina (11).. '

2 vykresy
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