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Patentanspruch:

1. Schaltungsanordnung zur Realisierung von ZugfahrstraBen zwischen FahrstraBensteliwerken und
Spurplanstellwerken, bei denenim FahrstraRenstellwerk und im Spurplanstellwerk Teilfahrstral3en
gebildet werden, dadurch gekennzeichnet, dall im FahrstraRenstellwerk fiir den FahrstraBenaufbau
ein FahrstraRenhilfsmelder, ein FahrstraBenmelder, ein Hilfsfestleger und Kontakte der
FahrstraRenfestlegung geschaltet sind, die im Spurplanstellwerk mit dem Relais Fahrstrallen—
Anschalter—Start, FahrstraRenkontrollrelais—Gleisfreimeldung, FahrstraBen—Kontrollrelais—
Mitwirkung und FahrstraRen—Melder—Anndherung verbunden sind, daR im FahrstraRenstellwerk
fir die Steuerung der Signalfahrtbegriffe Signalhilfssteller, Signalsteller far die
Geschwindigkeitsstufen V40, V60, V 100 und Vmax, Signalsteller fir die Voranzeige in den
Geschwindigkeitsstufen V40/60, V100 und Vmax, ein Prifrelais und Kontakte der Signalsteller in
den Geschwindigkeitsstufen V40, V60, V 100 und Vmax geschaltet sind, die im Spurplanstellwerk
mit den Relais Signal—Anschalter—Hauptsignal 1, Signal—Anschalter—Hauptsignal, Signal—
Anschalter—Hauptsignal 60, Signal—-Anschalter—Hauptsignal 100, Signal—Anschalter—
Hauptsignal max, Signal—Anschalter—Vorsignal, Signal—Anschalter—Vorsignal 100 und Signal—
Anschalter—Vorsignal max verbunden sind und dal3 im FahrstraRenstellwerk fiir die
FahrstraRenauflésung Kontakte des Ausldserelais bzw. des Gleishilfsrelais und des Abfallprufers
und des FahrstraBenverschlieRers bzw. des FahrstraRenhebels in den Stromkreisen angeordnet
sind, die im Spurplanstellwerk mit den Relais FahrstraBen—Zugeinwirkungsrelais—Vorbeifahrt l,
FahrstraRen—Kontrollrelais—Auflésung, Fahrstraen-—-Kontrolirelais—Priifung und FahrstraRen—
Uberwacher—Auflésung verbunden sind.

2. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR im mechanischen Stellwerk
fiir den FahrstraRenaufbau im Stromkreis des Signalfreigebers (Z 1.2) zwischen dem
SchlieRerkontakt des FahrstraBenhebels (s 1.5.1) und dem Offnerkontakt des
FahrstraRenfestlegefeldes (z 1.4.3) {iber den Offnerkontakt des Ausldserelais (z 1.23.1) ein
FahrstraRenhilfsmelder (Z 1.1) geschaltet ist, daB zwischen der Reihenschaltung des
SchlieRerkontaktes (z 1.1.1) und des Offnerkontaktes (z 1.1.3) sowie des Offnerkontaktes (z 1.1.4)
und des SchlieRerkontaktes (z 1.1.2) des FahrstraBenhilfsmelders (Z 1.1) ein Hilfsfestleger (S 2.1)
angeordnet ist und daR zwischen den SchlieBerkontakten (z 1.1.1, z 1.1.2) und den
Offnerkontakten (z 1.1.3, z 1.1.4) des FahrstraRenhilfsmelders (Z 1.1) Giber die Anschlisse
(75.4a—3c) der FahrstraBen—Anschalter—Start (FAS) im Spurplanstellwerk angeschaltet ist, dal}
{iber die SchlieRerkontakte (z 1.1.5 und z 1.1.6) des FahrstrafRenhilfsmelders (Z 1.1) und tber die
Anschliisse (75.9b—0a) des FahrstraBen—Kontrolirelais—Gleisfreimeldung (FKG) im
Spurplanstellwerk angeschaltet ist, daR zwischen der Reihenschaltung des
SchlieRerkontaktes (s 2.2.1) und des Offnerkontaktes (s 2.2.3) sowie des Offnerkontaktes (s 2.2.4)
und des SchlieRerkontaktes (s 2.2.2) des Signalfreigebers (S 2.2) ein FahrstraRenmelder (Z 1.3)
angeordnet ist und daR zwischen den SchlieBerkontakten (s 2.2.1, s 2.2.2) und den
Offnerkontakten (s 2.2.3, s 2.2.4) des Signalfreigebers (S 2.2) Gber die Anschliisse (75.3b-3a) das
FahrstraRen—Kontrollrelais—Mitwirkung (FKM) angeschaltet ist, dal3 Gber dem
FahrstraBenfestlegefeld (Ausfahrt) eine Dauerstromtastensperre {Z 1.5) angeordnet ist, in deren
Stromkreis (iber den Sparkontakt der Dauerstromtastensperre (z 1.5.1) und dem SchiieRerkontakt
des FahrstraRenmelders (z 1.3.1) die Spule der Dauerstromtastensperre (Z 1.5) geschaltetist, dal3
iiber dem FahrstraRenfestlegefeld (Einfahrt) die Dauerstromtastensperre (S 2.5) angeordnet ist, in
deren Stromkreis iiber den Sparkontakt der Dauerstromtastensperre (s 2.5.1) und dem
SchlieRerkontakt des Hilfsfestlegers (s 2.1.1) die Spule der Dauerstromtastensperre (S 2.5)
angeordnet ist und daB in dem Stromkreis des Signalfreigebers (S 2.2) ein SchlieBerkontakt des
Hilfsfestlegers (s 2.1.2) angeordnet ist, daB (iber einen Druckstangenkontakt (z 1.4.1) und einen
Riegelstangenkontakt (z 1.4.2) des Fahrstral3enfestlegefeldes sowie die Anschliisse (75.1a-1b) die
FahrstraBen—Melder—Anndherung (1 FMA, 2FMA) im Spurplanstellwerk angeschaltet sind.

3. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB im elektromechanischen
Stellwerk fiir den FahrstraRenaufbau im Strombkreis der Hebelsperre des
FahrstraRensignalhebels (S 1.1) zwischen dem Offnerkontakt des Ausloserelais (z 1.23.1) und dem
SchlieBerkontakt des FahrstraRenmelders (z 1.3.1) ein FahrstraBenhilfsmelder (Z 1.1) geschaltet
ist, daR zwischen der Reihenschaltung des Schlieerkontaktes (z 1.1.1) und des
Offnerkontaktes (z 1.1.3) sowie des Offnerkontaktes (z 1.1.4) und des SchlieBerkontaktes (z1.1.2)
des FahrstraRenhilfsmelders (Z 1.1) ein Hilfsfestleger (S 2.1) angeordnet ist und dal3 zwischen den
SchlieRerkontakten (z 1.1.1, z 1.1.2) und den Offnerkontakten (z 1.1.3,z 1.1.4) des
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FahrstralRenhilfsmelders (Z 1.1) (iberdie Anschlisse (75.4 a—3c) der FahrstralRen—Anschalter—Start
(FAS)im Spurplansteliwerk angeschaltetist, dal3 iber die SchlieBerkontakte (z 1.1.5und z 1.1.6) des
FahrstraRenhilfsmelders (Z 1.1) und tber die Anschliisse (75.9 b—0a) das Fahrstrallen—
Kontrollrelais—Gleisfreimeldung (FKG) im Spurplansteliwerk angeschaltet ist, daB zwischen der
Reihenschaltung des SchlieBerkontaktes (s 2.2.1) und des Offnerkontaktes (s 2.2.3) sowie des
Offnerkontaktes (s 2.2.4) und des SchlieRerkontaktes (s 2.2.2) des Signalfreigebers (S 2.2) ein
FahrstraRenmelder (Z 1.3) angeordnet ist und dal} zwischen den Schlieerkontakten (s 2.2.1,

s 2.2.2) und den Offnerkontakten (s 2.2.3, s 2.2.4) des Signalfreigebers (S 2.2) Giber die

Anschliisse (75.3b—3a) das FahrstraRen—Kontrollrelais—Mitwirkung (FKM) angeschaltet ist, dal3 in
dem Strombkreis der Hebelsperre des FahrstraBensignalhebels (S 2.3) ein SchlieBerkontakt des
Hilfsfestlegers (s 2.1.1) und in dem Stromkreis des Signalfreigebers (S 2.2) ein SchlieRerkontakt
des Hilfslegers (s 2.1.2) angeordnetist, daf Gber einen SchlieRerkontakt des Festlegemagneten des
FahrstraBensignalhebels (s 1.2.1) sowie die Anschlisse (75.1a~1b) die FahrstraBen—Melder—
Anndherung (1FMA, 2FMA) im Spurplanstellwerk angeschaltet sind.

. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf im

Gleisbildstellwerk GSIIDR fiir den FahrstraBenaufbau ein Fahrstraenhilfsmelder (Z 1.1) Gber eine
Reihenschaltung des SchlieRerkontaktes des FahrstraBenhilfsmelders {z 1.1.5) und eines
Offnerkontaktes des Riickstellers | (z 1.8.1), zu der ein SchlieRerkontakt des

FahrstralBenmelders (z 1.7.3) parallel geschaltet ist, angeschaltet ist, daR zwischen der
Beihenschaltung des Schlieferkontaktes (z 1.1.1) und des Offnerkontaktes (z 1.1.3) sowie des
Offnerkontaktes (z 1.1.4) und des SchlieBerkontaktes (z 1.1.2) des FahrstraRenhilfsmelders (Z 1.1)
ein Hilfsfestleger (S 2.1) angeordnetist und dal zwischen den SchlieRerkontakten (z 1.1.1,z 1.1 2)
und den Offnerkontakten (z 1.1.3, z 1.1.4) des FahrstraBenhilfsmelders (Z 1.1) Gber die

Anschllisse (75.4a—3c) der FahrstralRen-Anschalter-Start (FAS) im Spurplanstellwerk angeschaltet
ist, dal} Giber die SchlieRerkontakte des FahrstraRenmelders (z 1.7.1,z 1.7.2), zu denen je ein
SchlieBerkontakt des Signalfreigebers (z 1.2.1, z 1.2.2) parallel geschaltet ist, Giber die

Anschliisse (75.9b—0a) das Fahrstralen—Kontrollrelais—Gleisfreimeldung (FKG) im
Spurplanstellwerk angeschaltet ist, daf’ zwischen der Reihenschaltung des

SchlieBerkontaktes (s 2.2.1) und des Offnerkontaktes (s 2.2.3) sowie des Offnerkontaktes (s 2.2.4)
und des SchlieRerkontaktes (s 2.2.2) des Signalfreigebers (S 2.2) ein Fahrstralenmelder (Z 1.3)
angeordnet ist und daf’ zwischen den SchlieRerkontakten (s 2.2.1, s 2.2.2) und den
Offnerkontakten (s 2.2.3, s 2.2.4) des Signalfreigebers (S 2.2) Gber die Anschliisse (75.3b—3a) das
FahrstraBen—Kontrolirelais— Mitwirkung (FKM) angeschaltet ist, daf der

FahrstralRenfestleger (Z 1.6) Gber einen SchlieRerkontakt des Fahrstrallenmelders (z 1.3.1)
angeschaltet ist, dall im Stromkreis des FahrstraRenfestlegers (S 2.6) ein SchlieRerkontakt des
Hilfsfestlegers (s 2.1.1) und im Stromkreis des Signalfreigebers (S 2.2) ein Schlieerkontakt des
Hilfsfestlegers (s 2.1.2) angeordnet ist und daf’ (iber einen SchiieBerkontakt des
FahrstralBenfestlegers (z 1.6.1) und die Anschllsse {75.1a-1b) die Fahrstrallen—Melder—
Annidherung (1FMA, 2FMA) im Spurplanstellwerk angeschaltet sind.

. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal3 im Fahrstral3enstellwerk fir
die Steuerung der Signalfahrtbegriffe zwischen der Reihenschaltung des

Schlieflerkontaktes (s 2.10.1) und des Offnerkontaktes (s 2.10.3) sowie des

Offnerkontaktes (s 2.10.4) und des SchlieBerkontaktes (s 2.10.2) des Signalhilfsstellers (S 2.10) ein
Signalhilfssteller ('_Z 1.10) angeordnet ist und daf’ zwischen den SchlieRerkontakten (s 2,10.1,

s 2.10.2) und den Offnerkontakten {s 2.10.3, s 2.10.4) des Signalhilfssteliers (S 2.10) Gber die
Anschllisse (74.4a-3c) der Signal—-Anschalter—Hauptsignal 1 (SAH 1) im Spurplansteliwerk
angeschaltet ist, dafd zwischen der Reihenschaltung der Parallelschaltung der

SchlieRerkontakte (s2.11.1,5 2.12.1, s 2.13.1, s 2.14.1) der Signalsteller (S 2.11, $ 2.12, S 2.13,

S 2.14), des SchlieRerkontaktes (s 2.10.5) und des Offnerkontaktes (s 2.10.7) sowie des
Offnerkontaktes (s 2.10.8) und des SchlieBerkontaktes (s 2.10.6) des Signalhilfsstellers (S 2.10) und
der Parallelschaltung der SchlieBerkontakte (s 2.11.2,5 2.12.2,5 2.13.2, s 2.14.2) der

Signaisteller (S 2.11,S 2.12, S 2.13, S 2.14) der Signalsteller 40 (Z 1.11) angeordnetist und daf}
zwischen den SchlieBerkontakten (s 2.10.5, s 2.10.6) und den Offnerkontakten (s 2.10.7, s 2.10.8)
des Signalhilfsstellers (S 2.10) Gber die Anschlisse (74.4c—4b) der Signal—Anschalter—
Hauptsignal (SAH) im Spurplanstellwerk angeschaltet ist, da? zwischen der Reihenschaltung der
Parallelschaltung der SchlieBerkontakte (s 2.12.4,s 2.13.4, s 2.14.4) der Signalsteller (S 1.12,S 2.13,
S 2.14), des SchlieBerkontaktes (s 2.10.9) und des Offnerkontaktes (s 2.10.11) sowie des
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Offnerkontaktes (s 2.10.12) und des SchlieBerkontaktes (s 2.10.10) des Signalhilfsstellers (S 2.10)
und der Parallelschaltung der SchlieRerkontakte (s 2.12.5, s 2.13.5, s 2.14.5) der

Signalsteller (S 2.12, S 2.13, S 2.14) der Signalsteller 60 (Z 1.12) angeordnet ist und daB® zwischen
den SchiieRerkontakten (s 2.10.9, s 2.10.10) und den Offnerkontakten (s 2.10.11, s 2.10.12) des
Signalhilfsstellers (S 2.10) Giber die Anschliisse (74.7 a—6b) der Signal—Anschalter—Hauptsignal 60
(SAH60) im Spurplanstellwerk angeschaltet ist, dafd zwischen der Reihenschaltung der
Parallelschaltung der SchlieBerkontakte (s 2.13.6, s 2.14.6) der Signalsteller (S 2.13, S 2.14), des
SchlieRerkontaktes (s 2.10.13) und des Offnerkontaktes (s 2.10.15) sowie des Offnerkontaktes

(s 2.10.16) und des SchlieBerkontaktes (s 2.10.14) des Signalhilfsstellers (S 2.10) und der
Paralielschaltung der SchlieRerkontakte (s 2.13.7, s 2.14.7) der Signalsteller (S 2.13, S 2.14) der
Signalsteller 100 (Z 1.13) angeordnet ist und daf zwischen den SchlieRerkontakten (s 2.10.13,

s 2.10.14) und den Offnerkontakten (s2.10.16, s 2.10.15) des Signalhilfsstellers (S 2.10) Gber die
Anschliisse (74.0a-9b) der Signal—Anschalter—Hauptsignal 100 (SAH 100) im Spurplanstellwerk
angeschaltet ist, daR iber die Reihenschaltung des Schlieerkontaktes (s2.14.8) des
Signalstellers (S 2.14), des SchlieRBerkontaktes (s 2.10.17) und des Offnerkontaktes (s 2.10.19) sowie
des Offnerkontaktes (s 2.10.20) und des SchlieBerkontaktes (s 2.10.18) des

Signalhilfsstellers (S 2.10) und des SchlieRerkontaktes (s 2.14.9) des Signalstellers (S 2.14) der
Signalsteller max (Z 1.14) angeordnet ist und dal zwischen den SchlieRerkontakten (s 2.10.17,

s 2.10.18) und den Offnerkontakten (s 2.10.19, s 2.10.20) des Signalhilfsstellers (S 2.10) Gber die
Anschlisse (73.2c—2b) der Signal—Anschalter—Hauptsignal max (SAH max) im Spurplansteliwerk
angeschaltetist, daR der Signalfreigeber (Z 1.2) iber eine Reihenschaltung der Schlieflerkontakte
des Fahrstraenmelders (z 1.3.2) und des Signalhilfsstellers (z 1.10.1) angeschaltet ist und daf3 der
Signalhilfssteller (S 2.10) tiber eine Reihenschaltung der SchlieRerkontakte des

Signalfreigebers (s2.2.5), der Wiederholungssperre (s 2.9.1) und der Parallelschaltung der
SchlieRerkontakte (s 2.11.3, s 2.12.3, s 2.13.3, s 2.14.3) der Signalsteller (S 2.11, S5 2.12, S 2.13,

S 2.14) angeschaltet ist, daR der Signalsteller 40 (S 1.11) Gber eine Reihenschaltung der
SchlieBerkontakte (z 1.9.1,z 1.10.2, z 1.11.1) der Wiederholungssperre (Z 1.9), des
Signalhilfsstellers (Z 1.10) und des Signalsteliers 40 (Z 1.11) und der Offnerkontakte (s 1.12.1,

s 1.13.1, s 1.14.1) der Signalsteller 60, 100, max (S 1.12, S 1.13, S 1.14) angeschaltet ist, daf3 der
Signalsteller 60 (S 1.12) Giber eine Reihenschaltung des SchlieBerkontaktes des Signalstellers 60
(z1.12.1) und der Offnerkontakte (s 1.13.2, s 1.14.2) der Signalsteller 100, max (S 1.13, S 1.14)
angeschaltet ist, wobei die Anschaltung zwischen dem SchlieRerkontakt des Signalstellers 40

(z 1.11.1) und dem Offnerkontakt des Signalstellers 60 (s 1.12.1) erfolgt, daf3 der

Signalsteller 100 (S 1.13) (iber eine Reihenschaltung des SchlieBerkontaktes des

Signalstellers 100 (z 1.13.1) und des Offnerkontaktes des Signalstellers max (s 1.14.3) angeschaltet
ist, wobei die Anschaltung zwischen dem SchlieRerkontakt des Signalstellers 60 (z 1.12.1) und dem
Offnerkontakt des Signalstellers 100 (s 1.13.2) angeordnet ist, daR der Signalsteller max (S 1.14)
tiber den SchlieRerkontakt des Signalstellers max (z 1.14.1) angeschaltet ist, wobei die Anschaltung
zwischen dem Schlieferkontakt des Signalstellers 100 {z 1.13.1) und dem Offnerkontakt des
Signalstellers max (s 1.14.3) erfolgt, daR der Signalhilfssteller (S 1.15) tiber eine Reihenschaltung
des SchlieRerkontaktes der Wiederholungssperre (z 1.9.2), des SchlieBerkontaktes des
Signalhilfsstellers (z 1.10.3), des SchlieBerkontaktes des Signalstellers 40 (z 1.11.2) und der
Offnerkontakte der Signalsteller 60, 100, max (z1.12.2,z 1.13.2, 2 1.14.2) angeschaltet ist, wobei
parallel zu den Offnerkontakten der Signalsteller 60,100 (z 1.12.2, z 1.13.2) die Reihenschaltung des
SchlieRerkontaktes des Signalstellers 60 (z 1.12.3) und des Offnerkontaktes des

Signalstellers 100 (z 1.13.3) und parallel zu den Offnerkontakten der Signalsteller 100, max (z 1.13.3,
z 1.14.2) die Reihenschaltung des SchlieRBerkontaktes des Signalstellers 100 (z 1.13.4) und des
Offnerkontaktes des Signalstellers max (z 1.14.3), zu dem der SchlieRerkontakt des

Signalstellers max (z 1.14.4) parallel geschaltet ist, angeordnet ist, da zwischen der
Reihenschaltung der Parallelschaltung der SchlieBerkontakte der Vorsignalsteller V40/60m V 100,
Vmax (s 2.17.2,5 2.18.2, s 2.19.2), des SchlieBerkontaktes (s 2.16.2) und des

Offnerkontaktes (s 2.16.4) sowie des Offnerkontaktes (s 2.16.5) und des

SchlieRerkontaktes (s 2.16.3) des Vorsignalstellerpriifrelais (S 2.16) und der Parallelschaltung der
SchlieBerkontakte der Vorsignalsteller V40/60, V100, Vmax (s 2.17.3, s 2.18.3, s 2.19.3) der
Vorsignalsteller V40/60 (Z 1.17) angeordnet ist und da zwischenden SchlieRerkontakten (s 2.16.2,
s 2.16.3) und den Offnerkontakten (s 2.16.4, s 2.16.5) des Vorsignalstellerprifrelais Gber die
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Anschlisse (74,5 b5 a) der Signal—Anschalter—Vorsignal (SAV) im Spurplanstellwerk angeschaltet
ist, daB® zwischen der Reihenschaltung der Parallelschaltung der SchlieBerkontakte (s 2.18.4,

s 2.19.4) der Vorsignalsteller V 100, Vmax (S 2.18, S 2.19), des SchlieBerkontaktes (s 2.16.6) und des
Offnerkontaktes (s 2.16.8) sowie des Offnerkontaktes (s 2.16.9) und des

SchlieRerkontaktes (s 2.16.7) des Vorsignalstellerpriifrelais (S 2.16) und der Parallelschaltung der
SchlieRerkontakte (s 2.18.5, s 2,19.5) der Vorsignalsteller V100, Vmax (S 2.18, S 2.19) der
Vorsignalsteller V 100 (Z 1.18) angeordnet ist und daR zwischen den SchlieBerkontakten (s 2.16.6,
s 2.16.7) und den Offnerkontakten (s 2.16.8, s 2.16.9) des Vorsignallstellerprifrelais (S 2.16) Gber
die Anschlisse (74.8a~7b) der Signal—Anschalter—Vorsignal 100 (SAV 100) angeschaltet ist, daf3
zwischen der Reihenschaltung der SchlieRerkontakte des Vorsignalstellers Vmax (s 2.19.6), des
SchlieBerkontaktes (s 2.16.10) und des Offnerkontaktes (s 2.16.12) sowie des

Offnerkontaktes (s 2.16.13) und des SchlieBerkontaktes (s 2.16.11) des

Vorsignalstellerpriifrelais (S 2.16) und des SchlieBerkontaktes (s 2.19.7) des Vorsignalstellers
Vmax (S 2.19) der Vorsignalsteller Vmax (Z 1.19) angeordnet ist und dal? zwischen den
SchlieBerkontakten (s 2.16.10, s 2.16.11) und den Offnerkontakten (s 2.16.12, s 2.16.13) des
Vorsignalstellerprifrelais (S 2.16) liber die Anschliisse (74.9a-8b) der Signal—~Anschalter—
Vorsignal max (SAV max) im Spurplanstellwerk angeschaltet ist, da der Vorsignalsteller V40/60
(S 1.17) Gber eine Reihenschaltung des SchlieRBerkontaktes des Vorsignalstellers V 40/60 (z 1.17.3)
und des Schlieerkontaktes des Signalhilfsstellers (s 1.15.2) und der Offnerkontakte der
Vorsignalsteller V100, Vmax (s 1.18.2, s 1.19.2) angeschaltet ist, daR der Vorsignalsteller V 100

(S 1.18) dber eine Reihenschaltung des SchlieRerkontaktes des Vorsignalstellers V 100 (z 1.18.3)
und des Offnerkontaktes des Vorsignalstellers Vmax (s 1.19.3) angeschaltet ist, wobei die
Anschaltung zwischen dem SchlieRerkontakt des Signalhilfsstellers (s 1.15.2) und dem
Offnerkontakt des Vorsignalstellers V100 (s 1.18.2) angeordnet ist und daB der Vorsignalsteller
Vmax (S 1.19) Gber den SchlieBerkontakt des Vorsignalstellers Vmax (z 1.19.3) angeschaltet ist,
wobei die Anschaltung zwischen dem SchlieBerkontakt des Vorsignalstellers V100 (z 1.18.3) und
dem Offnerkontakt des Vorsignalstellers Vmax (s 1.19.3) angeordnet ist und daR das
Vorsignalstellerpriifrelais (S 1.16) Uber eine Reihenschaltung des SchlieRerkontaktes des
Vorsignalstellers V40/60 (z 1.17.2), des SchlieRerkontaktes des Signalhilfsstellers (s 1.15.1), der
SchlieBerkontakte (z 1.18.2, z 1.19.2) der Vorsignalsteller V100, Vmax (Z 1.18, Z 1.19) und des
Offnerkontaktes des Vorsignalstellers V40/60 (s 1.17.1) angeschaltet ist, wobei parallel zu dem
SchlieRerkontakt des Vorsignalstellers V100 (z 1.18.2) der Offnerkontakt des Vorsignalstellers
V100 (s 1.18.1) und parallel zu dem SchlieRerkontakt des Vorsignalstellers Vmax (z 1.19.2) und des
Offnerkontaktes des Vorsignalstellers V40/60 (s 1.17.1) ein Offnerkontakt des Vorsignalstellers
Vmax (s 1.19.1) geschaltet ist und daB nach dem SchlieRerkontakt des Vorsignalstellers

V40/60 (z 1.17.3) und des SchlieRerkontaktes des Vorsignalstellers V40/60 (z 1.17.2) eine
Verbindung zu weiteren Signalen gelegt ist.

6. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da im mechanischen und
elektromechanischen Stellwerk fir die FahrstraBenaufldsung Gber Offnerkontakte des
Ausloserelais (z 1.23.2, 2 1.23.3) und die Anschliisse (75.5c—6a) im Spurplanstellwerk das
Fahrstraien—Zugeinwirkungsrelais—Vorbeifahrt Il (FZV 1) angeschaltet ist, daR iber
SchlieBerkontakte des Ausloserelais (z 1.23.4, z 1.23.5) und die Anschlisse (74.2b—2¢) im
Spurplanstellwerk das FahrstraRen-Kontrollrelais-Aufiésung (FKA) angeschaltet ist, daR tiber
Offnerkontakte des Ausldserelais (z 1.23. 6,z 1.23.7) und die Anschliisse (74.1Ta-1b) im
Spurplanstellwerk das FahrstraBen—Kontrollrelais—Priifung (FKP) angeschaltet ist und daR iber
Offnerkontakte der FahrstraBenhebel (s 1.5.2, s 1.5.3) und die Anschliisse (75.7b-8a) im
Spurplanstellwerk der FahrstraBen—Uberwacher—Auﬂbsung (FUA) angeschaltet ist.

7. Schaltungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR im Gleisbildstellwerk GS Il DR
fir die FahrstraBenaufldsung (iber Offnerkontakte des Gleishilfsrelais (z 1.21.1,z 1.21.2) und die
Anschliisse (76.5c-6a) im Spurplanstellwerk das FahrstraRen—Zugeinwirkungsrelais—Vorbeifahrt II
(FZVIHl) angeschaltet ist, dal Gber SchlieRerkontakte des Abfallpriifers (z 1.22.1, z 1.22.2) und die
Anschllsse (74.2b-2c¢) im Spurplanstellwerk das FahrstraRen—Kontrollrelais—~Auflésung (FKA)
angeschaltet ist, daB Gber Offnerkontakte des Abfallprifers (z 1.22.3,z 1.22.4) und die Anschliisse
(74.1a-1b) im Spurplanstellwerk das FahrstraRen—Kontrollrelais— Prifung (FKP) angeschaltet ist
und daf iber Offnerkontakte des FahrstraBenverschheBers {s 1.4.1, s 1.4.2) und die Anschliisse
(75.7b—8a) im Spurplanstellwerk der FahrstraRen—Uberwacher— —Auflésung (FUA) angeschaltet ist,

Hierzu 15 Seiten Zeichnungen



-5- 261774
Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung zur Realisierung von ZugfahrstraRen zwischen FahrstraBenstellwerken und
Spurplanstellwerken. Sie ist auf dem Gebiet der Eisenbahnsicherungstechnik anwendbar.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Laufen FahrstraBen durch mehrere Stellwerksbezirke, so kénnen die diesen Bezirken zugeordneten Stellwerke immer nur
Spurplan- oder FahrstraBenstellwerke sein.

Damit lassen sich Gleisanlagen, die durch die—vom Standpunkt der Projektierung, Fertigung und Montage aus gesehen —
tiberholten FahrstraBenstellwerke gesteuert werden, nicht durch Spurplansteliwerke — unter Beibehaltung der
FahrstraRenstellwerke fur die vorhandene Gleisanlage —erweitern.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, eine Schaltungsanordnung vorzuschlagen, die eine Erweiterung von bestehender Sicherungstechnik
nach dem FahrstraBenprinzip mit Sicherungstechnik nach dem Spurplanprinzip auf der Ebene der ZugfahrstralRe gestattet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schaltungsanordnung zur Realisierung von ZugfahrstralBen zwischen
FahrstraRenstellwerken und Spurplanstellwerken zu schaffen, bei denen die im Spurplan- bzw. FahrstraRenstellwerk gebildete
Teilfahrstrae bis bzw. von der Systemgrenze automatisch zur Gesamtfahrstrafie geschaltet und als Teilfahrstrae im Spurplan-
bzw. FahrstraBenstellwerk automatisch aufgeldst wird.

Erfindungsgema® wird die Aufgabe dadurch geldst, daBd im FahrstraRenstellwerk fiir den FahrstraBenaufbau ein
FahrstraRenhilfsmelder, sin FahrstraBenmelder, ein Hilfsfestleger und Kontakte der FahrstraRenfestiegung geschaltet sind, die
im Spurplanstellwerk mit dem Relais FahrstraBen—Anschaiter—Start, Fahrstraenkontrolirelais—Gleisfreimeldung,
FahrstraBen—Kontrollrelais—Mitwirkung und FahrstraBen—Melder—Annaherung verbunden sind, daf im FahrstraBenstellwerk
fir die Steuerung der Signalfahrtbegriffe Signalhilfssteller, Signalsteller fiir die Geschwindigkeitsstufen V40, V60,V 100 und

V max, Signalsteller fir die Voranzeige in den Geschwindigkeitsstufen V40/60, V100 und Vmabx, ein Prifrelais und Kontakte der
Signalsteller in den Geschwindigkeitsstufen V40, V60, V100 und V max geschaltet sind, die im Spurplanstellwerk mit den Relais
Signal—-Anschalter—Hauptsignal 1, Signal—Anschalter—Hauptsignal, Signal—Anschalter—Hauptsignal 60, Signal—Anschalter—
Hauptsignal 100, Signal—Anschalter—Hauptsignal max, Signal—Anschalter—Vorsignal, Signal—Anschalter—Vorsignal 100 und
Signal—Anschalter—Vorsignal max verbunden sind und dal} im FahrstraRenstellwerk fiir die FahrstraRenaufidsung Kontakte
des Ausldserelais bzw. des Gleishilfsrelais und des Abfallpriifers und des FahrstraBenverschlieBers bzw. des Fahrstraenhebels
in den Stromkreisen angeordnet sind, die im Spurplanstellwerk mit den Relais FahrstraBen—Zugeinwirkungsrelais—
Vorbeifahrt II, FahrstraBen—Kontrollrelais— Auflésung, FahrstraBen—Kontrollrelais—Prifung und Fahrstraen—Uberwacher—
Auflésung verbunden sind.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird im mechanischen Stellwerk fir den FahrstraBenaufbau im Stromkreis des
Signalfreigebers zwischen dem Kontakt des FahrstraBenhebels und dem Kontakt des FahrstraRenfestlegefeldes Gber den
Kontakt des Ausloserelais ein FahrstraRenhilfsmelder geschaltet. Zwischen der Reihenschaltung der Kontakte des
FahrstraRenhilfsmelders ist ein Hilfsfestleger angeordnet und zwischen den SchlieBerkontakten und den Offnerkontakten des
FahrstraRenhilfsmelders ist der FahrstraBen—Anschalter—Start im Spurplanstellwerk angeschaltet. Uber die SchlieBerkontakte
des FahrstraRenhilfsmelders ist das FahrstraBen—Kontrollrelais—Gleisfreimeldung im Spurplansteliwerk angeschaltet.
Zwischen der Reihenschaltung der Kontakte des Signalfreigebers ist ein FahrstraBenmelder angeordnet und zwischen den
SchlieRerkontakten und den Offnerkontakten des Signalfreigebersist das FahrstraBen—Kontrolirelais—Mitwirkung angeschaltet.
Uber dem FahrstraBenfestlegefeld (Ausfahrt) ist eine Dauerstromtastensperre angeordnet, in deren Stromkreis iiber den
Sparkontakt der Dauerstromtastensperre und den SchlieRerkontakt des FahrstraBenmelders die Spule der
Dauerstromtastensperre geschaitet ist. Uber dem FahrstraBenfestlegefeld (Einfahrt) ist eine Dauerstromtastensperre
angeordnet, in deren Stromkreis tiber den Sparkontakt der Dauerstromtastensperre und den SchlieRerkontakt des Hilfsfestlegers
die Spule der Dauerstromtastensperre angeordnetist. In dem Stromkreis des Signalfreigebers ist ein SchlieBerkontakt des
Hilfsfestlegers angeordnet. Uber einen Druckstangenkontakt und einen Riegelstangenkontakt des FahrstraBenfestlegefeldes
sind die FahrstraBen—Melder—Anndherung im Spurplanstellwerk angeschaltet.

Im elektromechanischen Stellwerk ist fiir den FahrstraRenaufbau im Stromkreis der Hebelsperre des FahrstraRensignalhebels
zwischen dem Kontakt des Ausléserelais und dem Kontakt des FahrstraBenmelders ein FahrstraBenhilfsmelder geschaltet.
Zwischen der Reihenschaltung der Kontakte des FahrstraBenhilfsmelders ist ein Hilfsfestleger angeordnet. Zwischen den
SchlieRerkontakten und den Offnerkontakten des FahrstraBenhilfsmelders ist der FahrstraBen—Anschalter—Startim
Spurplanstellwerk angeschaltet. Uber die Kontakte des Fahrstralenhilfsmelders wird das FahrstraBen—Kontrollrelais—
Gleisfreimeldung im Spurplansteliwerk angeschaltet. Zwischen der Reihenschaltung der Kontakte des Signalfreigebers ist ein
FahrstraRenmelder angeordnet. Zwischen den SchlieBerkontakten und den Offnerkontakten des Signalfreigebers wird das
FahrstraRen—Kontrollrelais—Mitwirkung angeschaltet. In dem Stromkreis der Hebelsperre des FahrstraRensignalhebels ist ein
SchlieRerkontakt eines Hilfsfestlegers und in dem Stromkreis des Signalfreigebers ist ein SchlieBerkontakt eines Hilfsfestlegers
angeordnet. Uber einen Schlieferkontakt des Festlegemagneten des FahrstraBensignalhebels werden die Fahrstraflen—
Melder—Annaherung im Spurplansteliwerk angeschaltet.
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In Gleisbildstellwerken GS Il DR ist fiir den Fahrstraflenaufbau ein Fahrstra3enhilfsmelder tiber eine Reihenschaltung des
SchlieBerkontaktes des FahrstraBenhilfsmelders und eines Offnerkontaktes des Riickstellers 1, zu der ein SchlieBerkontakt des
FahrstraBenmelders parallel geschaltet ist, angeschaltet. Zwischen der Reihenschaltung der Kontakte des
FahrstraBenhilfsmelders ist ein Hilfsfestleger angeordnet und zwischen den SchlieRerkontakten und den Offnerkontakten des
FahrstraRenhilfsmelders ist der FahrstraBen—Anschalter—Start im Spurplanstellwerk angeschaltet. Uber die Kontakte des
FahrstralBenmelders, zu denen je ein Kontakt des Signalfreigebers parallel geschaltet ist, wird das FahrstraRen—Kontrollrelais—
Gleisfreimeldung im Spurplanstellwerk angeschaltet. Zwischen der Reihenschaltung der Kontakte des Signalfreigebers ist ein
FahrstraBenmelder angeordnet und zwischen den SchlieRerkontakten und den Offnerkontakten des Signalfreigebers wird das
FahrstralBen—Kontrollrelais—Mitwirkung im Spurplanstellwerk angeschaltet. Der FahrstraRenfestleger ist (ber einen
SchlieBerkontakt des FahrstraBenmelders angeschaltet. Im Stromkreis des FahrstraBenfestlegers ist ein SchlieRerkontakt eines
Hilfsfestlegers und im Stromkreis des Signalfreigebers ein SchlieRerkontakt eines Hilfsfestlegers angeordnet. Uber einen
SchlieRerkontakt des FahrstraBenfestlegers werden die FahrstraBen—Melder—Anniherung im Spurplanstellwerk angeschaltet.
Im FahrstraBenstellwerk ist fir die Steuerung der Signalfahrtbegriffe zwischen der Reihenschaltung der Kontakte eines
Signalhilfsstellers ein Signalhilfssteller angeordnet ist und zwischen den SchlieRerkontakten und den Offnerkontakten des
Signalhilfsstellers ist der Signal—Anschalter—Hauptsignal 1 im Spurplanstellwerk angeschaltet. Zwischen der Reihenschaltung
der Parallelschaltung der SchlieBerkontakte der Signalsteller, der Kontakte des Signalhiffsstellers und der Parallelschaltung der
SchlieBerkontakte der Signalsteller ist der Signalsteller 40 angeordnet und zwischen den SchiieRerkontakten und den
Offnerkontakten des Signalhilfsstellers wird der Signal-Anschaiter-Hauptsignal im Spurplanstellwerk angeschaltet. Zwischen
der Reihenschaltung der Parallelschaltung der SchlieBerkontakte der Signalsteller, der Kontakte der Signalhilfssteller und der
Parallelschaltung der SchlieBerkontakte der Signalsteller ist der Signalsteller 60 angeordnet und zwischen den
SchiieBerkontakten und den Offnerkontakten des Signalhilfsstellers wird der Signal—Anschalter—Hauptsignal 60 im
Spurplanstellwerk angeschaltet. Zwischen der Reihenschaltung der Parallelschaltung der SchlieRerkontakte der Signalsteller,
der Kontakte des Signalhilfsstellers und der Paralleischaltung der SchlieBerkontakte der Signalsteller ist der Signalsteller 100
angeordnet und zwischen den SchlieRerkontakten und den Offnerkontakten des Signalhilfsstellers wird der Signal—Anschalter—
Hauptsignal 100 im Spurplanstellwerk angeschaltet. Uber die Reihenschaltung des Schliefierkontaktes des Signalstellers, der
Kontakte des Signalhilfsstellers und des Schiieerkontaktes des Signalstellers ist der Signalsteller max angeordnet, und
zwischen den SchlieRerkontakten und den Offnerkontakten des Signathilfsstellers wird der Signal—Anschalter—

Hauptsignal max im Spurplanstellwerk angeschaltet. Der Signalfreigeber ist (iber eine Reihenschaltung der SchlieRerkontakte
des FahrstraRenmelders und des Signalhilfsstellers angeschaltet und der Signalhilfssteller ist (iber eine Reihenschaltung der
SchlieBerkontakte des Signaifreigebers der Wiederholungssperre und der Parallelschaltung der SchlieRerkontakte der
Signalsteller angeschaltet. Der Signalsteller 40 ist tiber eine Reihenschaltung der SchlieBerkontakte der Wiederholungssperre,
des Signalhilfsstellers und des Signalstellers 40 und der Offnerkontakte der Signalsteller 60, 100, max angeschaltet. Der
Signalsteller 60 ist iber eine Reihenschaltung des SchlieBerkontaktes des Signalstellers 60 und der Offnerkontakte der
Signalsteller 100, max angeschaltet, wobei die Anschaltung zwischen dem SchiieBerkontakt des Signalstellers 40 und dem
Offnerkontakt des Signalstellers 60 erfolgt.

Der Signalsteller 100 ist iber eine Reihenschaltung des SchlieRerkontaktes des Signalstellers 100 und des Offnerkontaktes des
Signalstellers max angeschaltet, wobei die Anschaltung zwischen dem SchlieBerkontakt des Signalstellers 60 und dem
Offnerkontakt des Signalstellers 100 angeordnet ist. Der Signalsteller max ist tiber den SchlieBerkontakt des Singalstellers max
angeschaltet, wobei die Anschaltung zwischen dem SchlieBerkontakt des Signalstellers 100 und dem Offnerkontakt des
Signalstellers max erfolgt. Der Signalhilfssteller ist Gber eine Reihenschaltung des SchlieRerkontaktes der
Wiederholungssperre, des SchlieRerkontaktes des Signalhilfsstellers, des SchlieRerkontaktes des Signalstellers 40 und der
Offnerkontakte der Signalsteller 60, 100, max angeschaltet, wobei parallel zu den Offnerkontakten der Signalsteller 60, 100 die
Reihenschaltung des SchlieRerkontaktes des Signalstellers 60 und des Offnerkontaktes des Signalstellers 100 und parallel zu
den Offnerkontakten der Signalsteller 100, max die Reihenschaltung des SchiieRerkontaktes des Signalstetlers 100 und des
Offnerkontaktes des Signalstellers max, zu dem der SchlieBerkontakt des Signalstellers max parallel geschaltet ist, angeordnet
ist. Zwischen der Reihenschaltung der Parallelschaltung der Schlieerkontakte der Vorsignalsteller V40/60, V100, V max, der
Kontakte des Vorsignalstellerpriifrelais und der Parallelschaltung der SchlieBerkontakte der Vorsignalsteller V40/60, V100,
Vmax ist der Vorsignalsteller V40/60 angeordnet und zwischen den SchlieBerkontakten und den Offnerkontakten des
Vorsignalstellerpriyfrelais wird der Signal—Anschalter—Vorsignal im Spurplanstellwerk angeschaltet, Zwischen der
Reihenschaltung der Parallelschaltung der Schlieerkontakte der Vorsignalsteller V100, Vmax, der Kontakte des
Vorsignalstellerpriifrelais und der Parallelschaltung der SchlieRerkontakte der Vorsignalsteller V100, Vmax ist der
Vorsignalsteller V100 angeordnet und zwischen den SchlieBerkontakten und den Offnerkontakten des Vorsignalstellerpriifrelais
wird der Signal—Anschalter—Vorsignal 100 angeschaltet. Zwischen der Reihenschaltung der SchlieBerkontakte des
Vorsignalstellers Vmax, der Kontakte des Vorsignalstellerpriifrelais und des SchlieBerkontaktes des Vorsignalstellers Vmax ist
der Vorsignalsteller Vmax angeordnet und zwischen den SchlieBerkontakten und den Offnerkontakten des
Vorsignalstellerprifrelais wird der Signal—Anschalter—Vorsignal max im Spurplanstellwerk angeschaltet. Der Vorsignalsteller
V40/60 ist Gber eine Reihenschaltung des SchlieBerkontaktes des Vorsignalstellers V 40/60 und des SchlieBerkontaktes des
Signalhilfsstellers und der Offnerkontakte der Vorsignalsteller V 100, V max angeschaltet. Der Vorsignalsteller V100 ist Giber eine
Reihenschaltung des SchlieRerkontaktes des Vorsignalstellers V 100 und des Offnerkontaktes des Vorsignalstellers V max
angeschaltet, wobei die Anschaltung zwischen dem SchlieRerkontakt des Signalhilfsstellers und dem Offnerkontakt des
Vorsignalstellers V 100 angeordnet ist, Der Vorsignalsteller Vmax ist (iber den SchlieBerkontakt des Vorsignalstellers Vmax
angeschaltet, wobei die Anschaltung zwischen dem SchlieRerkontakt des Vorsignalstellers V100 und dem Offnerkontakt des
Vorsignalstellers Vmax angeordnetist. Das Vorsignalstellerprifrelais ist iber eine Reihenschaltung des SchlieBerkontaktes des
Vorsignalstellers V40/60, des SchlieRerkontaktes des Signalhilfsstellers, der SchlieRerkontakte der Vorsignalsteller V100, Vmax
und des Offnerkontaktes des Vorsignalstellers V40/60 angeschaltet, wobei parallel zu dem SchlieBerkontakt des
Vorsignalstellers V 100 der Offnerkontakt des Vorsignalstellers V100 und parallel zu dem SchlieBerkontakt des Vorsignalstellers
Vmax und des Offnerkontaktes des Vorsignalstellers V40/60 ein Offnerkontakt des Vorsignalstellers V max geschaltet ist. Nach
dem SchlieBerkontakt des Vorsignalstellers V40/60 und des SchlieBerkontaktes des Vorsignalstellers V40/60 ist eine
Verbindung zu weiteren Signalen gelegt.
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im mechanischen und elektromechanischen Steliwerk ist fiir die FahrstraBenauflésung tiber Offnerkontakte des Ausloserelais
im Spurplansteilwerk das FahrstraBen—Zugeinwirkungsrelais—Vorbeifahrt Il angeschaltet. Uber SchlieRerkontakte des
Ausldserelais wird im Spurplanstellwerk das FahrstraBen—Kontrollrelais—-Aufiosung angeschaltet. Uber Offnerkontakte des
Ausléserelais ist im Spurplanstellwerk das FahrstraBen—Kontrolirelais—Prifung angeschaltet und tber Offnerkontakte der
FahrstraBenhebel istim Sputplanstellwerk der FahrstraRen—Uberwacher—Auflésung angeschaltet. Im Gleisbildstellwerk

GS 1l DR ist fiir die FahrstraBenaufidsung iiber Offnerkontakte des Gleishilfsrelais im Spurplanstellwerk das Fahrstralen—
Zugeinwirkungsrelais—-Vorbeifahrt Il angeschaltet. Uber SchlieRBerkontakte des Abfallpriifers wird im Spurplansteliwerk das
FahrstraRen—Kontrollrelais—Aufldsung angeschaltet. Uber Offnerkontakte des Abfallpriifers ist im Spurplanstellwerk das
FahrstraBen—Kontrollrelais—Priifung (FKP) angeschaltet und uber Offnerkontakte des FahrstraBenverschlieRers wird im
Spurplanstellwerk der FahrstraBen— Uberwacher—Aufldsung angeschaltet.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Schaltungsanordnungen niher erldutert. In der zugehdrigen Zeichnung zeigen

Figur1: — Modellplan FahrstraBenstellwerk—Spurplanstellwerk
Figur2: - FahrstraBenaufbau
al,b1,ef gl — Fahrtrichtung: FahrstraBenstellwerk—Spurplanstetlwerk
Systemgrenze: mechanisches Stellwerk—Spurplanstellwerk
a2e,f — Fahrtrichtung: FahrtstraBenstellwerk—Spurplanstellwerk
Systemgrenze: elektromechanisches Stellwerk—Spurplanstellwerk
a3,b3,d,f,g3 — Fahrtrichtung: FahrstraBenstellwerk—Spurplanstellwerk
Systemagrenze: Gleisbildsteliwerk GS I DR~Spurplanstellwerk
cl,d — Fahrtrichtung: Spurplanstellwerk—FahrstraBBenstellwerk
Systemgrenze: mechanisches Stellwerk—Spurplansteliwerk
c2,d,g2 — Fahrtrichtung: Spurplansteliwerk—Fahrstraf3enstellwerk
Systemgrenze: elektromechanisches Steliwerk—Spurplanstellwerk
c3,d — Fahrtrichtung: Spurplanstellwerk—FahrstraBenstellwerk
Systemgrenze: Gleisbildstellwerk GS Il DR—Spurplanstellwerk
Figur3: — Steuerung der Signalfahrtbegriffe
a,b,c1,ef,gh, - Fahrtrichtung:FahrstraBenstellwerk—Spurplansteliwerk
i,k,l,m,n01 Systemgrenze: mechanisches Stellwerk/elektromechanisches Stellwerk—Spurplansteliwerk
ab,c2,ef.qg, —~ Fahrtrichtung: Fahrstrafenstellwerk—Spurplanstellwerk
h,i, k1, m,no02 Systemgrenze: Gleisbildstellwerk GS It DR—Spurplanstellwerk
b,d1,ef,gh, — Fahrtrichtung: Spurplanstellwerk—FahrstraBenstellwerk
k,l.m.,n,ol,p Systemgrenze: mechanisches Stellwerk/elektromechanisches Stellwerk—Spurplanstellwerk
a,b,d2,ef,gh — Fahrtrichtung: Spurplansteliwerk—FahrstraBenstellwerk
k.[,m,n,02,p Systemgrenze: Gleisbildstellwerk GS It DR—Spurplanstellwerk
Figur4: - FahrstraBenauflésung
al,b1,c1 — Fahrtrichtung: FahrstraBensteliwerk—Spurplanstellwerk
Systemgrenze: mechanisches Steliwerk/elektromechanisches Stellwerk—Spu rplanstellwerk
a2,b2,c2 — Fahrtrichtung: FahrstraBensteliwerk—Spurplansteliwerk
Systemgrenze: Gleisbildstellwerk GS It DR—Spurplansteliwerk
d1 — Fahrtrichtung: Spurplanstellwerk—Fahrstralenstellwerk
Systemgrenze: mechanisches/elektromechanisches Stellwerk—Spurplanstellwerk
d2 — Fahrtrichtung: Spurplanstellwerk—FahrstraBenstellwerk

Systemgrenze: Gleisbildstellwerk GS It DR—Spurplansteliwerk

Fir die Fahrtrichtung Fahrstra3enstellwerk—Spurplanstellwerk werden folgende Lésungen ausgefihrt.

Zur Anschaltung der Relais FahrstraBen—Anschalter—Start FAS und FahrstraBen~Kontrollrelais—Mitwirkung FKM im
Spurplanstellwerk wird im FahrstraBenstellwerk ein FahrstraRenhilfsmelderZ 1.1 geschaltet. Die Wirkstellung dieses Relais wird
im Spurplanstellwerk (iber den Zeitpunkt des klassischen FahrstraBenmelders hinaus bendtigt. Deshalb erfolgt dessen
Abschaltung tGiber ein Aufidsekriterium der TeilfahrstraBe im FahrstraBenstellwerk. Zur Herbeifihrung der Festlegung im
FahrstraRenstellwerk wird im FahrstraRensteliwerk ein FahrstraRenmelder Z 1.3 geschaltet, der {iber Kontakte des Relais
FahrstraRen—Melder—Start FMS im Spurplanstellwerk angeschaitet wird. Fiir das Eintreten der Festlegung im Spurplanstellwerk
ist die eingetretene Festlegung im FahrstraBenstellwerk Voraussetzung. Deshalb wird das, die Festlegung auslésende Relais
FahrstraRen—Melder—Annaherung FMA iber Kontakte der Festlegung im FahrstraBenstellwerk angeschaltet. Die Anschaltung
des Signalfreigebers im FahrstraRenstellwerk erfolgt Gber einen Signalhilfssteller Z 1.10, der iber Kontakte des Relais Signal-
Steller—Hauptsignal 1 im Spurplansteliwerk angeschaltet wird. Dieses Relais und der FahrstraBenmelder Z 1.3 schalten neben
anderen Bedingungen den Signalfreigeber an. Die Anschaltung der Signalstellerim FahrstraBBenstellwerk erfolgtin Abhangigkeit
von der Wirkstellung der Signalstellung im Spurplanstellwerk. Dafir werden im FahrstraBenstellwerk die Signalsteller 40, 60,
100maxZ 1.11,Z 1.12, Z 1.13,Z 1.14 geschaltet, die Uber die Relais Signal—Steller—Hauptsignal SSH, SSH60, SSH100, SSHmax
im Spurplanstellwerk geschaltet werden. Die Schaltung des Signalstellers wird um die aus dem Spurplanstellwerk
angeschalteten Signal—Steller einschlieflich des Hilfsstellers Z 1.10 und einer Wiederholungssperre Z1.9 erweitert. Die
Realisierung der Voranzeige im FahrstraRenstellwerk erfolgt durch das Abhangigmachen der Anschaltung der Steller fiir die
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Voranzeige, einschlieRlich des Priifrelais, von der Wirkstellung von Vorsignalstellern V40/60, V100,Vmax Z 1.17,Z 1.18,Z21.19,
die liber die Relais Signal—Steller—Vorsignal SSV, SSV 100 bzw. SSV max im Spurplanstellwerk angeschaltet werden. Zur
Grundsteliungspriifung aller zusitzlich im FahrstraBenstellwerk angeschalteten Relais wird eine Wiederholungssperre Z 1.9
geschaltet, )

Fiir die Auflosung der Teilfahrstrae im FahrstraBenstellwerk sind keine neuen Mafinahmen erforderlich. Die Anschaltung der
Relais Fahrstraien-Zugeinwirkungsrelais-Vorbeifahet tl FZ V II, FahrstraBen—Kontrollrelais— Auflésung FKA, FahrstraRen—
Kontrollrelais—Priifung FKP und FahrstraBen—Uberwacher— Auflésung FUA wird durch Kriterien aus dem Fahrstra@enstellwerk
ausgeldst. Das wird fir die Relais FahrstraBen—Zugeinwirkungsrelais—Vorbeifahrt Il FZV I, FahrstraRen—Kontrolirelais—
Auflésung FKA und FahrstraRen—Kontrolirelais—Priifung FKP liber Kontakte des letzten Auflosekriteriums vor der
Bedienergrenze realisiert. Das Anschalten des Relais FahrstraBen-Uberwacher—Aufldsung erfolgt (iber Fahrstralenkriterien im
FahrstraRenstellwerk.

Fir die Fahrtrichtung Spurplanstellwerk—FahrstraBenstellwerk werden folgende Lésungen ausgefiihrt.

Die Festlegung der Teilfahrstrae im FahrstraBenstellwerk erfolgt in Abhdngigkeit zur TeilfahrstraBe im Spurplanstellwerk.
Dafiir wird ein Hilfsfestleger S 2.1 angeordnet, der (iber Kontakte des Relais FAZ im Spurplanstellwerk angeschaltet wird.

Die Signalstellbereitschaft aus dem FahrstraRensteliwerk wird in das Spurplanstellwerk durch Anschalten des Relais
FahrstraBBen—Kontrolirelais—Mitwirkung FKM Gber Kontakte des Signalfreigebers S 2.2 im FahrstraBenstellwerk gemeldet. Die
Voraussetzungen flir die Signalfahrstellung im Spurplanstellwerk werden aus dem FahrstraBBenstellwerk durch die Wirkstellung
eines Signalhilfsstellers S 2.10 und eines der TeilfahrstraBe entsprechenden Signalstellers 40, 60, 100, max S 2.11, S 2.12,
$2.13, S 2.14 libertragen. Dabei wird die Anschaltung des Signalhilfsstellers S 2.10 abhéngig von der Wirkstellung des
Signalfreigebers S 2.2, einer Wiederholungssperre S 2.9 und eines der TeilfahrstralRe entsprechenden Signalstellers gemacht.
Der Signalhiifssteller S 2.10 schaltet im Spurplanstellwerk das Relais Signal-Anschalter—Hauptsignal 1 SAH 1 an.
Signalhilfssteller und ein der TeilfahrstraRe entsprechender Signalsteller schalten im Spurplansteliwerk die Relais Signal—
Anschalter—Hauptsignal SAH, Signal—Anschalter—Hauptsignal 60 SAH 60, Signal—Anschalter—Hauptsignal 100 SAH 100 und
Signal—-Anschalter—Hauptsignal max SAH max an.

Die Steuerung der Voranzeige im Spurplanstellwerk wird in Abh@ngigkeit zum Zielsignal im FahrstraRenstellwerk gebracht.
Dafiir werden im Fahrstra3enstellwerk die Vorsignalsteller V40/60, V100, Vmax S 1.17, S 1.18, S 1.19 einschlieBlich des
Vorsignalstellerpriifrelais S 1.16 geschaltet. Kontakte dieser Relais schalten im Spurplansteliwerk die die Voranzeige steuernden
Relais SAV, SAV 100, SAVmax an.

Fir die automatische Auflésung der Teilfahrstral3e im FahrstraRenstellwerk sind keine neuen MaRnahmen erforderlich. Die
Anschaltung der Relais FahrstraBen—Zugeinwirkungsrelais—Vorbeifahrt Il FZV ll, FahrstraBen—Kontrollrelais—Auflésung FKA
und FahrstraBen—Kontrollrelais—Prifung FKP erfolgt iber ein Kriterium im FahrstraBenstellwerk. Dafiir wird das erste
Auflsekriterium nach der Bedienergrenze im FahrstraBenstellwerk verwendet. Zur Grundstellungsprifung aller fir die
Kopplung der TeilfahrstraRen notwendigen zusatzlichen Relais im FahrstraBenstellwerk wird eine Wiederholungssperre S 2.9
geschaltet.
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