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(57) Abstract: The invention relates to a transmission arrangement (10) for a motor vehicle, said transmission arrangement having
a housing, which delimits an interior chamber, and having a housing pattition (14), which divides the interior chamber into a first
partial space and a second partial space (16), wherein at least one electric machine is arranged in the first partial space and at least
one transmission (20) is arranged at least in part in the second partial space (16), wherein an output shaft of the transmission (20) is
connected to a differential (24) of the motor vehicle, and at least one power connection (26) connected to the electric machine, which
power connection is led through passages in the housing partition (14) from the first partial space into the second partial space (16)
of the interior chamber, the various passages being arranged in a region of the housing partition (14) which lies on a side facing away
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from the differential (24) of an orthogonal (32) to a straight line (36) between a main axis (22) of the transmission and a main axis
(38) of the differential (24).

(57) Zusammenfassung: Getriebeanordnung (10) fiir ein Kraftfahrzeug mit einem Gehéuse, welches einen Innenraum begrenzt und
mit einer Gehduse Zwischenwand (14), welchen den Innenraum in einen ersten Teilraum und einen zweiten Teilraum (16) unterteilt,
wobei in dem ersten Teilraum wenigstens eine Elektromaschine angeordnet ist und in dem zweiten Teilraum (16) wenigstens teilweise
ein Getriebe (20), wobei eine Abtriebswelle des Getriebes (20) mit einem Differenzial (24) des Kraftfahrzeugs verbunden ist, sowie
wenigstens einen mit der Elektromaschine verbundenen Leistungsanschluss (26), welche durch jeweilige Durchgangséffnungen in der
Gehéusezwischenwand (14) von dem ersten Teilraum in den zweiten Teilraum (16) des Innenraums gefiihrt ist, wobei die jeweiligen
Durchgangs6ffnungen in einem Bereich der Gehiusezwischenwand (14) angeordnet sind, welcher auf einer zum Differenzial (24)
abgewandten Seite einer Orthogonalen (32) zu einer Geraden (36) zwischen einer Hauptachse (22) des Getriebes und einer Hauptachse
(38) des Differenzials (24) liegt.
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Getriebeanordnung fiir ein Kraftfahrzeug und Kraftfahrzeug

Die vorliegende Anmeldung betrifft eine Getriebeanordnung fur ein Kraftfahrzeug

sowie ein Kraftfahrzeug.

Kraftfahrzeuge konnen mehr als einen Motor aufweisen. Insbesondere die Kombina-
tion wenigstens eines Elektromotors und eines Verbrennungsmotors kann vorteilhaft
hinsichtlich Verbrauch, Umweltschutz und Leistung sein. Daflr missen jedoch so-
wohl der Elektromotor als auch der Verbrennungsmotor in den Antriebsstrang des
Kraftfahrzeugs zum Ubertragen der jeweiligen Antriebskraft auf die Fahrzeugrader
eingebunden werden. Fir eine gute Effizienz ist es dabei vorteilhaft, wenn diese Ein-
bindung auch verschiedene Ubersetzungsstufen bereitstellen kann. Zu diesem
Zweck kann eine Getriebeanordnung eines Kraftfahrzeugs wenigstens ein Getriebe
aufweisen, mittels welchem der Elektromotor und der Verbrennungsmotor mit einer

Antriebsachse zur Drehmomentubertragung verbunden sind oder verbindbar sind.

Grundsatzlich muss ein Elektromotor zudem mit elektrischer Energie versorgt wer-
den. Daflr ist Ublicherweise eine Leistungselektronik vorgesehen, welche den Strom-
fluss zum Motor und damit dessen Leistungsabgabe steuert. Ebenso kann eine
Elektromaschine bzw. ein Elektromotor auch dazu ausgebildet sein, Strom zu gene-
rieren, beispielsweise wenn er zum Bremsen eingesetzt wird. Dieser erzeugte Strom
kann auch Uber die Leistungsanschlisse abgegeben werden, beispielsweise an ein

Bordnetz des Kraftfahrzeugs und/oder einen Stromspeicher wie einen Akku.

Zu ihrem Schutz ist eine Elektromaschine, welche auch als Elektromotor oder E-
Maschine bezeichnet werden kann, Ublicherweise in einem geschlossenen Gehause
angeordnet. Bei einer Auslegung auf hohe Leistung kann die Elektromaschine dlge-
kuhlt sein, was ebenfalls durch ein geschlossenes Gehause ermoglicht wird. Die
Leistungselektronik ist jedoch Ublicherweise aulerhalb des Gehauses angeordnet.
Entsprechend mussen jeweilige Leistungsanschlisse aus dem Gehause gefiuhrt

werden.
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Aus der DE 10 2013 021 581 ist beispielsweise ein Startergenerator mit einem Ge-

hause beschrieben, wobei auch ein Verbindungselement vorgesehen ist.

Aufgabe der vorliegenden Anmeldung ist es, eine verbesserte Getriebeanordnung flr

ein Kraftfahrzeug bereitzustellen.

Diese Aufgabe wird durch die Gegenstande der unabhangigen Patentanspruche ge-
I6st. Ausgestaltungen mit zweckmalRigen Weiterbildungen sind in den jeweiligen Un-
teranspruchen angegeben, wobei Ausgestaltungen eines Aspekts als Ausgestaltun-

gen jeweiliger anderer Aspekte und umgekehrt anzusehen sind.

Ein erster Aspekt betrifft eine Getriebeanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit einem
Gehause, welches einen Innenraum begrenzt. Weiterhin weist die Getriebeanord-
nung eine Gehausezwischenwand auf, welche den Innenraum in einen ersten Teil-
raum und einen zweiten Teilraum unterteilt. Der erste Teilraum kann auch als erster
Teilbereich bezeichnet werden und der zweite Teilraum als zweiter Teilbereich, ins-
besondere als Teilbereich des Innenraums. Die Gehausezwischenwand ist also in-
nerhalb des Innenraums angeordnet und erstreckt sich bevorzugt von einer Innensei-
te zu einer gegenuberliegenden Innenseite. Die Gehausezwischenwand kann auch
als Innenwand bezeichnet werden. Das Gehause kann auch als Getriebegehause
und/oder Antriebsgehause bezeichnet werden. Das Gehause kann beispielsweise fur
jeden Teilraum ein Gehauseteil aufweisen, welche miteinander zum Bilden des Ge-

hauses und des Innenraums verbindbar sind.

In dem ersten Teilraum kann wenigstens eine Elektromaschine angeordnet sein und
in dem zweiten Teilraum kann wenigstens teilweise ein Getriebe angeordnet sein,
mittels welchem die Elektromaschine mit einer Abtriebswelle des Getriebes zur
Drehmomentubertragung verbindbar ist. Die Abtriebswelle kann mit einem Differen-
zial des Kraftfahrzeugs verbunden sein. Die Elektromaschine kann als Starter,
Startergenerator, Generator und/oder vorzugsweise als elektrischer Antrieb des
Kraftfahrzeugs ausgebildet sein. Das Getriebe kann mehrere Ubersetzungsstufen fiir
die Elektromaschine bereitstellen, welche auch als Gange bezeichnet werden kdn-

nen. Das Getriebe kann zu diesem Zweck beispielsweise einen oder mehrere Plane-
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tenradsatze umfassen, welche auch als Planetengetriebe bezeichnet werden kdn-
nen. Weiterhin kann das Getriebe wenigstens eine Kupplung umfassen, mittels wel-
cher die Elektromaschine mit dem Differenzial verbunden bzw. von diesem getrennt

werden kann.

Die Getriebeanordnung kann zudem eine Verbrennungskraftmaschine aufweisen,
welche beispielsweise auf einer der Elektromaschine gegenuberliegenden Seite des
Getriebes angeordnet sein kann. Insbesondere kann die Getriebeanordnung so ei-
nen Hybridantrieb zur Verfligung stellen. Dabei kann die Getriebeanordnung dazu
ausgebildet sein, fur die Elektromaschine und die Verbrennungskraftmaschine ge-
trennt unterschiedliche Ubersetzungsstufen bzw. Gange einstellen zu kénnen. Auch
ein getrenntes Ein- und Auskuppeln kann vorgesehen werden. Die Verbrennungs-
kraftmaschine kann dabei ebenfalls in dem Gehause angeordnet sein oder auch ein

eigenes Gehause aufweisen.

Die Getriebeanordnung kann zudem wenigstens einen mit der Elektromaschine ver-
bundenen Leistungsanschluss aufweisen. Vorzugsweise ist mehr als ein Leistungs-
anschluss vorgesehen, weshalb im Folgenden der Einfachheit halber von der Mehr-
zahl ausgegangen wird. Jeweilige Merkmale und Eigenschaften gelten dabei aber
gleichermalden fur nur einen Leistungsanschluss, sofern nicht explizit mehrere Leis-
tungsanschlisse notwendig sind. Die Leistungsanschlisse sind vorzugsweise zur
Ubertragung von elektrischer Energie zum Betreiben der Elektromaschine ausgebil-
det. Alternativ oder zusatzlich kénnen diese auch von der Elektromaschine erzeugte
elektrische Energie Ubertragen. Zusatzlich oder alternativ zur Stromibertragung kon-
nen auch jeweilige Steuer- und/oder Sensorsignale Ubertragen werden. Die Leis-
tungsanschlisse kdnnen also zur Stromversorgung und/oder Steuerung der Elektro-

maschine ausgebildet sein.

Die Leistungsanschlisse konnen durch jeweilige Durchgangsoffnungen in der Ge-
hausezwischenwand von dem ersten Teilraum in den zweiten Teilraum des Innen-
raums gefuhrt sein. Dadurch ist zumindest keine Durchfihrung von dem ersten Teil-
raum nach auflerhalb des Gehauses notwendig, welche dann zum Schutz der Elekt-

romaschine und zum Ermdglichen einer Olkilhlung abgedichtet werden sollte. Trotz-
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dem kann eine Olversorgung des ersten Teilraums von dem zweiten Teilraum unab-
hangig erfolgen. Beispielsweise kann fiir das Getriebe eine andere Olmenge vorge-
sehen werden als fur die Elektromaschine. Geringe Leckagen sind hier, insbesonde-
re bei Benutzung eines einheitlichen Ols, nicht nachteilig, da diese dann trotzdem im
jeweils anderen Teilraum des Innenraums verbleiben und nicht nach auf3en gelan-
gen. Die Durchgangsoéffnungen in der Gehausezwischenwand flhren also bevorzugt

nicht nach aul3erhalb des Innenraums.

Die jeweiligen Durchgangsoffnungen kdnnen in einem Bereich der Gehausezwi-
schenwand angeordnet sind, welcher auf einer zum Differenzial abgewandten Seite
einer Orthogonalen zu einer Geraden zwischen einer Hauptachse des Getriebes und
einer Hauptachse des Differenzials liegt. Hiermit wird ein Bereich definiert, in dem
jeweilige Durchgangsoffnungen vorteilhafterweise in der Gehausezwischenwand an-
geordnet sind. Als Hauptachse kann beispielsweise eine Drehachse des Getriebes
angesehen werden, insbesondere eine zentrale Achse eines Planetenradsatzes. Bei
mehreren Planetenradsatzen kann die Hauptachse durch eine gemeinsame zentrale
Achse aller Planetenradsatze definiert sein. Die Hauptachse des Differenzials kann
insbesondere der Drehachse ihrer Ausgangswelle entsprechen. Die Hauptachse des
Differenzials kann koaxial zu einer Antriebsachse des Kraftfahrzeugs sein oder we-
nigstens parallel zu dieser. Die Anordnung der Leistungsanschliisse in dem oben
definierten Bereich ist insbesondere bei einer Getriebeanordnung mit Front-Quer-
Anordnung mit koaxial angeordneter radseitiger Traktions-E-Maschine als Elektro-
maschine vorteilhaft. Die Leistungsanschlisse werden hier also axial durch die Ge-
hausezwischenwand in Richtung Getriebe bzw. Maschine ohne Durchbruch nach

aufden geflhrt.

Dagegen ist eine Anordnung axial in Richtung Rad bzw. getriebeabgewandter Seite
des Gehauses ungunstig beziglich des zur Verfligung stehenden Bauraum. Zudem
kann die Durchfuhrung dann in einem Spritzbereich der Elektromaschine sein und
die Durchfuhrung wirde nach auf3en fihren, was dann eine Abdichtung notwendig
machen konnte. Eine radiale Durchfihrung im Bereich der Elektromaschine nach
aullen kann ebenso eine aufwendige Abdichtung bendtigen oder die Abschirmung

der Elektromaschine gegentiber Umwelteinflissen abschwachen. Eine Durchfihrung
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nach auf3en axial in Richtung Getriebe ist wegen des geringen dort verfugbaren Bau-
raums und aufgrund jeweiliger beweglicher Teile des Getriebes bei kleinen Lageab-
weichungen von Beschadigungen bedroht. Eine Durchfuhrung axial nach auf3en in
einer maschinenseitigen Wand des Gehauses erfordert zudem eine lange Leitungs-
fuhrung. Die oben geschilderten Probleme treten im bevorzugten Bereich fur die
Durchgangsoffnungen fur die Leistungsanschlisse nicht oder nur in geringerem Um-

fang auf.

Der Bereich fur die Durchgangsoffnungen ist dabei so festgelegt, dass diese nicht mit
dem Bauraum fur die Zwischenwelle, das Differenzial, eine potentielle zweite achspa-
rallele Elektromaschine und/oder eine oder mehrere Schaltstangen und/oder Schalt-
gabeln in Konflikt gerat. Zudem kann die Lage am Umfang so gewahlt werden, dass
eine Kabellange zu der Leistungselektronik besonders kurz wird. Die Lage der Leis-
tungselektronik kann je nach Fahrzeugbauraum und Kundenanforderungen unter-
schiedlich sein, wobei durch den Bereich ein sehr breites Spektrum an Lagen vorteil-
haft abgedeckt werden kann. Aufgrund des gewahlten Bereichs und Durchgangsoff-
nungen in der Gehausezwischenwand kann die Leitungsfuhrung innerhalb des Ge-
hauses, insbesondere innerhalb des Getriebegehauses, zur Leistungselektronik er-
folgen, welche einen Wechselrichter umfassen kann. Es sind zumindest im ersten
Teilbereich keine Gehausedurchbriiche nach aul3en notwendig und somit keine Ge-
hausenachbearbeitung. Im zweiten Teilbereich des Gehauses sind Ublicherweise
bereits Durchbriche zur mechanischen Verstellung des Getriebes bzw. der Gange
notwendig, so dass hier Abdichtung und Durchbriche ublicherweise bereits erforder-
lich sind. Der Mehraufwand fur eine Durchfiihrung nach auf3en kann hier also gerin-
ger sein. Jeweilige Stecker und/oder Verschraubungen fur die Leistungsanschlisse
konnen so gunstiger ausgefuhrt sein. Zudem kann die Kabelfihrung im Gehause
sehr kurz sein wahrend gleichzeitig keine Kabelfuhrung aul3erhalb des Gehauses
notwendig ist. Dadurch konnen jeweilige Leitungen besonders geschitzt sein und auf
zusatzliche Befestigungen und/oder Abdeckungen verzichtet werden. Insgesamt
kann so beispielsweise auch nur eine Dichtstelle notwendig sein, um die Leistungs-
anschlisse von der Elektromaschine zur Leistungselektronik zu fuhren. Durch den

gewahlten Bereich kann zudem eine axial kompakte Bauweise erzielt werden, da
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gegebenenfalls keine axiale Beabstandung zu benachbarten Getriebeteilen notwen-

dig ist.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass die Ge-
triebeanordnung insbesondere fur einen Quereinbau im Kraftfahrzeug ausgebildet
ist, insbesondere eine Front-Quer-Anordnung. Hier ist der gewahlte Bereich fur die
Durchgangsoffnungen in der Gehausezwischenwand besonders vorteilhaft. Bei einer
Quer-Anordnung kann eine Haupterstreckung der Getriebeanordnung im Wesentli-
chen parallel zu einer Querrichtung des Kraftfahrzeugs sein. Die Haupterstreckung
kann durch jeweilige Hauptachsen des Getriebes, der Elektromaschine und/oder der

Verbrennungskraftmaschine definiert sein bzw. parallel zu diesen sein.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass die Ge-
triebeanordnung eine Zwischenwelle umfasst, mittels welcher die Abtriebswelle des
Getriebes mit dem Differenzial zur Drehmomentubertragung verbunden ist und die
Orthogonale auf der Drehachse der Zwischenwelle liegt bzw. diese schneidet.
Dadurch liegen jeweilige Durchgangsoffnungen in der Gehausezwischenwand au-
Rerhalb eines mit der Zwischenwelle konkurrierenden Bauraumbereichs. Dadurch
kann die Getriebeanordnung besonders kompakt sein, insbesondere axial kompakt.
Zudem ist die Montage und Wartung so besonders einfach, da die Zwischenwelle
dieser dann nicht oder kaum im Weg ist. Die Zwischenwelle dient beispielsweise da-
zu, einen axialen Versatz der Antriebsachse bzw. des Differenzials zu der Ab-
triebswelle des Getriebes zu ermoglichen. Dadurch kénnen die Verbrennungskraft-
maschine, die Elektromaschine und/oder das Getriebe selber im Wesentlichen auf
einer geraden Linie angeordnet sein, beispielsweise mit ihren jeweiligen Flachen-
schwerpunkten oder Hauptachsen, wodurch die Getriebeanordnung kompakt und

besonders geeignet fur eine Quer-Anordnung im Kraftfahrzeug sein kann.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass die jewei-
ligen Durchgangsoffnungen in einem radial dul3eren Bereich der Gehausezwischen-
wand angeordnet sind. Insbesondere kann es sich um einen radial auf3ersten Be-

reich handeln, welcher aber bevorzugt beabstandet von der Auf’enwand des Gehau-

ses ist. Im aulleren Bereich ist Ublicherweise mehr Bauraum verfugbar, insbesondere
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wegen sich nicht vollstandig radial bis zum Rand erstreckender Wellen und/oder Ra-

der des Getriebes.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass die jewei-
ligen Durchgangsoffnungen radial innerhalb eines Statorau3endurchmessers der
Elektromaschine angeordnet sind. Dadurch kann eine strukturelle Schwachung je-
weiliger Gehauseaullenwande vermieden werden. Die Getriebeanordnung kann so
auch radial kompakt sein, da der Stator Ublicherweise einen groieren Durchmesser

als das Getriebe hat.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass die jewei-
ligen Durchgangsoffnungen in einer Einbaulage der Getriebeanordnung im Kraftfahr-
zeug in einem vertikal obersten Bereich der Gehausezwischenwand angeordnet
sind. Der oberste Bereich kann dabei durch andere Einschrankungen des Bereichs
nicht dem vertikal obersten Endbereich des Gehauses entsprechen. Ein vertikal
oberster Bereich ist vorteilhaft hinsichtlich eines Aufwands bei einer Olabdichtung.
Zudem ist die Leistungselektronik haufig auch in einem oberen Bereich angeordnet,
wodurch die Kabelfihrung kurz sein kann. Die Ausrichtung der Getriebeanordnung
ist beispielsweise an einer Olwanne erkennbar und/oder daran, dass Ublicherweise
die Zwischenwelle unten und/oder das Differenzial unterhalb des Getriebes angeord-
net ist. Die Ausrichtung kann also unabhangig von dem tatsachlichen Einbau am

Kraftfahrzeug erkannt werden.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass die Ge-
triebeanordnung eine Leistungselektronik aufweist, insbesondere einen Wechselrich-
ter, welche mit der Elektromaschine mittels der jeweiligen Leistungsanschlisse ver-
bunden ist. Vorzugsweise ist die Leistungselektronik benachbart zu den Durch-
gangsoffnungen auldenseitig am Gehause bzw. Getriebe angeordnet, insbesondere
aullenseitig zum zweiten Teilraum. Jeweilige Leistungsanschlisse sind bevorzugt zu
der Leistungselektronik durch Durchgangsoffnungen im Gehause gefuhrt, welche
den zweiten Teilraum des Innenraums mit einer Aul3enseite des Gehauses verbin-
den. Diese Durchgangsoffnungen kdnnen abgedichtet sein, wobei der Aufwand hier

geringer sein kann als im ersten Teilraum des Gehauses.
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In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass die Ge-
triebeanordnung ein Leistungselektronikgehause aufweist, welches aullen auf dem
Gehause abdichtend angeordnet ist. Insbesondere kann das Leistungselektronikge-
hause im Umfangsbereich des Gehauses benachbart zu den Durchgangséffnungen
fur eine kurze Kabelfuhrung angeordnet sein. Das Leistungselektronikgehause bei-
spielsweise nach Art einer Haube oder Deckel mit gehdusezugewandter Offnung
ausgebildet sein. Vorzugsweise ist eine Dichtstelle an einer Verbindung zwischen
Leistungselektronikgehause und dem Ubrigen Gehause der Getriebeanordnung vor-
gesehen. Dann kann auf eine Abdichtung der jeweiligen Durchgangsoffnungen nach
auBen im zweiten Teilraum des Gehauses verzichtet werden. Ublicherweise ist das
Leistungselektronikgehause abzudichten, um die Elektronik vor Feuchtigkeit zu
schiutzen. Dadurch kann die Getriebeanordnung besonders kostenguinstig sein. Auf
eine Abdichtung jeweiliger Durchgangsoffnungen vom zweiten Teilraum des Innen-
raums nach aufien und/oder jeweiliger Durchgangsoffnungen durch die Gehauseau-
Renwand, durch welche Leistungsanschlisse gefuhrt sind, kann also verzichtet wer-

den.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass jeweilige
Durchgangsdéffnungen in einer Aullenwand des Gehauses, durch welche die Leis-
tungsanschlisse von dem zweiten Teilraum des Innenraums nach aufderhalb des
Innenraums des Gehauses gefuhrt sind, in einem durch das Leistungselektronikge-
hause und eine Aullenseite des Gehauses begrenzten Leistungselektronikinnenraum
fuhren. Die Durchgangsoffnung vom Innenbereich des Gehauses fuhrt dann also
quasi von einem Innenraum in einen anderen Innenraum. Auf eine Abdichtung der

zwei Innenraume voneinander kann hier verzichtet werden.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass das Ge-
triebe wenigstens einen Planetenradsatz aufweist. Mit einem Planetenradsatz kann
das Getriebe besonders kompakt sein und/oder besonders hohe Ubersetzungen zur
Verfigung stellen. Der Planetenradsatz kann die Hauptachse des Getriebes durch
seine Drehachse definieren. Der Planetenradsatz kann auch als Planetengetriebe

bezeichnet werden. Ublicherweise umfasst der Planetenradsatz einen Planetentrager
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mit einem oder mehreren Planetenradern, ein Sonnenrad und ein Hohlrad. Vorzugs-
weise weist das Getriebe wenigstens zwei Planetenradsatze auf, welche je nach ge-
wahlten Gang miteinander verbunden sein kdnnen, insbesondere koaxial und axial

nebeneinander angeordnet.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass pro Leis-
tungsanschluss eine Durchgangsoffnung in der Gehausezwischenwand und/oder in
der Gehauseaulienwand vorgesehen ist. Dadurch kann die Leitungsfuhrung erleich-

tert werden.

Alternativ kann es in weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung vorgesehen
sein, dass fur alle Leistungsanschlisse eine gemeinsame Durchgangsoffnung in der
Gehausezwischenwand und/oder in der GehauseaulRenwand vorgesehen ist.
Dadurch kann eine Abdichtung weniger Aufwand verursachen und/oder die Fertigung
der bendtigten Durchgangsoffnungen fur die Leistungsanschlisse ist besonders kos-

tengunstig und einfach.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass jeweilige
Leistungsanschlusse wenigstens im Durchgangsoffnungsbereich der Gehausezwi-
schenwand als metallische Schiene ausgebildet sind. Dadurch wird die Montage und

auch Verbindung mit der Elektromaschine erleichtert.

In weiterer Ausgestaltung der Getriebeanordnung ist es vorgesehen, dass der Be-
reich fur die Anordnung der jeweiligen Durchgangsoffnungen in der Gehausezwi-
schenwand keine axiale Uberdeckung mit einer zweiten zu der Elektromaschine
achsparallelen Elektromaschine, mit jeweiligen Aktoren des Getriebes, jeweiligen
Schaltstangen des Getriebes und/oder jeweiligen Schaltgabeln des Getriebes auf-
weist. Die Aktoren kdnnen insbesondere Aktoren zum Bewegen der Schaltstangen
und/oder Schaltgabeln sein. Der Bereich liegt also bevorzugt radial aufberhalb der
radialen Erstreckung dieser Teile. Dadurch kann die Getriebeanordnung besonders

kompakt und dennoch einfach zu montieren sein.
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Ein zweiter Aspekt betrifft ein Kraftfahrzeug mit einer Getriebeanordnung gemal dem
ersten Aspekt. Die sich aus der Getriebeanordnung gemal dem ersten Aspekt erge-
benden Merkmale und Vorteile sind den Beschreibungen des ersten Aspekts zu ent-
nehmen, wobei Ausgestaltungen des ersten Aspekts als Ausgestaltungen des zwei-

ten Aspekts und umgekehrt anzusehen sind.

Vorzugsweise ist die Getriebeanordnung in Front-Quer-Ausrichtung im Kraftfahrzeug
angeordnet. Das Kraftfahrzeug kann vorzugsweise einen an seiner Vorderseite quer

eingebauten Antrieb haben.

Weitere Merkmale ergeben sich in den Ansprichen, dem Ausfuhrungsbeispiel sowie
anhand der Zeichnungen. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale
und Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in den Ausfuhrungsbeispielen
genannten Merkmale und Merkmalskombinationen sind nicht nur in der jeweils ange-
gebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen verwendbar, ohne

den Rahmen zu verlassen.

Fig. 1 veranschaulicht in einer schematischen Seitenansicht eine Getriebeanordnung

mit Leistungsanschlissen fiur eine Elektromaschine.

Fig. 1 zeigt einen Teil einer Getriebeanordnung 10 fur ein Kraftfahrzeug mit einem
Gehause, wobei von dem Gehause lediglich ein Gehauseteil 12 dargestellt ist, wel-
ches zur Aufnahme einer Elektromaschine ausgebildet ist. Die Elektromaschine ist
dabei in einem ersten Teilraum eines Innenraums des Gehauses aufgenommen,
welcher in der Fig. 1 durch das Gehauseteil 12 verdeckt ist. Das Gehause weist da-
bei eine Gehausezwischenwand 14 auf, welche Teil des Gehauseteils 12 sein kann
oder auch ein separates Teil. Diese Gehausezwischenwand 14 teilt einen durch das
Gehause begrenzten Innenraum in den ersten Teilraum und einen zweiten Teilraum
16, welcher dem Betrachter in der Fig. 1 zugewandt ist. Der Innenraum und insbe-
sondere der zweite Teilraum 16 kann durch ein nicht gezeigtes zweites Gehauseteil
verschlossen werden, welches mit dem ersten Gehauseteil verbunden werden kann.
Das zweite Gehauseteil schliel3t dazu beispielsweise an einem Kragen 18 des Ge-

hauseteils 12 an und wird mit diesem verschraubt.

10
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Weiterhin umfasst die Getriebeanordnung 10 ein Getriebe 20, welches in der Fig. 1
teilweise gezeigt ist. Das Getriebe 20 weist beispielsweise zwei Planetenradsatze
auf, welche koaxial zu einer Drehachse 22 nebeneinander angeordnet sind. Das Ge-
triebe 20 ist beispielsweise vollstandig in dem ersten Teilbereich im Innenraum des
Gehauses aufgenommen und mit der Elektromaschine zur Drehmomentubertragung
durch die Gehausezwischenwand 14 verbunden. Die Elektromaschine kann eben-
falls koaxial zur Drehachse 22 sein. Weiterhin kann die Getriebeanordnung 10 auch
eine Verbrennungskraftmaschine aufweisen, deren Abtriebswelle mit dem Getriebe
20 zur Drehmomentibertragung verbunden und koaxial zur Drehachse 22 ist. Die
Verbrennungskraftmaschine kann beispielsweise entlang der Drehachse 22 in Rich-

tung des Betrachters von Fig. 1 angeordnet sein.

Die Drehachse 22 entspricht einer Hauptachse des Getriebes 20 und der axialen Er-
streckung der Getriebeanordnung 10. Die Gehausezwischenwand 14 erstreckt sich
bevorzugt radial und orthogonal zur Drehachse 22, kann aber auch dazu geneigt
sein. Die Gehausezwischenwand 14 teilt den Innenraum so in den ersten Teilraum
und zweiten Teilraum 16, dass das Getriebe 20 und die Elektromaschine mit unter-

schiedlichen Olmengen versorgt werden kénnen.

Das Getriebe 20 kann sowohl fur die Elektromaschine als auch die Verbrennungs-
kraftmaschine unabhangig voneinander wahlbare Gange mit unterschiedlichen Uber-
setzungsverhaltnissen bereitstellen. Das Getriebe 20 weist eine Abtriebswelle auf,
welche in Fig. 1 nicht dargestellt ist. Diese Abtriebswelle ist mit einem Differenzial 24
verbunden, um jeweilige von der Elektromaschine und/oder der Verbrennungskraft-
maschine erzeugte Antriebskrafte an angetriebene Rader des Kraftfahrzeugs zu lei-

ten.

Das Differenzial 24 ist unten in der Getriebeanordnung 10 angeordnet. Die Ausrich-
tung der Getriebeanordnung 10 in Fig. 1 entspricht dabei im Wesentlichen der tat-
sachlichen Einbaulage, wobei die Drehachse 22 im Wesentlichen in Fahrzeugquer-
richtung, insbesondere parallel zu einer Vorderachse des Kraftfahrzeugs ausgerichtet

ist. Vorzugsweise ist die Getriebeanordnung vorne im Kraftfahrzeug angeordnet. Die

11
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Richtung nach oben in Fig. 1 entspricht in Einbaulage im Wesentlichen einer vertika-

len Hochrichtung bzw. oben.

Die Elektromaschine ist mit einer ebenfalls nicht gezeigten Leistungselektronik mit-
tels jeweiliger Leistungsanschlisse 26 elektrisch verbunden. Dargestellt ist dabei
eine metallische Schiene 28, welche durch jeweilige Durchgangsoffnungen in der
Gehausezwischenwand 14 zu der Elektromaschine gefuhrt sind. Aufgrund der
Durchgangsdffnungen in der Gehausezwischenwand 14 ist kein Durchbruch zur Au-
Renseite des Gehauses bzw. durch eine Auflenwand des ersten Gehauseteils 12
notwendig. Die Durchgangséffnungen miussen deshalb nicht abgedichtet werden, da
ein geringer Austausch von Ol zwischen dem ersten und dem zweiten Teilraum an

diesen Durchgangsoffnungen nicht nachteilig ist.

Die Leistungsanschlisse 26 weisen zudem ein L-formiges Winkelstluck 30 auf, wel-
ches die Kabelfuhrung nach oben nach aul3erhalb des Gehduses ermoglicht. Die
Leistungsanschlisse 26 werden dabei durch einen Verbindungsbereich zwischen
dem ersten Gehauseteil 12 und dem zweiten Gehauseteil gefuhrt. Um ihren Min-
dungsbereich kann ein haubenformiges Leistungselektronikgehause angeordnet
sein, welches mit dem Gehause abschlie3t und in dessen Innenraum die Leistungs-
elektronik angeordnet ist. Auch hier ist ein gewisser Olaustausch zuldssig, so dass
die Durchfuhrung der Leistungsanschlisse 26 nach aufderhalb des Innenraums nicht
abgedichtet werden muss. Stattdessen kann eine Abdichtung zwischen dem Leis-
tungselektronikgehause und dem Gehause vorgesehen werden, welche gleichzeitig
die Leistungselektronik schitzt. Dadurch ist die Getriebeanordnung 10 besonders
einfach und kostengunstig. Auch die Lange der Kabelfuhrung der Leistungsan-
schlisse 26 ist durch diese Position des Leistungselektronikgehduses besonders

kurz.

Um diese Vorteile und gleichzeitig eine kompakte Getriebeanordnung 10 zu erhalten,
sind die Durchgangsoffnungen in einem bestimmten Bereich der Gehausezwischen-
wand 14 anzuordnen. Der Bereich sollte in einem radial auferen Bereich der Gehau-
sezwischenwand 14 sein, um moglichst kleine und kurze Winkelstiicke 30 nutzen zu

konnen und nicht den Bauraum anderer Teile zu beeintrachtigen.

12
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Weiterhin sind die jeweiligen Durchgangsoffnungen in einem Bereich der Gehause-
zwischenwand 14 angeordnet, welcher auf einer zum Differenzial 24 abgewandten
Seite einer Orthogonalen 32 zu einer Geraden 36 zwischen der Hauptachse bzw. der
Drehachse 22 des Getriebes 20 und einer Hauptachse 38 des Differenzials 24 liegt.
Die Hauptachse 38 des Differenzials 24 entspricht dabei der Drehachse der Ab-

triebswelle des Differenzials 24.

Vorteilhafterweise schneidet die Orthogonale eine Drehachse 40 einer Zwischenwel-
le 42 des Getriebes 20. Die Zwischenwelle 40 Uberbruckt den axialen Versatz zwi-

schen dem Getriebe 20 und dem Differenzial 24.

Damit ergibt sich ein vorteilhafter Bereich fur die Anordnung der Durchgangsoffnun-
gen in der Gehausezwischenwand 14, welcher durch den Doppelpfeil 44 veran-

schaulicht ist.

Die radiale Erstreckung des Differenzials 24 und der Zwischenwelle 42 sind in Fig. 1
mit veranschaulicht. Sowohl das Differenzial 24 als auch die Zwischenwelle 42 sind
mit in einem unteren Bereich des Innenraums des Gehauses angeordnet, welcher
vorliegend durch das erste Gehauseteil 12 in einer unteren Ausbuchtung mitgebildet
wird. Alternativ kbnnen diese beiden Teile auch in separaten Gehauseteilen und/oder

wenigstens teilweise abgetrennten Innenbereichen angeordnet sein.

Das Getriebe 20 weist zudem auch eine Schaltstange 46 auf, deren radialer Bau-
raumbedarf nahe der Gehausezwischenwand in Fig. 1 veranschaulicht ist. Zudem
kann die Getriebeanordnung auch eine zweite zu der oben bereits geschilderten
Elektromaschine achsparallele Elektromaschine 48 aufweisen, deren radialer Bau-
raumbedarf ebenfalls veranschaulicht ist. Die Durchgangsoffnungen fur die Leis-
tungsanschliisse 26 sollten auch nicht in axialer Uberdeckung mit der Schaltstange
46 und der zweiten Elektromaschine 48 angeordnet sein, da ansonsten die Montage
schwierig und/oder eine axiale Lange der Getriebeanordnung 10 gréf3er werden

kann. Die Durchgangsoffnungen fur die Leistungsanschlisse 26 sind also nicht in

13
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dem Bereich der Gehausezwischenwand 14 anzuordnen, der in Fig. 1 durch die Dar-

stellung der Schaltstange 46 und der zweiten Elektromaschine 48 verdeckt ist.

Vorteilhafterweise sind die Durchgangsoffnungen fur die Leistungsanschlisse 26 in
einem vertikal oberen Bereich der Gehausezwischenwand 14 angeordnet. Dadurch
kann die Leistungselektronik in der Nahe angeordnet werden und jeweilige Leitungs-
langen sind kurz. Zudem ist so eine Abdichtung einfach, da der vertikal obere Be-

reich Ublicherweise nur geringen Spritzélmengen ausgesetzt ist.

14
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Patentanspriiche

1. Getriebeanordnung (10) fur ein Kraftfahrzeug mit einem Gehause, welches einen
Innenraum begrenzt und mit einer Gehausezwischenwand (14), welchen den Innen-
raum in einen ersten Teilraum und einen zweiten Teilraum (16) unterteilt, wobei in
dem ersten Teilraum wenigstens eine Elektromaschine angeordnet ist und in dem
zweiten Teilraum (16) wenigstens teilweise ein Getriebe (20) angeordnet ist, mittels
welchem die Elektromaschine mit einer Abtriebswelle des Getriebes (20) zur Dreh-
momentiubertragung verbindbar ist, wobei die Abtriebswelle mit einem Differenzial
(24) des Kraftfahrzeugs verbunden ist,

sowie wenigstens einen mit der Elektromaschine verbundenen Leistungsanschluss
(26), wobei die jeweiligen Leistungsanschlisse (26) durch jeweilige Durchgangsoff-
nungen in der Gehausezwischenwand (14) von dem ersten Teilraum in den zweiten
Teilraum (16) des Innenraums gefuhrt ist,

wobei die jeweiligen Durchgangsoffnungen in einem Bereich der Gehausezwischen-
wand (14) angeordnet sind, welcher auf einer zum Differenzial (24) abgewandten
Seite einer Orthogonalen (32) zu einer Geraden (36) zwischen einer Hauptachse (22)

des Getriebes und einer Hauptachse (38) des Differenzials (24) liegt.

2. Getriebeanordnung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Getriebeanordnung (10) insbesondere fur einen Quereinbau im Kraftfahrzeug

ausgebildet ist, insbesondere eine Front-Quer-Anordnung.

3. Getriebeanordnung (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Getriebeanordnung (10) eine Zwischenwelle (42) umfasst, mittels welcher die
Abtriebswelle des Getriebes (20) mit dem Differenzial (24) zur Drehmomentubertra-
gung verbunden ist und die Orthogonale (32) auf der Drehachse (40) der Zwischen-
welle (42) liegt.

4. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass
die jeweiligen Durchgangsoffnungen in einem radial auf3eren Bereich der Gehause-

zwischenwand (14) angeordnet sind.
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5. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass
die jeweiligen Durchgangsoffnungen radial innerhalb eines Statorauf’endurchmes-

sers der Elektromaschine angeordnet sind.

6. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass

die jeweiligen Durchgangsoffnungen in einer Einbaulage der Getriebeanordnung (10)
im Kraftfahrzeug in einem vertikal obersten Bereich der Gehausezwischenwand (14)

angeordnet sind.

7. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass

die Getriebeanordnung (10) eine Leistungselektronik aufweist, insbesondere einen
Wechselrichter, welche mit der Elektromaschine mittels der jeweiligen Leistungsan-

schlusse (26) verbunden ist.

8. Getriebeanordnung (10) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Getriebeanordnung (10) ein Leistungselektronikgehause aufweist, welches au-

Ren auf dem Gehause abdichtend angeordnet ist.

9. Getriebeanordnung (10) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
jeweilige Durchgangsoffnungen in einer Auflenwand des Gehauses, durch welche
die Leistungsanschlisse (26) von dem zweiten Teilraum (16) des Innenraums nach
aullerhalb des Innenraums des Gehauses geflhrt sind, in einem durch das Leis-
tungselektronikgehause und eine Aul3enseite des Gehauses begrenzten Leistungs-

elektronikinnenraum fuhren.
10. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass

das Getriebe (20) wenigstens einen Planetenradsatz aufweist.

17
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11. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass

pro Leistungsanschluss (26) eine Durchgangsoéffnung in der Gehausezwischenwand
(14) und/oder in der Gehauseaulenwand vorgesehen ist

oder
fur alle Leistungsanschlisse (26) eine gemeinsame Durchgangsoffnung in der Ge-

hausezwischenwand (14) und/oder in der Gehauseaul3enwand vorgesehen ist.

12. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass
jeweilige Leistungsanschliusse (26) wenigstens im Durchgangsoffnungsbereich der

Gehausezwischenwand (14) als metallische Schiene ausgebildet sind.

13. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass

der Bereich fur die Anordnung der jeweiligen Durchgangsoéffnungen in der Gehause-
zwischenwand (10) keine axiale Uberdeckung mit einer zweiten zu der Elektroma-

schine achsparallelen Elektromaschine (48) aufweist.

14. Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass

der Bereich fur die Anordnung der jeweiligen Durchgangsoéffnungen in der Gehause-
zwischenwand (14) keine axiale Uberdeckung mit jeweiligen Aktoren, Schaltstangen
(46) und/oder Schaltgabeln des Getriebes aufweist.

15. Kraftfahrzeug mit einer Getriebeanordnung (10) nach einem der vorhergehenden

Anspriche.
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