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(57) Resumo: CONJUNTO ANTIDESGASTE. A presente invencéo
refere-se a um conjunto antidesgaste para fixar membros antidesgaste
a equipamento de escavagao, um carretel é usado com uma cunha
para reter o membro suscetivel de desgaste em posicao. O carretel é
formado com pelo menos um brago se estendendo lateral- mente na
sua extremidade superior e em lugar de um brago axial tal como usado
em um carretel em forma de 'C’ convencional. Desta maneira, o
carretel pode ser faciimente suportado no conjunto quando a cunha é
instalada, O carretel ndo cai através da abertura e nenhum cuidado
especial € necessario para prevenir a sua queda. O carretel também
se mantém em posicdo quando a cunha é cravada no interior da
passagem. Consequentemente, a instalagdo do conjunto antidesgaste
é mais facil e menos perigosa. Além disso, o suporte lateral reduz o
risco de que o carretel venha a sofrer expansao ou escanchamento.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengao para “CONJUNTO
ANTIDESGASTE". ' ’
CAMPO DA INVENCAO

A presente invengao refere-se a um conjunto antidesgaste para

fixacdo de um membro antidesgaste a uma cagamba escavadora ou similar.
ANTECEDENTES DA INVENCAO
Membros de desgaste na forma de adaptadores, placas de re-

cobrimento, e similares sao usualmente fixadas a borda frontal de uma ca-
camba escavadora. Os ditos membros de desgaste sao comumente subme-
tidos a condi¢cdes arduas e pesadas cargas. Consequentemente, 0s mem-
bros de desgaste se desgastam através de um periodo e exigem ser substi-
tuidos. Os membros de desgaste sao produzidos pafa suportar os rigores de
uma operagao de escavagao e ainda serem passiveis de substituicdo quan--
do gastos. Mecanismos de trancamento estilo Whistler encontram-se em uso
de longa data para mecanicamente afixar membros de desgaste ao rebordo
de uma cagamba. Os mecanismos de trancamento em causa geralmente
consistem em uma cunha e de um prendedor em forma de ‘C’ ou carretel.
Enquanto a cunha é tipicamente forjada no interior do conjunto, as patentes
Us n°4 433 496 e 5 964 547 descrevem sistemas em que a cunha é encai-
xada sob pressao de um parafuso. A publicacao do pedido de patente US
SN 2004/0216336 descreve um mecanismo de trancamento onde a cunha é
um membro rosqueado cdnico que € girado para acionar a cunha para den-
tro e para fora do conjunto.

A figura 19 descreve um exemplo de uma cobertura Whisler
convencional 21 afixada a um rebordo 16. Como visto no desenho, o rebordo
inclui uma aresta escavadora 25, uma superficie interna 27 e uma superficie
externa 29. Um orificio 31, que é alongado axialmente se estende através do
rebordo em uma locagdo para tras da aresta escavadora. O orificio 31 tem
uma superficie de parede frontal geralmente reta 33 e uma parede traseira
35 que inclui um degrau 37. O degrau inclui uma superficie coniforme 39 que
se afila em sentido contrario a superficie interna 27 a medida que se estende
para tras e se afasta da aresta escavadora 25.
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A cobertura 21 passa em torno da extremidade frontal 25 do re-
bordo 16 com uma perna interna 41 se estendendo ao longo da. superficie
interna 27 e a perna externa 43 se estendendo ao longo da superficie exter-
na 29. A perna interna 41 inclui um orificio atraveséante 47 que geralmente
se alinha com o orificio 31, quando a coberta 21 é aplicada sobre o rebordo.

O orificio 31 e a abertura 47 coletivamente definem uma passagem 49 no

interior da qual é recebida uma trava 51 adaptada para reter de maneira a-

movivel a cobertura 21 no rebordo 16. O orificio atravessante 47 inclui um
degrau 53 adjacente a superficie de desgaste 55 da perha interna 41. Como
com o degrau 37 no orificio 31, o degrau 53 inclui uma superficié coniforme
57 que se afila para fora da superficie interna 27 quando se estende para
trds além da aresta escavadora 25. Desta maneira, as superficies conifor-
mes 39,57 divergem para tras em inclinagées geralmente iguais em relagéo
a um eixo geométrico central do rebordo 16.

O mecanismo de travamento 51 inclui uma cunha 61 e um ele-
mento fixador ou carretel 63. O carretel 63 tem uma configuragdo em forma
de C com um corpo geralmente vertical 65 e dois bragos se estendendo ver-
ticalmente 67, 69. O brago superior 67 é adaptado para se encaixar no inte-
rior do'degrau 53, ao passo que o brago inferior 69 é adaptado para se ajus-
tar no interior do degrau 37. Cada brago 67, 69 é formado com uma superfi-

cie de parede interna inclinada 71, 73 que se amolda e assenta contra uma

respectiva superficie coniforme 39, 57. A superficie frontal do corpo 65 defi-
ne umaAsuperﬁcie de rampa 75 que é inclinada para'frente (em relagao a
vertical) quando se estende para baixo na passagem 49. A cunha 61 tem
paredes convergentes dianteira e traseira 81, 83. A parede convergente 83
confina com a superficie de rampa 75 durante a instalagao e uso de maneira
a produzir um ajuste apertado da trava 51 na passagem 49. Como mostrado
na figura 19, a parede convergente 83 e a superficie de rampa 75 sao for-
madas com estrias entrefechaveis 85 para assegurar um contato seguro e
estavel entre as superficies.

Para instalacao, a coberta 21 é primeiramente ajustada sobre o

rebordo 16 de forma que o orificio atravessante 47 geralmente se alinha com
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o orificio 31. O carretel 63 é entdo aplicado no interior da passagem definida
49 com os bragos 67, 69 inseridos no interior dos degraus 37, 53. Devido a
inclinacao da parede coniforme 57 e da s'uperfifcie de parede interna 71,0
carretel tende a deslizar para frente e para baixo através da passagem 49 se
ndo € retido em posi¢do. Como resultado, o carretel as vezes pode deslizar
através do rebordo e cair no solo exigindo que o operario o recupere de sob
a cacamba. Este pode ser um processo dificil particularmente se a instala-
¢d0 esta sendo realizada a noite. Além disso, 0 arrastar-se sob a cagamba
onde pode colocar o operario em uma posicao potencialmente arriscada.

O carretel 63 tem por conseguinte de ser retido em posi¢ao, en-

quanto a cunha 61 € inserida no interior do conjunto. Para suportar os rigo-

res da operagdo de escavar, a cunha tem de ser ajustada de forma muito

apertada no interior da passagem 49. Uma grande marreta é requerida para
instalar a cunha no interior do conjunto, que coloca o operario em uma posi-
¢ao potencialmente arriscada-para sofrer lesdes decorrentes de pegas que
possam se desprender e saltar durante o martelar.

Quando a cunha 61 é forgada para o interior da passagem 49,
os bragos 67,69 sédo impelidos para tras sobre as paredes coniformes 39, 57.
Isto causa a coberta 31 a ser tracionada de forma apertada contra a aresta
de escavar 25 e perna interna 41 a sfer apertada contra o rebordo 16. Este
ajuste apertado € proposto para resistir & cargas pesadas e varias que pos-
sam ser aplicadas ao membro de desgaste. As grandes forgas aplicadas aos
bragos de carretel podem resultar no escanchar dos bragos. O dito escan-
éhar reduz a preensdo da trava sobre 0 membro de desgaste e pode as ve-
zes conduzir a falha da ag¢ao de travar.
SUMARIO DA INVENCAO

A presente invengao refere-se a um conjunto suscetivel de des-

gaste aperfeigoado para fixar os membros suscetiveis de desgaste a equi-
pamento de escavar ou similar. '

A presente invengdo refere-se a um conjunto de trava para fixar
um membro suscetivel de desgaste a uma base. Por exemplo, a trava inven-
tiva é util na fixagcdo de um membro de refor¢co a um rebordo de uma cagam-
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ba d)e escavadora para evitar problemas experimentados na técnica passa-
da. |

Sob um aspecto da invengao, carretel aperfeicoado é usado com
uma cunha para reter o membro suscetivel de desgaste em posi¢do. O car-
retel é formado com pelo menos um brago se estendendo lateralmente na

sua extremidade superior em lugar de um brago axial tal como usado em um

carretel em ‘C’ convencional. Desta maneira, o carretel pode ser faciimente

suportado no conjunto quando a cunha é instalada. O carretel ndo cai atra-
vés da abertura e nenhum cuidado especial € necessario para prevenir sua

queda. Como resultado, a instalagdo do conjunto suscetivel de desgaste é

mais facil e menos perigosa. Além disso,0 apoio lateral reduz o risco de que

o carretel venha a sofrer escanchamento ou expans&o.

Em uma construgdo preferencial, um brago lateral superior se
estende para o exterior de cada lado de um corpo de carretel para geralmen-
te definir uma configuragdo em forma de ‘T’. O carretel com os bracos late-
rais superiores pode ser usado com uma variedade de bragos inferiores,tal
como um bra¢o axial, bragos laterais inferiores ou outros supbrtes adaptados
para se engatar com uma perna inferior ou parte inferior do rebordo. Em

qualquer uma das combinagdes, as superficies de parede internas dos bra-

- ¢os superiores e inferiores sdo de preferéncia inclinadas para o exterior em

‘uma diregdo para trds para aplicar a forga pingadora para tras geralmente

prevista na travas do estilo Whisler.

De maneira similar em outro aspecto da'invengéo, 0 membro
suscetivel de desgaste € formado com uma reentrancia lateral como o su-
porte de carretel de cada lado da abertura receptora de trava. Como acima
indicado, esta nova constru¢ao habilita 0 membro suscetivel de desgaste a
ser montado sobre o rebordo ou outro equipamento mais facilmente e com
Menor risco para O USUario.

Breve Descricdo dos Desenhos

A figura 1 é uma vista em secao transversal axial de um conjunto
suscetivel de desgaste, de acordo com a presente invencgéao, fixado a um

rebordd de uma cagamba.
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A figura 2 é uma vista em sec¢ao transversal parcial, ampliada do
conjunto suscetivel de desgaste. '

A figura 3 € uma vista superior parcial do cohjunto suscetivel de
desgaste.

A figura 4 é uma visa em perspectiva do conjunto suscetivel de
desgaste com uma sec¢ao transversal axial.

A figura 5 € uma vista lateral de um carretel de acordo com a
pre‘sente invengao. | | '

A figura 6 € uma vista em perspectiva frontal do carretel.-

A figura 7 € uma vista em perspectiva traseira do carretel.

A figura 8 € uma vista em perspectiva de uma cunha de acordo

‘com a presente invengao.

A figura 9 é uma vista em perspectiva lde um conjunto de trava
de acordo com a presente invengao. |

A figura 10 é uma vista em perspectiva de um membro susceti’-
vel de desgaste de acordo com a presente invencao.

A figura 11 € uma vista em perspectiva parcial, ampliada, do ori-
ficio atravessante no membro suscetivel de desgaste.

A figura 12 é uma vista em perspectiva superior de um conjunto -
suscetivel a desgaste alternativo da presente invengéo sem a cunha.

A figura 13 é uma vista em perspectiva inferior do conjunto sus-
cetivel a desgaste alternativo sem a cunha. |

A figura 14 é uma vista em perspectiva explodida de conjunto
suscetivel a desgaste alternativo sem a cunha. }

A figura 15 é uma vista em perspectiva do conjunto suscetivel de
desgaste alternativo com o carretel parcialmente instalado no conjunto sus-
cetivel a'desgaste.

A figura 16 é uma vista em perspectiva do membro suscetivel a
desgaste alternativo. , |

A figura 17 é uma vista inferior em perspectiva de uma »parte de
um rebordo adaptado para ser usado com o conjunto suscetivel a desgaste

alternativo.
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A figura 18 é uma vista em segéo transversal axial de um se-
gundo conjunto suscetivel a desgaste alternativo de acordo com a presente
invengao. -

- A figura 19 é uma vista em segdo transversal alternativa de um

conjunto suscetivel a desgaste da técnica anterior:

DESCRICAO DETALHADA DAS MODALIDADES PREFERIDAS

A presente invencéo refere-se a um conjunto suscetivel a des--

gaste 100 no qual um membro suscetivel a desgaste 102 é amovivelmente

- afixado a um equipamento escavador 103 (figuras 1-4). No presente pedido,

o membro suscetivel a desgaste 102 é descrito em termos de um reforco
que é afixado a um rebordo de uma cagam'babescav'adora. Todavia, 0 mem-
bro suscetivel a desgaste 102 poderia ser na forma de outros tipos de produ-
tos (por exefnplo: adaptadores, asas, etc.) afixados a outro equipamento.
Outrossim, térmos relativos tais como dianteiro, traseiro, para cima ou para
baixo sao usados por conveniéncia de explana¢ao com referéncia aos dese-
nhos, outras orientagdes s&o possiveis.

Em uma modalidade (figuras. 1-4), o membro suscetivel a des-

‘gaste 102 se ajusta sobre um rebordo convencional 16. Ainda qué o rebordo

na figura 1 seja ligeiramente diferente daquele na figura 19, por convenién-

cia, 0s mesmos numerais s&o usados para identificar o rebordo e seus as-

‘pectos caracteristicos. A construgdo de rebordo especifica ndo é critica para

a invencdo, e um conjunto de acordo com a presente invengéo pode ser u-

- sado com uma ampla variedade de rebordos.

A trava 104 inclui uma cunha 106 e um carretel ou prendedor
108 para fixar de maneira amovivel a coberta 102 ao rebordo 16 (figuras 1-
9). O carretel 108 incI_ui um corpo 110, pelo menos um e de preferéncia dois
bragos superiores 112, e um brago infefior 114. O braco inferior 114 é for-
mado da mesma maheira que o bracgo inferior 69 em um carretel convencio-
nal, isto é, o brago inferior 114 se estende axialmente para tras do corpo
110. O brago inferior 114 também tem uma superficie interna inclinada 11‘6
que se assenta na parede coniforme 39 formada no rebordo. Todavi-

a,distintamente de um carretel convencional, o carretel 108 inclui pelo menos
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um brago superior se estendendo lateraimente 112 para se engatar com a
coberta 102. Na construgao preferencial, um brago lateral superior 112 se
estende para o exterior de cada lado 118 do Acorpo 110 em uma direcao
transversal de modo a definir uma configuracao geralmente em forma de T -
com o corpo 110. _

Na construgao preferencial, a cunha 106 tem. uma forma cénica
arredondada com uma rosca helicoidal 120 formada sobre a sua superficie
exterior 122 de preferéncia na forma de uma ranhura helicoidal. A cunha é
formada geralmente de acordo com a cunha apresentada na publicagdo de
pedido de patente conjuntamente pendente US n® 2004/0216336 e no pedi-
do de patente US SN 10/824 490, que sdo ambos aqui incorporadds a titulo
de referéncia. O carretel 108 inclui uma superficie de rampa frontal 126, in-
clinada com a vertical, para confinar a superficie exterior 122 da cunha 106.
A superficie em rampa 126, de preferéncia, inclui uma cava 138 com uma
superficie concava que se amolda geralmente a curva da cunha 106, porém
outras configuragdes céncavas poderiam ser usadas para prestar o apoio
desejado a cunha. Superficies em rampa de outras configuragées’ também
podem ser usadas contanto que o confinamento da cunha e carretel seja
suficientemente estavel no conjunto durante o uso. A cava pode se estender
substancialmente ao longo da inteira extenséo do corpo 110 ou somente
parcialmente. Em um outro caso, uma formagao rosqueada 130 é prevista
sobre a superficie de rampa 126, e nesta modalidade, no interior da cava

128, para se entrosar com a rosca 120 da cunha 106. A formagdo da rosca

130 pode se estender pela inteira extensao da cava 128 como mostrado ou
ao longo de somente uma parte da extensao. '

O membro suscetivel a desgaste 102 é formado com uma ex-
tremidade operativa dianteira 134, uma perna interna 136 e uma pérna ex-
terna 138 (figuras 1-4 e 10-11). Assim como cobertas conhecidas, a perna
interna 136 é de preferéncia maior que a perna 138 (figuras 1-4 e 10-11).
Assim, como cobertas conhecidas, a perna inteira 136 é de preferéhcia mior
que a perna 138, porém outras disposigdes poderiam ser usadas (ver, por
exemplo, a figura 18 onde as pernas s@ao do mesmo comprimento). A perna
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interna 136 inclui um orificjo atravessante 140 que geralment_e se alinha com
o orificio 31 no rebordo 16 para coletivamente definir uma passagem 141.
Todavia, distintamente das cobertas convencionais 21, o orificio atravessan-
te 140 inclui pelo menos um e de preferéncia dois suportes de carretel 142
se estendendo ao longo dos lados 144 (figuras 10 e 11). Em uma construgéo
preferencial, os suportes de carretel 142 sao reentrancias ou degraus que se
estendem parcialmente através da perna interna 136 no interior do orificio
atravessante 140. Na construgdo preferencial, cada suporte de carretel ou
reentrancia 142 inclui uma superficie de apoio 146 e um batente limitador
148 em uma configuragdo geralmente em V, embora butros perﬁs possam
ser usados. A superficie de apoio 146 de preferéncia é inélinada além do
rebordo 16 pois se éstende paré tras além da aresta escavadora 25 porém
outras configuragdes poderiam ser usadas. A inclinagdo da superficie de
apoio 146 em relagdo ao rebordo de preferéncia é a mesma como a parede
coniforme ou inclihada 39 no rebordo 16, contudo na direcao oposta. O ba-
tente limitador 148 de preferéncia é inclinado em sentido oposto ao rebordo
na direcao diénteira, a titulo de exemplo, a superficie de apoio 146 esta dis-
posta a cerca de 18 graus em relagcdo ao rebordo 16, e cerca de 90 graus.
em relbagéo ao batente limitador 148;}embora uma ampla variagdo de cada
angulo pudesse ser usada.

Cada brago lateral 112 de carretel 108 é recebido em um cor-
respondente suporte ou reentrancia 142 para carretel 102 (figuras 1-4). Na
construgao preferencial, cada brago superior 112 inclui uma superficie de
apoio 152 e um batente limitador 154 para complementar e se engatar com a
superficie de apoio 146 e batente limitador 148 da reentrancia 142 no interior
da qual é recebido (figuras 3, 4, 10 e 11). A superficie de apoio 152 é incli-
nada para geralmente se amoldar a inclinagdo da superficie de apoio 146 na
cobertura 102, e batente limitador 154 para se amoldar a inclinacao do ba-
tente limitador na cobertura 102, e batente limitador 154 para geralmente se
amoldar a inclinagdo do batente limitador 148, embora outros perfis sejam
possiveis. Quando o carretel 108 é instalado no interior da passagem 141, a
superficie de apoio 152 do carretel 108 se assenta contra a superficie de
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apoio 146 da cobertura 102, e batente limitador 154 contra o batente limita-
dor 148. O engate das superficies 146, 152 e 148, 154 previne a queda do
carretel através da passagem 141. A configura¢éo em’V’ das superficies de
apoio 146, 152 e batentes limitadores 148,154 também Q carretel 108 em
posicdao quando a cunha 106 é inserida.

Para instalar a trava 104, o carretel 108 é prirheiramente inserido
na passagem 141 de tal modo que o brago inferior 114 seja posicionado no
degrau 37 e os bragos superiores 112 sejam assentados em suportes de
carretel ou reentrancias 142. A reentrancia 142 retém o carretel na sua posi-
¢ao correta para receber a cunha sem qual qualquer agao adicional por um

operario ou algo mais. Como resultado, o carretel ndo mais se precipita atra-

'vés do rebordo ou cai sobre o solo. Adicionalmente, os trabalhadores nao

sao forgados a assumirem condigbes perigosas ao instalarem as travas.
Apods a insercdo do carretel 108, a cunha 106 é instalada no inte-
rior da passagem 141 entre a superficie de parede frontal 33 do orificio 31 e

“superficie de rampa 126 do carretel 108. Na construcdo preferencial, a cu-

nha 106 inclui uma estrutura de engate 156 de engate com a ferramenta 156
tal como um encaixe para uma chave de boca. A formacgéo rosqueada 120
da cunha 106 é engatada com a formagéo de rosca 130 do carretel 108, e a
cunha girada em torno de seu eixo gveométrico 158 para tracionar a cunha
para o interior da passagem 141. Quando a cunha é cravada no interior da
abertura, o carretel 108 ¢é pressionado para tras de tal modo que as sUpen‘i-
cies de apoio 152 pressionam contra as superficies de apoio 146 e a super-
.fl'cie interna 116 pressiona contra a parede coniforme 39. Os bragos superior
e inferior 112, 114 do carretel 108 entéo, funcionam para pressionar a cober-
ta 102 para trds em um ajuste apertado com o rebordo 16 e pingar a perna
interna 136 contra a superficie interna 27 do rebordo 16 para uma segura
afixagdo do membro suscetivel de desgaste a cagamba. O posicioname’nto
dos bragos superiores 112 em relagdo mais estreita com o eixo geométrico
vertical do carretel também reduz a tendéncia para o brago superior é inferior
a se escancharem durante o uso, isto &, esta nova orientagao dos bragos

superiores reduz a tendéncia do binario a escanchar os bragos em carretéis
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convencionais de tal maneira que os bragos superior e inferior 1 12, 114 do
carretel 108 experimenta’m menor deformacédo em uso. -

O carretel 108, de preferéncia, inclui. uma cavidade 160'na caVa
128 (figura '6). Um retentor 162 de preferéncia fOrvmado de uma borracha,
material esponjado ou outro elastomero se encaixa no interior da cavidade

: pafa pressionar para o exterior contra superficie exterior 122 da cunha

106.0 retentor prové resisténcia para prevenir o afrouxamento da cunha
quando a cacamba é USada em operagdes de escavagdo. Naturaimente,
outros retentores também poderiam ser usados p{ara prevenir o afrouxamen-
to. | ) | |

Em uma’mddalidade alternativa (figuras 12-17), o carretel 108a é

formado com bragos laterais inferiores 114a assim como com bragos laterais

| superiores 112a. O rebordo _16a‘ é, entao, formado com suportes de carretel

inferiores 37a (figura 17) de preferéncia ao degfau axial convencional 37 (fi.-
gura 19). Os bragos laterais superiores 113a podem reter a mesm_a estrutura

que os bragos 112. O carretel 108% é girado em 90 graus para instalagdo no

_interior da péssagem 141a (figuras 14 e 15). Especificamente, o carretel

108aa ¢ inicialmente girado de forma que os bragos laterais inferiores 114a
se estendem geralmente paralelos a extensdo posterior da perna interna
136a do membro passivel de desgaste 102a, isto &, para frente e para tras

‘em relagdo a passagem 141a.

Desta maneira, o carretel pode ser inserido no interior da passagem 141a
até que os bragos inferiores possam ser assentados em degraus laterais
37a. Os degraus laterais 37a sao formados na superficie externa do rebordo
16 para ter a mesma construgdo dos degraus laterais descritos acima para a |
coberta 102. A coberta 102a é formada com degraus laterais assimétricos
142a,'_142a’ para acomodar o girar do carretel 108a ao aplicar bragos inferio-
res 114a no interior dos degraus laterais 37a (figuras 12, 14 e 15). Especifi-

~camente, o degrau 142a de preferéncia uma forma axial mais longa que o

degrau 142a’, e nenhum batente limitador, para acomodar a oscilagao do
suporte lateral superior dianteiro 112a (durante a instalag&o) no interior do
degrau 142a. Os degraus 142a’ tém uma superficie de apoio e batente limi-
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tador essencialmente os mesmos como os degraus 142.
Outras modificagcdes também podem ser feitas no rebordo ou

membro suscetivel a desgaste. Meramente a titulo de exemplo, a-perna infe-

~ rior do membro suscetivel a desgaste pode ser estendida e munida de uma -

‘reentrancia para receber os bragos inferiores do carretel em vez da estrutura

de rebordo (figura 18), tal como na publicagdo do pedido de patente US n°
2004/0216334, que € aqui incorporada a titulo de referéncia. Os perfis dos
suportes de carretel superior e inferior juntamente com a'configuragéo das -

superficies de apoio e batentes limitadores poderiam ser alterados. Uma cu-

nha inserta por percussao poderia ser usada com um carretel de acordo com
a presenté invengdo no lugar de uma cunha rotativa. Uma cunha acionada
por um membro rosqueado separado ou composto de multiplas partes que
aplica uma forga de expansao também poderia ser usado com um carretel
utilizando os novos bracos laterais. |

Adicionalmente, varios elementos posticos (tal como entre as superficies de
parede frontal do orificio no rebordo e a cunha) poderia ser incluido nos orifi- -
cios atravessantes para aperfeicoamento do trancamento ou desgaste do

conjunto.
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REIVINDICAGOES

1. Membro suscetivel a desgaste para afixagdo a uma superficie
desgastavel de equipamento escavador, no qual a superficie desgastavel
tem uma aresta escavadora, 0 membro suscetivel a desgaste compreen-
dendo uma parte frontal projetando-se para frente da aresta escavadora pa-
ra contatar o chao durante uma operagao de escavagao, e um par de pernas
axiais se estendendo para tras a partir da parte frontal para montar a aresta
escavadora e se superpor a superficie desgastavel, pelo menos uma das
pernas incluindo um orificio atravessante para receber uma cunha e conjunto
de travamento de carretel para fixar o membro suscetivel a desgaste a su-
perficie desgastavel, e um suporte de carretel lateralmente adjacente ao ori-
ficio atravessante ao longo de pelo menos um lado do orificio atravessante,
cada suporte de carretel inclui uma superficie de apoio tendo uma inclinagao
geralmente uniforme para fora da superficie desgastavel em uma diregéo
para tras para se engatar com um braco lateral do carretel.

2. Membro suscetivel a desgaste de acordo com a reivindicagéo
1, em que a dita uma perna inclui um dito suporte de carretel de cada lado
do orificio atravessante para receber bragos laterais superiores opostos do
carretel.

3. Membro suscetivel a desgaste para afixagdo a uma superficie
desgastavel de equipamento escavador, no qual a superficie desgastavel
tem uma aresta escavadora, o membro suscetivel a desgaste compreen-
dendo uma parte frontal projetando-se para frente da aresta escavadora pa-
ra contatar o chdo durante uma operagéo de escavagao, e um par de pernas
axiais se estendendo para tras da parte frontal para montar a aresta escava-
dora e se superpor a superficie desgastavel, pelo menos uma das pernas
incluindo um orificio atravessante para receber uma cunha e conjunto de
travamento de carretel para fixar o membro suscetivel a desgaste a superfi-
cie desgastavel e suporte de carretel apenas em faces laterais do orificio
atravessante para contatar bragos laterais opostos do carretel.

4. Membro suscetivel a desgaste de acordo com a reivindicagdo

3 em que cada dito suporte de carretel inclui uma superficie de apoio incli-
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nada para tras e para fora da superficie desgastavel para se engatar com
uma superficie complementar no brago lateral.

5. Membro suscetivel a desgaste de acordo com qualquer uma
das reivindicagdes de 1 a 4, em que cada dito suporte de carretel inclui uma
reentrancia posicionada lateralmente do orificio atravessante para receber e
suportar um brago lateral superior do carretel.

6. Membro suscetivel a desgaste de acordo com a reivindicagao
5, em que o orificio atravessante inclui uma parede dianteira, uma parede
traseira e paredes laterais se estendendo através da dita uma perna, e no
qual a reentrancia é formada em uma das paredes laterais entre as ditas
paredes dianteira e traseira.

7. Membro suscetivel a desgaste de acordo com qualquer uma
das reivindicagbes de 1 a 6, em que cada dito suporte de carretel inclui um
batente a frente da superficie de apoio para prevenir o deslizamento para
frente do brago lateral do carretel.

8. Membro suscetivel a desgaste de acordo com qualquer uma
das reivindicagdes de 1 a 7, em que uma das pernas &€ mais longa que outra
das pernas e inclui o orificio atravessante e suporte de carretel.

9. Conjunto suscetivel a desgaste para afixagdo a uma superfi-
cie desgastavel de equipamento de escavagdo em que a superficie desgas-
tavel tem uma-aresta escavadora, o conjunto suscetivel a desgaste compre-
endendo:

um membro suscetivel a desgaste incluindo uma parte frontal
projetando-se para frente da aresta escavadora para contatar o chdo durante
uma operagao de escavacdo, e um par de pernas axiais se estendendo para
tras a partir da parte frontal para montar a aresta escavadora e se superpor
a superficie desgastavel, pelo menos uma das pernas incluindo um orificio
atravessante, e um suporte de carretel lateralmente adjacente a cada lado
do orificio atravessante, cada suporte de carretel incluindo uma superficie de
apoio tendo uma inclinagdo geralmente uniforme para fora da superficie
desgastavel em uma diregéo para tras; e

uma trava incluindo uma cunha e carretel recebidos no orificio
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atravessante para fixar o membro suscetivel a desgaste na superficie des-
gastavel, o carretel tendo um par de bragos laterais superiores e pelo menos
um brago inferior, cada brago superior incluindo uma superficie de apoio pa-
ra complementar e contatar a superficie de apoio de um dos suportes de
carretel.

10. Conjunto suscetivel a desgaste para afixagdo a uma superfi-
cie desgastavel de equipamento de escavagéo em que a superficie desgas-
tavel tem uma aresta escavadora, o conjunto suscetivel a desgaste compre-
endendo:

um membro suscetivel a desgaste incluindo uma parte frontal
projetando-se para frente da aresta escavadora para contatar o chdo durante
uma operagao de escavagao, € um par de pernas axiais se estendendo para
tras a partir da parte frontal para montar a aresta escavadora e se superpor
a superficie desgastavel, pelo menos uma das pernas incluindo um orificio
atravessante e suportes de carretel apenas em paredes laterais do orificio
atravessante; e

uma trava incluindo uma cunha e carretel recebidos no orificio
atravessante para fixar o0 membro suscetivel a desgaste na superficie des-
gastavel, o carretel tendo um par de bragos laterais superiores e pelo menos

um brago inferior, cada brago superior contatando um dos suportes de carre-

-tel-para fixar o membro suscetivel de desgaste ao equipamento de escava--

Gao.

11. Conjunto suscetivel a desgaste de acordo com a reivindica-
¢ao 10, em que cada dito suporte de carretel inclui uma superficie de apoio
que é inclinada para tras e para fora da superficie desgastavel para se enga-
tar com uma superficie complementar no bracgo lateral.

12. Conjunto suscetivel a desgaste de acordo com a reivindica-
¢a0 9 ou 11, em que a superficie de apoio de cada um dos suportes de car-
retel € em uma reentrancia.

13. Conjunto suscetivel a desgaste de acordo com qualquer uma
das reivindicagdes de 9 a 12, em que cada dito suporte de carretel inclui um

batente limitador que previne o deslizamento para frente do carretel.
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14. Conjunto suscetivel a desgaste de acordo com qualquer uma
das reivindicagoes de 9 a 13, em que a cunha e o carretel incluem forma-
cOes de rosca complementares para que a cunha seja girada para entrar e
sair do orificio atravessante.

15. Conjunto suscetivel a desgaste de acordo com qualquer uma
das reivindicagdes de 9 a 13, em que a cunha é martelada para dentro e pa-
ra fora do orificio atravessante.

16. Conjunto suscetivel a desgaste de acordo com qualquer uma
das reivindicacdes de 9 a 15, em que o brago inferior do carretel se estende
para tras em alinhamento axial com o orificio atravessante.

17. Conjunto suscetivel a desgaste de acordo com qualquer uma
das reivindica¢des de 9 a 15, em que o carretel inclui um par dos bragos in-
feriores que se estendem nas mesmas dire¢ées que os bragos superiores.

18. Carretel para uma trava que fixa um membro suscetivel a
desgaste em equipamento de escavagao, o carretel compreendendo um
corpo para recepgao através de uma perna do membro suscetivel a desgas-
te e uma parede do equipamento de escavagéo, o corpo tendo uma parede
frontal para confinar com uma cunha, uma parede traseira oposta, e um par
de paredes laterais, um par de bragos superiores se estendendo lateralmen-
te das paredes laterais do corpo, cada um dos bragos superiores incluindo
uma superficie de apoio tendo uma inclinagao geralmente uniforme para fora
da parede do equipamento de escavagdo em uma dire¢do para tras para
contatar uma superficie complementar no membro suscetivel de desgaste e
assim segurar o membro suscetivel de desgaste no equipamento de esca-
vagao, e pelo menos um braco inferior.

19. Carretel para uma trava que fixa um membro suscetivel a
desgaste em equipamento de escavagédo, o carretel compreendendo um
corpo para recepgao através de uma perna do membro suscetivel a desgas-
te e uma parede do equipamento de escavagao, o corpo tendo uma parede
frontal para confinar com uma cunha, uma parede traseira oposta, e um par
de paredes laterais, e o corpo ainda inclui uma extremidade superior € uma

extremidade inferior com um eixo longitudinal se estendendo através das
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extremidades superior e inferior, um par de bragos superiores cada se es-
tendendo lateralmente a partir das paredes laterais do corpo de forma ge-
ralmente perpendicular ao eixo longitudinal do corpo, e pelo menos um brago
inferior.

20. Carretel de acordo com a reivindicagdo 18 ou 19, em que
cada um dos bragos superiores inclui um batente limitador disposto em uma
configuragdo geralmente em forma de V' com a superficie de apoio.

21. Carretel de acordo com qualquer uma das reivindicagdes de
18 a 20, em que o bracgo inferior se estende para tras em alinhamento axial
com 0 corpo.

22. Carretel de acordo com qualquer uma das reivindicagdes de
18 a 21, compreendendo dois dos ditos bragos inferiores, cada um se esten-
dendo de uma das paredes laterais na mesma diregdo que os dois bragos

superiores.
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RESUMO ‘

Patente de Invengao "CONJUNTO ANTIDESGASTE"/ :

A presente invengao refere-se a um conjunto antndesgaste para

fixar membros antudesgaste a equnpamento de escavagao, um carretel é u-

/ -sado ¢om uma cunha para reter o membro suscetivel de desgaste ‘em posi-.

'géo. O carretel é formado, com pelo menos um brago se estendendo lateral-
mente na sua extremndade supenor e em lugar de um brago aX|al tal como

- usado em um.carretel em forma de ‘C" convencnonal Desta manelra o carre-

tel pode ser facumentg suportado no.conjunto quando a cunha € instalada. O

- carretel ndo cai através da abertura e nenhum cuidado especial & necessafio

para prevenir a sua queda. O carretel tambem se’ mantém em posngao quan-

. do a cunha é cravada’ no interior da passagem Consequentemente ainsta-

15

Iagao do conjunto antudesgaste é mais facil.e menos pengosa Alem dISSO o

, suporte lateral reduz o risco de que o carretel venha a sofrer expansao ou

escanchamento S . :
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