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 ssvana W

Predmétem vyndlezu je zaPbizeni pro
uloZfeni a oto¥eni ingotu, zejména na ingo-
“tovém voze a jeho ulelem je vyPeden{ ulo-
%enf ingotu bez rézovych vlivi na rém in-
.gotového vozu a jeho otofeni de polohy
‘vhodné pro predéni v piejimacim misté val-

niku.
Uvedeného uelu se doséhne plipevng-

nim zékladové desky (6) k hornimu kenci
‘nosného gepu (1), ktery je svymi konei
upevnén v loZiskdch rému vozu. Na desce
(6) jsou pripevn&ny dvé dvojice konzol
(7, 17°) s otvory, ve kterych jsou uloZeny
gepy (8, 87), které také prochézeji otvory
vytvoFenymi v Zebrech (9), pfipevné&nych
%k doln{ plo¥e pracovni desky (10) mezi niZ
a zdkladovou deskou (6) jsou upraveny pru-
%iny (11). X dolni plo3e desky (10) jsou
u jejich okrajt pripojeny svislé nardZky
(13) po nimiZ jsou k rdmu (4) pfipeveény
op&rky (14). :
Prihlé3ené redeni je nejlépe charak-
terizovano na obr. 1.
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Vynélez se tyké zarfzeni pro uloZenf a otodeni ingotu, zejména na ingotovém voze &

Fe81 uloZen{ ingotu bez rdzovych vlivd na rém ingotovéhe vozu a jeho otodeni deo polehy
vhedné pro preddni v prejimacim mist¥ valniku. Dosud zndmé zer{zeni pro uloZeni a oto;
&eni bremena je fvofeno svislym Zepem, jeZ je na svych koncich uloZen ve vnit¥nich krouZ<
cich loZisek, jejichZ vn&js{ krouZek je upraven na rému voziku. K hornfmu konci dapu je '
pFipevn&né vodorovnd pledina s hornf Plochou, kterd je funk®nf. Ke spodnf ploZe vodorovné
plodiny je p¥ipevnéna konzola, k ni Jje kloubovs pflpevnéna pistnice hydraullckého vélce,
jehoZ t&leso je kloubovd pFipevnéne na rému voziku. Nevyhodou zaPizent Jje, Ze vodorovnou
plodinu nenf moZné pou%it pro ukl4ddni bfemen, pi#i kterém vznikajf rézy, nebef rdzovs
s1la se z funk&ndi plochy vodorovné plodiny pPendSf prakticky beze zm&n do lofisek. Te byf
vedlo k nutnosti dimenzovat loZiska na plnou r&zovou sflu, tak’¥e by lo¥iska vychézela ‘
zna&nd vEts{ a hmotndj3f. Velké zati¥eni leZisek a celého uloZeni vodorovné plesiny by
tak vedlo k v&t3{ moZnosti poruch, které by znamenaly odstaveni ingotového vozu a ddle
nésledujicim vypadkdm ve vyrob%., Dals{ nevyhodou zafizeni je, %e pouZitim v&tsdfch loZi- :
sek se zv&tSuje cena, tak¥e celé uloZeni vodorovné plo&iny by‘bylo drazsi{. Také je ne?y-}
hodeu, %e ingotovy viz by v pripad& peufitf v&t3fch loZisek vychdzel hmotn&js1, a tim by
byl provoz vozu energeticky horsif. .

Uvedené nevyhody odstranuje zerfzeni pro uloZeni a otefenf ingotu, zejména na ingo-;
tovém voze podle vyndlezu je: je tvoreno 8vislym nosnym &epem, ktery je svymi konci ulo-‘
Zen v loZiskéch upravenych v rému vozu. Podstatou vynélezu je to, %e k hornimu kenci nes-
ného Zepu je pripevnina vodorovnd zékladovd deska, na jej{f hornf pleSe jsou kelme na ni

upraveny dvé& dvojice konzol, rovnob&Znych s podélnou osou ingotovéhe vozu, v nichZ jsou

vytvoreny prichozi otvory, ve kterych Jspu uloZeny Zepy, jejich# podélnéd esa je vodorev- -
né a leZi v rovin& proloZené podélneu esou nosného %epu, kteréd je kolmé na podélnou osu
1ngotového vozu. KaZdy &ep prochézi ovélnym otvorem, vytvorenym v Zebru, jeZ je pfipev-
néno k dolni ploZe pracovni desky usporddané nad konzolaml, mezi ni%¥ a vodorovnou zékla-g
dovou deskou jsou upraveny u jejich okrajl po sméru jizdy ingotovéhe vozu pru¥iny. Konze-
ly obou dvojic majf na svych plechéch pflvrécenych k sobé pripevnény ot&ruvzdorné deatié-
ky, k dolnf ploZe pracovnf desky, jsou u jejich okrajd pilpoaeny gviglé naréfky a rém '
ingotového vozu je pod t&mito nars¥kamu opatren op&rkami, na hornf plo¥e pracovni desky
Jjsou pripevnény svislé vodict deaky. -
Vyhodou zarizeni podle vynélezu Jje, Ze funk¥nt plocha pracovni desky je odpruZens,
takZ%e velikost rézové sily plsobic{ na viz se vyrazns snl¥%uje a zéroveﬁ'pou!ité loziska,i
v kterych je uloZen svisly nosny tep zafizeni nejsou timto rézem namséhéna. Proto mohou ;
byt tate leZiska menéi &im% vychdzi celé zarizeni konstouk&ns jednodussf a leh¥f, takie
provoz ingotového vozu s timto zarfzenfm Je enepgetlcky vyhodnéjs1f. Vyhoeda je také, Ze
pravd&podobnost poruch voziku se podstatn# sniZuje, takZe nehroéi nebezped{ vypadkd ve

vyrobs&. )
Na vgkresech je znszornéno pfikladné provedeni zafizeni podle vyndlezu, kde na obr, ;

1 je jeho nérys v ¥dste&ném rezu a obr. 2 je jeho ptidorys. _
Za¥fzeni podle vyndlezu se sklédé ze svislého nosného &epu 1, jeho% spodni konec Je
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upraven ve vnitinim krouZku dolnfho loZiska 2, jeho% vn&jd{ krouZek Je uloZen v dutém

télese—g_rému‘g_ingotového vozu. Horni konec sV1slého nosného Eepu_l_ge upraven ve vnitf-
nim krouZku horniho 1oiiska_23 jeho% vn&jsf krouZek je rovn&% uloZen v dutém télese_éi

K horni vodorovné ploZe, kterou je ukonZen hornf konec svislého nosného fepu 1 je p¥i-
pevndna vodorovné zdkladové deska_él na jejiZ horni plo3e jsou upraveny kolmo k ni{ dvé
dvojice konzol 7 7' rovnobéZnycﬁ s podélnou osou ingotového vozu. V- konzoléch 7 7’jsou
vytvoreny pruchozi otvory, v kterych jsou uloZeny &epy 8 8, jejichZ podélné osa je vo-
dorovné a le%f v rovin&, prolofené podélnou osou nosného Zepu_l, kterd je kolmé na podél-
nou osu ingotového vozu. Sep 8 prochézi ovélnym otvorem, jeZ je vytvoren v tebru 9, jei
vge souddsti pracovni desky 10 a je? je pPhipojeno ke spodni ploSe této desky 10. Mezi spod-
n{ plochou pracovni desky 10 a horni plochou vocdorovné zdkladové desky 6 jsou upraveny u
jejich predntho a zadrniho okraje ve sm&ru jizdy ingotového vozu pruZiny 11. Konzoly_zJ_z:
obou dvojic maji pripevnény na svislych plochéch pPipevnénych k sob& destidky 12 z oté-
ruvzdorného materidlu. Na spodni plo3e pracovni desky 10 jsou u jejiho predniho a zadniho
okraje vzhledem ke sméru jizdy ingotového vozu vytvofeny svislé naréZky 13, které maji

na svém dolnim konci upravené dorazové plochy. Rém 4 ingotového vozu je v misté& pod svis-
iymi naréikami;&é vyztuZen opérkami 14. Ne horni plose pracovni desky 10 jsou upraveny
svislé vodici desky 15.

: PhevéZeny ingot se uklddé na ingotovy viz jefdbem, kdy nejdtive patka ingotu se po-
lo%1{ na patku 16 ingotového vozu. Podle funk&nich zkosenych ploch patky 16 se ingot sklé-
pi aZ dopadne na horni plochu pracovni desky 10. Rézové sila, kterd pritom vznikd, stlae-
EuJe pracovni dasku 10 smérem doll, tak¥fe pruZiny 11 se stlaéugi a nepPiznivé G¢inky ra-
zu se vyraznd sni¥uji. Je-li rdzovéd sfla pt{1i% velkd dosednou dorazové plochy svislych
narsiek 13 na vyztuZené opérky 14 rému 4 ingotového vozu, takZe loZiska 2, 3 a jejich
‘ulo¥eni netrpi ddinky od rézové sily. Svisgly pohyb pracovni desky 10 je veden EZepy 8, 8

a deskami 12 na konzoléch:l,;l. Sprévnému uloZeni ingotu na horni plochu pracovni desky
10 napoméhajf vodici desky 15. Otoleni celého zarizeni do polohy vhodné pro vytlaleni
ingotu na prejimaci valnik je provédéno hydraulickym vdlcem 17, jeZ je jednim svym kon-
#em kloubové pPipevnén k rému_ﬁ_ingotového vozu a druhym svym koncem je kloubové pripev-

nén ke konzole 18, jeZ je sou¥dsti vodorovné zdkladoveé desky 6.
PREDMET VYNALEZU

Zar{izeni pro ulofeni & otoleni ingotu, zejména na ingotovém voze, je tvoiené svis-
lym nosnym Sepem, jen? Jje svymi konci uloZen v loZiskdch upravenych v rému vozu, vyznale-
ﬁé tg@, %e k hornfmu koneci nosného &epu (1) Jje pripevnéna védorovné zdkladové deska (6),
na jeji% horni plose jsou kolmo na ni upraveny dvé dvojice konzol (7, 77), rovnob&inych
s podélnou osou ingotového vozu, v nichZ jeou vytvoreny prichozi otvory, ve kterych jsou
uloZeny Zepy (8, 8°), jejichZ podélné osa je vodorovnd a leZf v rovin& proloZené podélnou
osou nosného Zepu (1), kterd je kolmé na podélnou osu ingotového vozu, kde kazdy &ep (8,
8') prochéz{ ovélnym otvorem, vytvofenym v febru (9), jeZ je pfipé;néno k dolni plose
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pracovni desky (10) uspoiddané had koniolﬁmi (7, 7°), mezi nf# a vodorovnou zdkladovou t
deskou (6) jsou upraveny u jejich okrajd po sméru jizdy ingotového vozu prufiny (11), pfi;
gem? konzoly (7, 7°) obou dvojic maji na svych plochéch p?ivrécenych k sobéd pripevnény
otéruvzdorné destidky (12), k dolnf ploZe pracovni desky (10), jsou u jejich okrajd pri-
pojeny svislé naré¥ky (13), a rém (4) ingotového vozu je pod tdmite nardikemi (13) opat- |
fen opérkami (14) a na horni plode pracovni desky (10) jsou piipevnény svislé vodic{ des~
ky (15).

2 vykresy
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