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(57) Abstract: The invention relates to a clutch actuation system, such as a clutch engagement and/or disengagement system, for a
motor vehicle, comprising a clutch cover and an actuating element, which is rotationally decoupled by means of a cover bearing, in
the form of a concentric slave cylinder (CSC), wherein the slave cylinder comprises a fastening part for attaching to a component
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Kupplungsbetitigungssystem, wie ein Kupplungsein- und/oder - austiicksystem,
fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem Kupplungsdeckel und einem {iiber ein Deckellager drehentkoppelten Betédtigungsorgan nach Art
eines konzentrischen Nehmerzylinders (CSC), wobei der Nehmerzylinder ein Befestigungsteil zum Anbringen an einem
kupplungsgehéusefesten Bauteil und Aufiehmen des Deckellagers aufweist, wobei ein baulich vom Befestigungsteil separates
Funktionsteil des Nehmerzylinders zumindest einen Druckraum ausbildet, der von einem verschieblichen Ringkolben verschlossen
ist. Die Erfindung betritft auch einen Antriebsstrang mit einer Kupplung, wie einer Doppelkupplung und/oder einem Getriebe, wobei
die Kupplung mit einem Kupplungsbetatigungssystem gemif der Erfindung verbindbar ist oder verbunden ist.
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Doppelkupplungsanordnung mit Kunststoffausriicksystem

Die Erfindung betrifft ein Kupplungsbetatigungssystem, wie ein Kupplungsein- oder —
ausrlcksystem, flr ein Kraftfahrzeug, mit einem Kupplungsdeckel und einem lber ein Deckel-
lager drehentkoppeltes Betatigungsorgan nach Art eines konzentrischen Nehmerzylinders
(CSC), wobei der Nehmerzylinder ein Befestigungsteil zum Anbringen an einem kupplung-

sgehausefesten Bauteil und Aufnehmen des Deckellagers aufweist.

Aus dem Stand der Technik sind bereits Doppelkupplungen bekannt, etwa aus der DE 101 34
118 B4, in denen solche Kupplungsbetatigungssysteme eingesetzt werden. So offenbart die
besagte Druckschrift bereits eine Doppelkupplung, insbesondere eine aktiv schlieRende, in-
nerhalb eines Getriebegehduses angeordnete, trockene Reibkupplungseinrichtung fiir ein
Doppelkupplungsgetriebe eines Kraftfahrzeuges mit einer Verbrennungskraftmaschine, einer
Kurbelwelle, und zwei Getriebeeingangswellen, die jeweils mit einer separaten Reibkupplung
in Verbindung stehen und wahlweise Uber ein Kupplungsgehause mit der Kurbelwelle ver-
bindbar sind, wobei an der Doppelkupplung mindestens ein Axiallager angeordnet ist, liber
das die durch eine Kupplungsbetatigung auftretenden Axialkrafte auf das Getriebegehduse
Ubertragbar sind. Dabei ist bemerkenswert, dass das Axiallager zwischen dem Kupplungsge-
hause und dem Getriebegehduse angeordnet ist, wobei die durch eine Kupplungsbetatigung
entstehenden Axialkrafte direkt in das Getriebegehause eingeleitet werden, indem ein Kupp-
lungsmitnahmeblech in axialer Richtung elastisch ausgefuhrt ist oder die Verbindung zur Kur-

belwelle Gber eine Steckverzahnung realisiert ist.

Kupplungsbetéatigungssysteme finden haufig als Ausriicksysteme bei Kupplungen, wie
Doppelkupplungen der besagten Art Einsatz. Ublicherweise werden die Nehmerzylinder als in-
tegrale Bauteile gefertigt, vorzugsweise aus Metall, wie einer Aluminiumlegierung. Da solch

Nehmerzylindergehduse komplex gestaltet sind, sind die Herstellkosten meist sehr hoch.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die Nachteile aus dem Stand der Technik zu
beseitigen und eine kostenoptimierte, deckel- oder gehausefeste Doppelkupplungsbetatigung
zur Verfigung zu stellen, wobei eine Anbringbarkeit an einer Kupplungsglocke, d.h. an einem
Kupplungsgehause gewahrleistet sein soll. Massive Nehmerzylinder aus Aluminium sollen

verhindert oder unnétig werden.
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Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemalien Kupplungsbetatigungssystem dadurch
gel6st, dass ein baulich vom Befestigungsteil separates oder getrenntes Funktionsteil des
Nehmerzylinders zumindest einen Druckraum ausbildet, der von einem verschieblichen Ring-
kolben verschlossen ist. Das Befestigungsteil dient somit nur der Befestigung und das Funkti-
onsteil dient nur der zur Verfligungstellung eines Druckraums, mittels dessen eine Kupp-
lungsbetatigung bewirkt wird. Das Befestigungsteil und das Funktionsteil mag zwar kraft-
und/oder stoffschllissig mit dem jeweils anderen Bauteil verbunden sein oder auch nur lose

daran anliegen, ist jedoch kein integraler Bestandteil des anderen Bauteils.

Vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind in den Unteranspriichen beansprucht und werden

nachfolgend naher erlautert.

So ist es von Vorteil, wenn sich das Funktionsteil vom Befestigungsteil stofflich unterscheidet.
Auf diese Weise lassen sich zielgerichtet auf die jeweilige Belastung angepasste Materialien

einsetzen, wodurch die Kosten reduziert werden konnen.

Dabei ist es von Vorteil, wenn das Funktionsteil aus Kunststoff gefertigt ist und das
Befestigungsteil aus einem metallischen Werkstoff, wie einer Stahllegierung, gefertigt ist. Da-
bei ist es besonders effizient, wenn das Befestigungsteil als Blechteil, insbesondere als Stanz-

teil ausgebildet ist.

Ein vorteilhaftes Ausfiihrungsbeispiel ist auch dadurch gekennzeichnet, dass das Funktionsteil
im Befestigungsteil im Bereich eines Sitzes form- und/oder kraftschlissig gehalten ist. Das
Befestigungsteil kann dann die hohen Druckkrafte, welche vom Deckellager aufgebracht wer-
den, aufnehmen, ohne dass das Funktionsteil beschadigt wird, wobei das Funktionsteil dann
besonders leicht und kostenglinstig, bspw. bei Verwendung von Plastik / Kunststoff, herges-
tellt ist.

Es ist auch zweckmandig, wenn das Funktionsteil einen Zentriervorsprung aufweist, der zum
zentrierenden in Kontakt gelangen mit dem kupplungsfesten Bauteil ausgelegt ist. Dann wird

die Prazision des Kupplungsbetatigungssystems verbessert.

Wenn in einem sitzfernen Bereich zwischen dem Funktionsteil und dem Befestigungsteil ein
auf Temperaturschwankungen zuriickgehendes unterschiedliches Ausdehnen der beiden

Bauteile kompensierender Spalt, etwa ein abschnittsweise zylindrisch ausgebildeter Spalt, mit
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optionalen darin befindlichen Langsrippen, vorhanden ist, so kbnnen die Ausdehnungen der
beiden Bauteile bei unterschiedlichen Temperaturen, insbesondere bei ansteigenden Tempe-

raturen, kompensiert werden.

Es ist auch von Vorteil, wenn das Deckellager auf der Auldenseite des Befestigungsteils im
Bereich eines Lagersitzes form- und/oder kraftschliissig, etwa unter Einsatz eines Sprengrings
befestigt und/oder positionsbestimmt ist. Die Montage kann dann einfach erreicht werden, oh-

ne die Montageglite unkontrolliert zu lassen.

Wenn der Lagersitz vom Sitz des Befestigungsteils axial und/oder radial beabstandet ist, so
kann ein Verklemmen aufgrund einer festzustellenden Temperatureinwirkung verhindert wer-

den.

Ein vorteilhaftes Ausfiihrungsbeispiel ist auch dadurch gekennzeichnet, dass das Befesti-
gungsteil Laschen aufweist, die radial iiber dem Kupplungsdeckel abstehen, etwa so, dass in
den Laschen enthaltene Osen vom Kupplungsdeckel ungehindert zum Kontaktieren von in die
Laschen einsetzbaren Befestigungsmitteln, wie Schrauben oder Nieten, mit einem Werkzeug

erreichbar sind.

Die Erfindung betrifft auch einen Antriebsstrang mit einer Kupplung, wie einer Doppelkupplung
und/oder einem Getriebe, wobei die Kupplung mit einem Kupplungsbetatigungssystem der er-

findungsgemafien Art verbindbar ist oder verbunden ist.

Mit anderen Worten wird ein Ausriicksystem fir eine Doppelkupplung zur Verfigung gestellt,
wobei der konzentrische Nehmerzylinder (CSC; Concentric Slave Cylinder) selber aus
Kunststoff / Plastik gestaltet ist. Zum Anordnen und Zentrieren des CSC wird das Plastikteil
mit einem gestanzten Blechteil verbunden. Das Blechteil nimmt dabei selber das Stutzlager

auf, bzw. dient als ein Teil des Stutzlagers. Es stellt den Sitz des Stitzlagers zur Verfigung.

Das Blechteil ragt radial Gber die Doppelkupplung hinaus und enthalt im radial &u3eren
Bereich Verbindungselemente zum Befestigen der Doppelkupplung in einer Kupplungsglocke,
d.h. in einem Kupplungsgehause. Weiter umfasst das Blechteil eine Zentrierung fiir das CSC
und einen Spalt zum CSC an einer geeigneten Stelle, um eine entsprechende temperaturab-

hangige Ausdehnung zu tolerieren.
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Uber Clipse oder Klammern kann das Blechteil leicht am CSC transportgesichert werden.

Dadurch ist eine preiswerte Kunststoffkonstruktion einsetzbar, genauso wie eine belastbare
und kostenglinstige Blechkonstruktion bei der Verschraubung / Befestigung des Kupplungs-
systems in der Kupplungsglocke umsetzbar ist. Dieses Stanzteil dient dann gleichzeitig auch
als Sitz des Deckellagers / Stitzlagers. Ferner ist eine blinde Montage mdoglich, wobei die
Kupplung, etwa mit dem Ausriicksystem zusammen, in die Kupplungsglocke montiert wird und
so verschraubt wird, dass eine gute Funktion gewahrleistet bleibt. Die Betatigung kann elekt-

risch und/oder hydraulisch erfolgen.

Mit anderen Worten wird ein Kupplungssystem mit deckelfester Anbindung des Ausriicksys-
tems einer Kupplung geschaffen. Das Ausrlicksystem weist dabei ein Gehduse aus Kunststoff
auf. Ein Blechteil aus gestanztem Stahl, das eine form- und/oder kraftschliissige Verbindung

mit dem Kunststoff-CSC eingeht, wird eingesetzt.

Das Blechteil wird an der Kupplungsglocke angeschraubt. Das Blechteil wird auflzerhalb der
Kupplungskontur, ausgehend von der Kontur im montierten Zustand, angeschraubt. Es wird
durch die Anschraubung in der Kupplungsglocke auch das Kunststoff-CSC in der Kupplungs-
glocke fixiert. Das Blechteil ist ferner so geformt, dass gleichzeitig das CSC fixiert wird und
durch ein Deckellager die Kupplung in ihrer Position fixiert wird. Auch weist das Blechteil eine
fur den Lagersitz und die Lagerfixierung vorbereitete Flache auf, die an einen Sprengring
grenzt oder diesen aufnimmt. Zwischen dem CSC und dem Blechteil kann an bestimmten
Stellen ein radialer Spalt vorhanden sein, damit eine Warmedehnung erfolgen kann, und an
anderen Stellen Uber sog. Quetschrippen eine Zentrierung erfolgt. Das Kunststoffteil ist durch
Verriegelungselemente, Clipse oder Klemmungen in das Blechteil im Sinne einer Transportsi-

cherung fixierbar.

Die Erfindung ermdglicht den Bau einer robusten und preiswerten deckelfesten Kupplungsbe-
tatigungssystemgestaltung fiir einfache Kupplungssysteme und Doppelkupplungssysteme. Ein
deckelfestahnliches Ausriicksystem nur mit einem Kunststoffgehause ist nun trotz der hohen

Krafte im Bereich des Lagersitzes realisierbar.

Die Erfindung wird nachfolgend mit Hilfe einer Zeichnung naher erldutert, in der ein

Ausfuhrungsbeispiel wiedergegeben ist. Es zeigen:
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Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein erfindungsgemafies Kupplungsbetatigungssystem,

Fig. 2 eine Vergrolierung des Bereiches Il aus Fig. 1,

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung des Kupplungsbetatigungssystems der Fig. 1,

Fig. 4 eine Ansicht auf das Kupplungsbetatigungssystem der Fig. 3 von hinten auf

ein Befestigungsteil, und

Fig. 5 eine Ansicht von vorne auf das Kupplungsbetatigungssystem aus Fig. 3 auf

eine dem Befestigungsteil abgewandte Stirnflache.

Die Figuren sind lediglich schematischer Natur und dienen nur dem Verstandnis der

Erfindung. Die gleichen Elemente sind mit denselben Bezugszeichen versehen.

In der Fig. 1 ist ein erfindungsgemafes Kupplungsbetatigungssystem 1 dargestellt. Durch
dieses Kupplungsbetatigungssystem 1 lassen sich die Kosten dritteln oder gar vierteln. Das
Kupplungsbetatigungssystem 1 ist nach Art eines Kupplungsein- oder -ausriicksystems aus-
gestaltet, wirkt somit auf eine Kupplung 6ffnend oder schliefiend ein. Sie ist zum Einsatz in ei-
nem Kraftfahrzeug, wie einem Pkw oder einem NFZ vorgesehen. Sie weist ferner einen Kupp-
lungsdeckel 2, in den ein Deckellager 3 eingesetzt ist, auf. Das Deckellager 3 ist ein Walzla-
ger, wie ein Kugellager. Natirlich sind auch andere Walzlagerarten und auch Gleitlager ein-
setzbar. Das Deckellager weist in der Walzkdrperausgestaltung eine Auldenschale 4, mehrere
Walzkdrper 5, wie Rollen, Tonnen oder Nadeln, und radial weiter innen eine Innenschale 6
auf. Die Aul3enschale 4 bildet auf ihrer Innenseite und die Innenschale 6 auf ihrer Au3enseite
je eine Laufbahn fur die Walzkorper 5 aus. Ein Sicherungsring 7 ist fur eine Axialfestlegung

des Deckellagers 3 vorgehalten.

Der Sicherungsring 7 ist auf der Aul3enseite eines Nehmerzylinders 8 eingesetzt. Der
Nehmerzylinder 8 weist ein Befestigungsteil 9 und ein innerhalb davon angeordnetes Funkti-
onsteil 10 auf. Das Funktionsteil 10 weist zwei ringformige Druckraume 11 auf, die auf einer
offenen Seite Uber Ringkolben 12 verschlossen sind. Die Ringkolben 12 sind axial beweglich
in dem jeweiligen Druckraum 11 gelagert und zum Hervorrufen einer bestimmten Kupplungs-

stellung vorgesehen und ausgelegt.
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Das Befestigungsteil 9 ist als Blechteil, insbesondere als Blechstanzteil gefertigt und weist im
Bereich eines radial nach aufden abstehenden Endes 13, das nach Art einer Lasche 14 aus-
geformt ist, Osen 15 auf, wobei in jeder Lasche 14 eine Ose 15 enthalten ist, durch die ein
nicht dargestelltes Befestigungsmittel, wie eine Schraube oder ein Niet einsetzbar ist, um das
Befestigungsteil 9 an einem kupplungsgehausefesten Bauteil, das ebenfalls nicht dargestellt

ist, festzulegen.

Das Funktionsteil 10 ist aus Kunststoff gefertigt und konzentrisch zu einem Aufnahmebereich
16 des Befestigungsteils 9 angeordnet. Das Befestigungsteil 9 bildet namlich einen Sitz 17
aus, in dem das Funktionsteil 10 eingesetzt ist. Zwar kann das Funktionsteil 10 auch fiir die
Montage eingepresst werden, doch ist es von Vorteil, wenn nur eine Lospassung gewahlt ist.
Dadurch treten temperaturbedingte Spannungen weniger oder gar nicht auf. Ferner ist in ei-
nem Halsbereich des Befestigungsteils 9 zwischen der Innenseite des Befestigungsteils 9 und
der Aulienseite des Funktionsteils 10 ein Spalt 19 vorhanden. Der Spalt 19 erstreckt sich in

Axialrichtung Giber eine gewisse Lange und ist radial innerhalb des Sitzes 17 vorhanden.

Ein Zentriervorsprung 20 ist vorhanden, um das Funktionsteil 10, d.h. das Kunststoffteil an

dem Kupplungsgehause / der Glocke, zu zentrieren.

Im Spalt 19 kdnnen Langsrippen vorhanden sein, die auch kompressibel ausgestaltet sein

konnen. Der Sicherungsring 7 kann auch als Sprengring bezeichnet werden.

Es ist keine Verschraubung des Kunststoff-CSCs, also des Funktionsteils 10 nétig, schon gar

nicht am Kupplungsgehause.

Das Befestigungsteil 9, welches in Fig. 2 auch gréfer dargestellt ist, kann auch als Blechteil

bezeichnet und ausgebildet werden. Im Bereich des Sitzes 17 wird das Funktionsteil 10 zent-
riert und gehalten. Das Blechteil ist diesbeziiglich angepasst ausgeformt. Axial und radial vom
Sitz 17 beabstandet ist ein Lagersatz 21 ausgebildet, um das Deckellager 3 aufzunehmen. In
Fig. 3 sind die Osen 15 in den drei Laschen 14, die winkelgleich zum Zentrum des Funktions-

teils 10 verteilt sind, vorhanden.

Die Fig. 4 und 5 zeigen die Kupplungsbetatigungssystemausgestaltung von vorne und von
hinten, wobei gut erkennbar ist, dass die Osen 15 radial auRerhalb des Kupplungsdeckels 2

vorhanden sind.
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Bezugszeichenliste

Kupplungsbetatigungssystem
Kupplungsdeckel
Deckellager
Aufdenschale
Walzkdrper
Innenschale
Sicherungsring
Nehmerzylinder
Befestigungsteil
Funktionsteil
Druckraum
Ringkolben

Ende

Lasche

Ose
Aufnahmebereich
Sitz

Halsbereich

Spalt
Zentriervorsprung

Lagersitz

PCT/DE2014/200344
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Patentanspriche

Kupplungsbetatigungssystem (1), wie ein Kupplungsein- und/oder —ausriicksystem, fiir
ein Kraftfahrzeug, mit einem Kupplungsdeckel (2) und einem iber ein Deckellager (3)
drehentkoppelten Betatigungsorgan nach Art eines konzentrischen Nehmerzylinders
(CSC) (8), wobei der Nehmerzylinder (8) ein Befestigungsteil (9) zum Anbringen an ei-
nem kupplungsgehausefesten Bauteil und Aufnehmen des Deckellagers (3) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass ein baulich vom Befestigungsteil (9) separates Funkti-
onsteil (10) des Nehmerzylinders (8) zumindest einen Druckraum (11) ausbildet, der

von einem verschieblichen Ringkolben (12) verschlossen ist.

Kupplungsbetatigungssystem (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

sich das Funktionsteil (10) vom Befestigungsteil (9) stofflich unterscheidet.

Kupplungsbetatigungssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Funktionsteil (9) aus Kunststoff gefertigt ist und das Befesti-

gungsteil (10) aus einem metallischen Werkstoff, wie einer Stahllegierung gefertigt ist.

Kupplungsbetatigungssystem (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Funktionsteil (9) im Befestigungsteil (10) im Bereich eines Sitzes

(17) form- und/oder kraftschlissig gehalten ist.

Kupplungsbetatigungssystem (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Funktionsteil (9) einen Zentriervorsprung (20) aufweist, der zum

zentrierenden in Kontakt gelangen mit dem kupplungsfesten Bauteil ausgelegt ist.

Kupplungsbetatigungssystem (1) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet,
dass in einem sitzfernen Bereich zwischen dem Funktionsteil (9) und dem Befesti-
gungsteil (10) ein Spalt vorhanden ist, der zum Kompensieren von auf Temperatur-
schwankungen zurlickgehendes unterschiedliches Ausdehnen der beiden Bauteile (9,
10) ausgelegt ist, etwa als ein abschnittsweise zylindrisch ausgebildeter Spalt (19), mit

darin befindlichen Langsrippen.

Kupplungsbetéatigungssystem (1) nach einem der Ansprliche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Deckellager (3) auf der Aul3enseite des Befestigungsteils (10) im
Bereich eines Lagersitzes (21) form- und/oder kraftschllissig, etwas unter Einsatz ei-

nes Sprengringes, befestigt und/oder positionsbestimmt ist.
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Kupplungsbetatigungssystem (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der
Lagersitz (21) vom Sitz (17) des Befestigungsteils (10) axial und/oder radial be-

abstandet ist.

Kupplungsbetatigungssystem (1) nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Befestigungsteil, (9) Laschen (14) aufweist, die radial iber dem
Kupplungsdeckel (2) abstehen, etwa so, dass in den Laschen (14) enthaltene Osen
(15) vom Kupplungsdeckel (2) unbehindert zum axialen Kontaktieren von in die La-
schen einsetzbaren Befestigungsmitteln, wie Schrauben oder Nieten, mit einem Werk-

zeug erreichbar sind.

Antriebsstrang mit einer Kupplung, wie einer Doppelkupplung und/oder einem Getrie-
be, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplung mit einem Kupplungsbetatigungssys-

tem (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche verbindbar ist oder verbunden ist.
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