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(54) Klapptisch, insbesondere fiir ein Flugzeug

(57) Klapptisch (1), insbesondere fur ein Flugzeug (3), mit
einer Trageinrichtung (9) fir eine Tischplatte (6), mit
einer Ausziehvorrichtung (11) zum Uberfiihren der
Trageinrichtung (9) fur die Tischplatte (6) aus einer im
Wesentlichen vertikalen Verstauposition Uber eine
insbesondere im Wesentlichen vertikale
Ausziehposition in eine im Wesentlichen horizontale
Gebrauchsposition, wobei die Ausziehvorrichtung (11)
eine Fuhrungseinrichtung (12) zum Fihren der
Trageinrichtung (9) zwischen der Verstauposition und
der Ausziehposition aufweist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fuhrungseinrichtung (12)
eine im Wesentlichen geradlinige erste Fihrungsbahn
(13) fur ein erstes FlOhrungselement (14) an der
Trageinrichtung (9) und eine einen geradlinigen
Abschnitt (16) und einen bogenférmigen Abschnitt
(17) aufweisende zweite FlUhrungsbahn (15) fur ein
zweites FUhrungselement (18) an der Trageinrichtung
(9) aufweist, wobei die Trageinrichtung (9) entlang
des geradlinigen Abschnitts (16) der zweiten
Fihrungsbahn (15) der Flhrungseinrichtung (12) von
der  Verstauposition in die  Ausziehposition
verschieblich und entlang des bogenférmigen
Abschnitts (17) der zweiten Fihrungsbahn (15) der
Fihrungseinrichtung (12) von der Ausziehposition in
die Gebrauchsposition verschwenkbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Klapptisch, insbesondere fiir ein Flugzeug, mit einer Tragein-
richtung fiir eine Tischplatte, mit einer Ausziehvorrichtung zum Uberfilhren der Trageinrichtung
fur die Tischplatte aus einer im Wesentlichen vertikalen Verstauposition Uber eine insbesondere
im Wesentlichen vertikale Ausziehposition in eine im Wesentlichen horizontale Gebrauchsposi-
tion, wobei die Ausziehvorrichtung eine Flhrungseinrichtung zum Fihren der Trageinrichtung
zwischen der Verstauposition und der Ausziehposition aufweist.

[0002] Ein solcher Klapptisch ist beispielsweise aus der EP 1 836 927 A1 bekannt. Dieser Tisch
weist ein Untergehduse und eine Tischplatte auf, die von einer senkrecht im Untergehause
angeordneten Staustellung in eine Nutzstellung verfahrbar ist, bei der die Tischplatte im We-
sentlichen waagrecht angeordnet ist. Das Untergehduse weist einen Deckel auf, welcher zum
Herausziehen der Tischplatte ausgeklappt wird. Ein Tragrahmen fir die Tischplatte ist gelenkig
an Tragarmen befestigt, welche Uber Gleitrahmen in seitlichen Filhrungsschienen verschieblich
sind. Der Schwenkwinkel des Tragrahmens relativ zu den Tragarmen wird durch bogenférmige
Flhrungen begrenzt. Dadurch kann der Tragrahmen nicht Uber die horizontale Nutzstellung
hinaus nach unten geschwenkt werden. Zudem sind vier Stutzarme vorgesehen, deren eine
Enden schwenkbar mit den Tragarmen verbunden sind und deren andere Enden in Flhrungen
am Tragrahmen verschieblich angeordnet sind.

[0003] Das Herausziehen der Tischkonstruktionen wird durch Federn gegen die Schwerkraft
unterstitzt.

[0004] Nachteiligerweise ist daher beim Stand der Technik die Flihrung der Tischplatte beim
Ausziehen getrennt vom Umklappmechanismus in die Gebrauchsstellung. Dadurch sind ge-
trennte Bewegungsablaufe vorgesehen, welche wenig intuitiv und ergonomisch sind. Dartber
hinaus wird, auch durch die gréere Anzahl von Gelenken, der Konstruktionsaufwand erhdht.
Weiters kénnen EinbulRen in der Stabilitat auftreten.

[0005] Erfindungsgemal} weist die Flhrungseinrichtung eine im Wesentlichen geradlinige erste
FUhrungsbahn fiir ein erstes Flhrungselement an der Trageinrichtung und eine einen geradlini-
gen Abschnitt und einen bogenférmigen Abschnitt aufweisende zweite Flhrungsbahn fir ein
zweites Flhrungselement an der Trageinrichtung auf, wobei die Trageinrichtung entlang des
geradlinigen Abschnitts der zweiten Flhrungsbahn der Fihrungseinrichtung von der Verstau-
position in die Ausziehposition verschieblich und entlang des bogenférmigen Abschnitts der
zweiten Flhrungsbahn der Flihrungseinrichtung von der Ausziehposition in die Gebrauchsposi-
tion verschwenkbar ist.

[0006] Demnach verfiigt die erfindungsgemalfte Flhrungseinrichtung Uber eine erste Filhrungs-
bahn, welcher im Wesentlichen Uber deren gesamte Lange geradlinig bzw. linear verlauft, und
andererseits Uber eine zweite Flhrungsbahn, welche einen geradlinigen Abschnitt und unmit-
telbar daran anschliefsend einen bogenférmigen Abschnitt aufweist. In der ersten Fllhrungsbahn
ist ein erstes Flihrungselement gelagert, welches an einer ersten Stelle mit der Trageinrichtung,
insbesondere einem Tragarm der Trageinrichtung, gekoppelt ist. In der zweiten Flhrungsbahn
ist ein zweites FUhrungselement gelagert, welches an einer zweiten Stelle mit der Trageinrich-
tung, insbesondere dem Tragarm der Trageinrichtung, gekoppelt ist. Der Abstand zwischen der
ersten Stelle und der zweiten Stelle ist vorzugsweise im Wesentlichen konstant. Beim Auszieh-
vorgang wandern das erste und zweite Filihrungselement entlang der ersten bzw. zweiten Flih-
rungsbahn. Wenn das zweite FUhrungselement von dem geradlinigen Abschnitt in den bogen-
formigen Abschnitt gelangt, wird die Trageinrichtung entsprechend dem Verlauf des bogenfor-
migen Abschnitts der zweiten Fihrungsbahn verschwenkt. Durch die gleichzeitige Flihrung der
Trageinrichtung Uber das erste FUhrungselement an der geradlinigen ersten Fihrungsbahn ist
die Stellung der Trageinrichtung bei jedem Schwenkwinkel festgelegt. Vorteilhafterweise wird
daher eine Zwangsfihrung der Trageinrichtung fiir die Tischplatte von der Verstau- (ber die
Auszieh- bis in die Gebrauchsposition (und umgekehrt) erzielt. Die erfindungsgemafe Ausfiih-
rung zeichnet sich durch eine teilesparende und daher kostenglinstige Bauweise aus. Dartber
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hinaus kann der Auszieh- bzw. Einklappvorgang besonders intuitiv und ergonomisch gestaltet
werden. Weiters kann eine besonders stabile Ausfiihrung erzielt werden. Darliber hinaus eignet
sich die erfindungsgemae Ausflihrung insbesondere dafiir, das Ausklappen der Tischplatte mit
einer einzelnen Antriebseinheit fir den Auszieh- und Verschwenkvorgang zu bewerkstelligen.

[0007] Um eine Zwangsflihrung der Trageinrichtung zwischen der im Wesentlichen vertikalen
Ausziehposition und der im Wesentlichen horizontalen Gebrauchsposition der Tischplatte zu
bewirken, ist es gunstig, wenn der bogenférmige Abschnitt der zweiten Fihrungsbahn der
FUhrungseinrichtung einen Mittelpunktswinkel von im Wesentlichen 90° aufweist. Demnach
beschreibt der bogenférmige Abschnitt der zweiten Flihrungsbahn einen Winkel von im Wesent-
lichen 90°, wahrend der entsprechende Abschnitt der ersten Flhrungsbahn im Wesentlichen
geradlinig verlauft. Beim Verschieben des zweiten Fihrungselements entlang des bogenformi-
gen Abschnitts der zweiten FUhrungsbahn wird die Trageinrichtung mit der daran befestigten
Tischklappe um denselben Winkel von im Wesentlichen 90° verschwenkt.

[0008] Um die Tischplatte an gegeniberliegenden Seiten abzustitzen, ist es vorteilhaft, wenn
die Ausziehvorrichtung zwei Fiihrungseinrichtungen zum Fihren je eines Tragarms der Tragein-
richtung aufweist. Beide FlUhrungseinrichtungen sind vorzugsweise im Wesentlichen ident aus-
gebildet. Jede Flhrungseinrichtung weist daher einerseits eine erste Flihrungsbahn mit einem
geradlinigen Verlauf auf, in welcher ein mit der Trageinrichtung verbundenes erstes Filhrungs-
element verschieblich ist. Daruber hinaus weist jede Fuhrungseinrichtung eine zweite Fuh-
rungsbahn auf, in welcher ein mit der Trageinrichtung verbundenes zweites Fuhrungselement
verschieblich ist. Die zweite FlUhrungsbahn weist jeweils einen bogenférmigen bzw. gekrimm-
ten zweiten Abschnitt auf, mit welchem die Verschwenkung der Trageinrichtung zwischen der
Auszieh- und der Gebrauchsposition bewerkstelligt wird. Das erste und zweite FUhrungsele-
ment sind an unterschiedlichen Langspositionen mit dem Tragarm der Trageinrichtung verbun-
den. Dadurch kann die Zwangsfiihrung der Trageinrichtung bzw. der daran befestigten Tisch-
platte erreicht werden.

[0009] Hinsichtlich einer konstruktiv einfachen, kostengiinstig herzustellenden Ausfuhrung ist es
von Vorteil, wenn als Fiuhrungseinrichtung ein Plattenelement vorgesehen ist, an welchem die
erste und die zweite Flhrungsbahn ausgebildet sind. Die erste und die zweite Flihrungsbahn
sind bevorzugt benachbart an dem Plattenelement vorgesehen. Vorzugsweise ist die erste
Flhrungsbahn durch eine langgestreckte Durchtrittséffnung des Plattenelements mit im We-
sentlichen konstanter Breite gebildet, so dass das erste Flhrungselement von Seite der Tra-
geinrichtung durch die Durchtritts6ffnung auf die von der Trageinrichtung abgewandte Seite des
Plattenelements ragt. Demgegeniiber kann die zweite Fihrungsbahn durch eine Vertiefung des
Plattenelements gebildet sein, in welcher das zweite Flilhrungselement, insbesondere ein starr
mit der Trageinrichtung verbundener Fihrungszapfen, gefihrt ist.

[0010] Zum selbsttatigen Ausziehen und Verschwenken der Tischplatte aus der Verstauposition
ist es gunstig, wenn die Flhrungseinrichtung mit einer Antriebseinheit, vorzugsweise einem
Elektromotor, verbunden ist, mit welcher die Trageinrichtung von der Verstauposition Uber die
Ausziehposition in die Gebrauchsposition Uberflihrbar ist. Besonders bevorzugt ist es, wenn
eine einzige Antriebseinheit vorgesehen ist, um die Trageinrichtung zunachst von der Verstau-
position in die Ausziehposition zu verschieben und danach von der Ausziehposition in die Ge-
brauchsposition zu verschwenken. Diese Ausfiihrung wird dadurch ermdglicht, dass die Fih-
rungseinrichtung eine Zwangsfuhrung der Trageinrichtung zunachst entlang der geradlinigen
Abschnitte der ersten und zweiten Flhrungsbahn und danach entlang des bogenférmigen
Abschnitts der zweiten Flihrungsbahn bei weiterhin geradlinigem Verlauf der ersten Flhrungs-
bahn bewirkt.

[0011] Gemal} einer bevorzugten Ausfilhrungsform ist die Antriebseinheit dazu eingerichtet,
das erste Flhrungselement entlang der ersten Flhrungsbahn der Flhrungseinrichtung zu
bewegen, wobei das zweite Flhrungselement vorzugsweise passiv entlang der zweiten Fih-
rungsbahn der Fuhrungseinrichtung gefihrt wird. Bei dieser Ausfiihrungsform wird das erste
FUhrungselement angetrieben, wohingegen das zweite Fihrungselement passiv, d.h. ohne
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eigenen Antrieb, entlang der zweiten FUhrungsbahn gefihrt wird.

[0012] Um das Ausziehen und Verschwenken der Tischplatte mit einer besonders einfachen,
zuverlassigen Antriebseinheit zu ermdglichen, ist es glinstig, wenn die Antriebseinheit dazu
eingerichtet ist, das erste Fihrungselement in Drehbewegung zu versetzen, wobei das erste
Flhrungselement an der Trageinrichtung mit einem Kraftlibertragungselement verbunden ist,
mit welchem die Drehbewegung des ersten Flhrungselements in eine lineare Bewegung des
ersten FUhrungselements entlang der ersten Filhrungsbahn umwandelbar ist. Demnach ist die
Antriebseinheit mit dem ersten Flhrungselement verbunden, welches im angetriebenen Zu-
stand eine Drehbewegung ausflihrt. Vorzugsweise sitzt die Antriebseinheit unmittelbar auf dem
ersten FUhrungselement, welches bei dieser Ausfuihrung als Antriebswelle ausgebildet ist.
Gemal} einer bevorzugten Ausfihrung sind zwei Flhrungseinrichtungen an gegenlberliegen-
den Seiten des Klapptisches vorgesehen, wobei das als Antriebswelle ausgebildete erste Flih-
rungselement fur beide FUhrungseinrichtungen verwendet wird. Dartber hinaus ist es bei dieser
Ausfiihrung glinstig, wenn die Trageinrichtung, insbesondere ein Tragarm der Trageinrichtung,
drehbar mit dem ersten Fihrungselement verbunden ist. Weiters ist bei dieser Ausfilhrung ein
Kraftibertragungselement vorgesehen, welches die Drehbewegung des ersten Flhrungsele-
ments aufnimmt und in eine Verschiebung des ersten Flhrungselements entlang der ersten
Flhrungsbahn Ubersetzt.

[0013] Die Verschiebung des ersten Filhrungselements kann besonders sicher und zuverlassig
bewerkstelligt werden, wenn als Kraftibertragungselement ein Zahnrad vorgesehen ist, wel-
ches bei der Bewegung des ersten Filhrungselements entlang der ersten Flihrungsbahn mit
einer Zahnstange kdmmt, wobei die Zahnstange vorzugsweise im Wesentlichen dieselbe Lange
wie die erste Filhrungsbahn der Flhrungseinrichtung aufweist. Bei dieser Ausfilhrung ist das
Zahnrad vorzugsweise drehfest mit einem Ende des ersten Flhrungselements verbunden.
Besonders bevorzugt ist es, wenn das erste Fllhrungselement fur zwei Fllhrungseinrichtungen
an gegentberliegenden Seiten verwendet wird, wobei jedes Ende des ersten Flihrungsele-
ments mit einem Zahnrad verbunden ist, das an einer entsprechenden Zahnstange ablauft.
Vorzugsweise tritt das erste Filhrungselement durch eine die erste Filhrungsbahn bildende
Durchtritts6ffnung der Flhrungseinrichtung auf die von der Trageinrichtung abgewandte Seite
der FUhrungseinrichtung durch. Das durchtretende Ende des ersten Filhrungselements ist bei
dieser Ausflhrung drehfest mit dem Zahnrad verbunden, welches in die entsprechend geformte
Zahnstange eingreift. Dadurch wandert das Zahnrad im angetriebenen Zustand des ersten
Flhrungselements je nach Antriebsrichtung entlang der Zahnstange nach oben bzw. nach
unten.

[0014] Um die Uberfilhrung zwischen der Verstau- und der Gebrauchsposition der Tischplatte
mit einer moglichst geringen Leistungsaufnahme der Antriebseinheit bewerkstelligen zu kdnnen,
ist gemal} einer besonders bevorzugten Ausflihrung ein Federelement vorgesehen, welches der
Verschwenkung der Trageinrichtung in Richtung der Gebrauchsposition entgegenwirkt und/oder
welches die Verschwenkung der Trageinrichtung aus der Gebrauchsposition in Richtung der
Ausziehposition unterstitzt. Beim Verschwenken der Trageinrichtung von der Auszieh- in die
Gebrauchsposition wird das Federelement unter dem Einfluss des Eigengewichts der Tragein-
richtung bzw. der Tischplatte gespannt. Demnach liegt das Federelement in der Gebrauchsposi-
tion im gespannten Zustand vor. Die gespeicherte Spannenergie des Federelements wird bei
der Verschwenkung der Tischplatte von der Gebrauchs- in die Ausziehposition freigegeben, um
das Anheben der Trageinrichtung samt der Tischplatte zu unterstitzen. In der Ausziehposition
liegt das Federelement bevorzugt im entspannten Zustand vor.

[0015] Dariiber hinaus kann eine weitere Feder vorgesehen sein, mit welcher die Verschiebung
der Trageinrichtung von der Verstauposition in die Ausziehposition unterstlitzt wird. Die weitere
Feder wird beim Verschieben der Trageinrichtung von der Ausziehposition in die Verstaupositi-
on gespannt. Als weitere Feder ist vorzugsweise eine Schraubenfeder vorgesehen, welche
durch eine Drehbewegung des ersten Fiihrungselements gespannt bzw. entspannt wird.

[0016] Um die Federkraft beim Ausklappen bzw. Einklappen der Tischplatte abschnittsweise
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zur Verfugung zu stellen, ist es glinstig, wenn das Federelement mit einem Schwenkhebel
verbunden ist, welcher durch das erste oder das zweite FUhrungselement an der Trageinrich-
tung gegen die Kraft des Federelements verschwenkbar ist. Der Schwenkhebel ist am einen
Ende um eine ortsfeste Schwenkachse gelagert, welche sich vorzugsweise im Wesentlichen in
horizontaler Richtung erstreckt. Am anderen Ende des Schwenkhebels greift das eine Ende des
Federelements an, dessen anderes Ende ortsfest gelagert ist. Demnach schlagt das erste oder
das zweite Fuhrungselement wahrend dessen gefilhrter Bewegung in Richtung der Gebrauchs-
position an dem Schwenkhebel an. Im angeschlagenen Zustand wird der Schwenkhebel durch
das erste bzw. zweite Fihrungselement nach oben gedriickt, wobei das Federelement mit
Unterstlitzung des Gewichts der Trageinrichtung samt der Tischplatte gespannt wird. Beim
Verschwenken der Trageinrichtung mit der Tischplatte von der Gebrauchs- in die Ausziehpositi-
on wird die Spannenergie des Federelements Uber den Schwenkhebel auf das erste bzw. zwei-
te Filhrungselement Ubertragen, so dass das Anheben der Trageinrichtung mit der Tischplatte
unterstiitzt wird. Somit kann die Antriebseinheit in der Phase hochster Belastung aufgrund des
Eigengewichts der Trageinrichtung bzw. der Tischplatte durch den vorgespannten Schwenkhe-
bel unterstltzt werden. Diese Ausfiihrung hat den Vorteil, dass die von der Antriebseinheit
bereitzustellende maximale Antriebskraft reduziert werden kann. Somit kann eine vergleichs-
weise schwache Antriebseinheit verwendet werden, um die Trageinrichtung mit der Tischplatte
aus der Gebrauchsposition in die Ausziehposition hochzuschwenken. Wahrend der Verschie-
bung der Trageinrichtung zwischen der Verstau- und der Ausziehposition liegt das Federele-
ment vorzugsweise im entspannten Zustand vor.

[0017] Gemal} einer besonders bevorzugten Ausflihrung ist der Abstand zwischen der Angriffs-
stelle des ersten bzw. zweiten Filhrungselements an dem Schwenkhebel und der Schwenkach-
se des Schwenkhebels bei einem ersten Schwenkwinkel der Trageinrichtung beim Verschwen-
ken von der im Wesentlichen vertikalen Ausziehposition in Richtung der im Wesentlichen hori-
zontalen Gebrauchsposition gro3er als bei einem zweiten Schwenkwinkel der Trageinrichtung.
Bei dieser Ausflihrung ist daher die Kraftibertragung vom Schwenkhebel auf das daran ange-
schlagene erste bzw. zweite Fuhrungselement vom Schwenkwinkel der Trageinrichtung abhan-
gig. Die variable Kraftibertragung resultiert aus den Hebelverhaltnissen zwischen dem
Schwenkhebel und dem daran angreifenden ersten bzw. zweiten Flihrungselement. Je gréf3er
der Abstand zwischen dem Angriffspunkt des ersten bzw. zweiten Flhrungselements am
Schwenkhebel und dessen Schwenkachse ist, desto kleiner ist das vom Schwenkhebel auf das
erste bzw. zweite Filhrungselement Ubertragene Drehmoment. Dadurch kann die Antriebsein-
heit beim Hochschwenken der Trageinrichtung aus der Gebrauchsposition gerade in der Phase
hdchster Lastwirkung maximal unterstlitzt werden.

[0018] Zu diesem Zweck ist es Uberdies glinstig, wenn der Abstand zwischen der Angriffsstelle
des ersten bzw. zweiten Flihrungselements an dem Schwenkhebel und der Schwenkachse des
Schwenkhebels bei einem dritten Schwenkwinkel der Trageinrichtung beim Verschwenken von
der im Wesentlichen vertikalen Ausziehposition in Richtung der im Wesentlichen horizontalen
Gebrauchsposition grofier als bei dem zweiten Schwenkwinkel der Trageinrichtung ist. Beim
Verschwenken der Trageinrichtung von der Auszieh- in die Gebrauchsposition wird der
Schwenkhebel im angeschlagenen Zustand des ersten bzw. zweiten Filhrungselements gegen
die Kraft des Federelements verschwenkt, wobei der zwischen dem ersten bzw. zweiten Fih-
rungselement und der Schwenkachse des Schwenkhebels gebildete Kraftarm je nach
Schwenkwinkel der Trageinrichtung variiert.

[0019] Bei dieser Ausflhrung ist weiters bevorzugt vorgesehen, dass der erste Schwenkwinkel
der Trageinrichtung kleiner als der zweite Schwenkwinkel der Trageinrichtung ist, welcher klei-
ner als der dritte Schwenkwinkel der Trageinrichtung ist. Beim Verschwenken der Trageinrich-
tung von der Auszieh- in die Gebrauchsposition durchlduft die Trageinrichtung nacheinander
den ersten Schwenkwinkel, den zweiten Schwenkwinkel und den dritten Schwenkwinkel, wobei
die Kraftiibertragung vom federbelasteten Schwenkhebel auf das erste bzw. zweite Fihrungs-
element mit dem zweiten Schwenkwinkel ein Maximum erreicht.

[0020] Um den Schwenkhebel beim Einklappen der Trageinrichtung in die erste Winkelstellung
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rickzufilhren, ist es glnstig, wenn der Schwenkhebel mittels des Federelements in Richtung
einer dem ersten Schwenkwinkel der Trageinrichtung entsprechenden ersten Winkelstellung
vorgespannt ist, wobei ein Anschlagelement zur Begrenzung der Verschwenkung des
Schwenkhebels auf die erste Winkelstellung vorgesehen ist.

[0021] Um die Federcharakteristik beim Auszieh- bzw. Schwenkvorgang einstellen zu kénnen,
ist es gunstig, wenn das Anschlagelement mit einem Stellelement, insbesondere einer Stell-
schraube, verbunden ist, mit welcher die erste Winkelstellung des Schwenkhebels verstellbar
ist.

[0022] Wenn zumindest zwei in Langsrichtung der ersten Fihrungsbahn voneinander beab-
standete Befestigungsstellen zur wahlweisen Anordnung der Schwenkachse des Schwenkhe-
bels vorgesehen sind, kann der Zeitpunkt verandert werden, an welchem die Kraftlibertragung
vom Schwenkhebel auf das erste bzw. zweite Flihrungselement einsetzt.

[0023] Gemal} einer ersten bevorzugte Ausflihrungsform erstrecken sich die im Wesentlichen
geradlinige erste Fihrungsbahn der Fuhrungseinrichtung und der geradlinige Abschnitt der
zweiten Flhrungsbahn der Flihrungseinrichtung im Wesentlichen in vertikaler Richtung.

[0024] Fir die Zwecke dieser Offenbarung beziehen sich die Orts- und Richtungsangaben wie
shorizontal", ,vertikal", ,oben", ,unten" etc. auf den montierten Gebrauchszustand des Klappti-
sches, bei einer Anwendung in einem Flugzeug auf die horizontale Bodenflache des Flugzeugs.

[0025] Bei dieser Ausflhrung ist es gunstig, wenn ein Verkleidungselement vorgesehen ist,
welches zwischen einer eine Ausziehdffnung fir die Trageinrichtung verschlieRenden Stellung
und einer die Ausziehdffnung fir die Trageinrichtung freigebenden Stellung verschwenkbar ist.
Das Verkleidungselement ist vorzugsweise um eine im Wesentlichen horizontale Schwenkach-
se verschwenkbar. Das Verkleidungselement kann die Oberseite eines Gehauses bilden, mit
welchem der Klapptisch insbesondere in einer Seitenlehne oder einer Seitenverkleidung eines
Flugzeugs eingebaut wird.

[0026] Um die Bedienung besonders einfach zu gestalten, ist vorzugsweise ein Schalter zur
Aktivierung der Antriebseinheit vorgesehen, welcher durch Verschwenkung des Verkleidungs-
elements betatigbar ist. Bei dieser Ausflihrung kann das Verkleidungselement an dem Schalter
angeschlagen bzw. davon abgehoben werden, um ausgehend von der Verstauposition den
Ausziehvorgang einzuleiten. Umgekehrt kann der Schalter Giber das Verkleidungselement beta-
tigt werden, um ausgehend von der Gebrauchsposition den Einklappvorgang einzuleiten. Zu
diesem Zweck kann der Schalter Uber eine Steuereinheit mit der Antriebseinheit verbunden
sein.

[0027] Gemal} einer alternativen bevorzugten Ausfihrung weist die Ausziehvorrichtung einen
Kippmechanismus zum Kippen der Fuhrungseinrichtung flr die Trageinrichtung aus der im
Wesentlichen senkrechten Verstauposition in eine dazu geneigte Anfangsposition auf. Bei
dieser Ausfuhrung kann ein fixes bzw. unverschwenkbares Verkleidungselement an der Ober-
seite des Klapptisches vorgesehen sein, welches im montierten Betriebszustand vorzugsweise
im Wesentlichen horizontal angeordnet ist. Um den Klapptisch aus der Verstau- in die Ge-
brauchsposition zu bringen, wird zunachst der Kippmechanismus aktiviert, mit welchem die
zumindest eine Flhrungseinrichtung um eine vorzugsweise im Wesentlichen horizontale
Schwenkachse gekippt wird. Daraufhin kann die Trageinrichtung mittels der Antriebseinheit von
der Verstau- Uber die Auszieh- in die Gebrauchsposition Uberfiihrt werden, wobei die Tragein-
richtung mit der Tischplatte im verkippten Zustand an dem unbeweglichen Verkleidungselement
vorbei gefilhrt werden kann.

[0028] Bei dieser Ausfihrung kann ebenfalls ein Schalter vorgesehen sein, welcher Uber eine
Steuereinheit mit der Antriebseinheit verbunden ist. Beispielsweise kann ein Druckschalter an
dem fixen Verkleidungselement vorgesehen sein.

[0029] Die Erfindung wird nachstehend anhand von bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen, auf
die sie jedoch nicht beschrankt sein soll, weiter erldutert. In der Zeichnung zeigt:
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[0030] Fig. 1 eine Ansicht eines erfindungsgemafien Klapptisches im eingebauten
Zustand in einer Seitenverkleidung eines Flugzeugs;

[0031] Fig. 2 eine Ansicht des Klapptisches gemafl Fig. 1 (ohne die Seitenverklei-
dung), wobei eine Trageinrichtung fir eine zweiteilige Tischklappe in ei-
ner vertikalen Verstauposition angeordnet ist;

[0032] Fig. 3 eine Ansicht des Klapptisches gemafs Fig. 1, 2, wobei ein oberes Ver-
kleidungselement des Klapptisches zum Auslésen des Ausziehvorgan-
ges nach oben geklappt wurde;

[0033] Fig. 4 eine Ansicht des Klapptisches gemal} Fig. 1 bis 3, wobei die Tragein-
richtung mit der Tischplatte in eine vertikale Ausziehposition nach oben
verschoben wurde;

[0034] Fig. 5 eine Ansicht des Klapptisches gemal} Fig. 1 bis 4, wobei die Tragein-
richtung mit der Tischplatte in eine horizontale Gebrauchsposition nach
unten geklappt wurde;

[0035] Fig. 6 eine Ansicht des Klapptisches gemaly Fig. 1 bis 5, wobei das obere
Verkleidungselement nach unten geklappt wurde;

[0036] Fig. 7 eine Ansicht des Klapptisches gemal} Fig. 1 bis 6, wobei die Tischplatte
ausgeklappt wurde;

[0037] Fig. 8 bis 10  schematische Seitenansichten des Klapptisches wahrend des Auszieh-
vorganges;

[0038] Fig. 11 bis 13  Detailansichten einer Flihrungseinrichtung des Klapptisches in verschie-
denen Stadien beim Verschwenken der Trageinrichtung mit der Tisch-
platte von der Auszieh- in die Gebrauchsposition;

[0039] Fig. 14 bis 19 Ansicht einer weiteren erfindungsgemafien Ausfihrungsform des Klapp-
tisches, welcher beim Ausklappvorgang zunachst aus der Verstaupositi-
on (Fig. 14) in eine verkippte Anfangsposition (Fig. 15) gebracht wird,
danach in eine Ausziehposition (Fig. 16) nach oben verschoben wird, in
eine Zwischenstellung (Fig. 17) geklappt, danach in die Gebrauchsposi-
tion (Fig. 18) gekippt wird, wobei schlie3lich die Tischplatte ausgeklappt
wird (Fig. 19).

[0040] Fig. 1 zeigt einen Klapptisch 1, welcher in einer Seitenverkleidung 2 eines Flugzeuges 3
eingebaut ist. In der gezeigten Verstauposition ist der Klapptisch 1 vollstandig in der Seitenver-
kleidung 2 verborgen. Die Seitenverkleidung 2 weist diverse Verkleidungselemente auf, wobei
ein oberseitiges Verkleidungselement 4 um eine horizontale Schwenkachse verschwenkbar ist,
um eine Ausziehdéffnung 5 zum Ausziehen des Klapptisches 1 freizugeben bzw. zu verschlie-
Ben. Der Klapptisch 1 weist eine Tischplatte 6 auf, welche in der gezeigten Ausflihrung einen
Vorderteil 7 und einen Hinterteil 8 aufweist. Der Vorderteil 7 und der Hinterteil 8 der Tischplatte
6 sind Uber Scharniere miteinander verbunden, wobei der Vorderteil 7 um 180° auf den Hinter-
teil 8 geklappt werden kann.

[0041] Wie aus Fig. 2 bis 10 ersichtlich, ist die Tischplatte 6 an einer Trageinrichtung 9 ange-
bracht, welche je einen Tragarm 10 an gegenlberliegenden Seiten der Tischplatte 6 aufweist.
Die Tragarme 10 sind an der Unterseite der Tischplatte 6 (d.h. gegenlberliegend der Ge-
brauchsoberfliche der Tischplatte 6) fixiert. Zum Uberfiihren der Trageinrichtung 9 fiir die
Tischplatte 6 aus der Verstauposition, in welcher die Tischplatte 6 im Wesentlichen vertikal
angeordnet ist, in eine Gebrauchsposition, in welcher die Tischplatte 6 im Wesentlichen hori-
zontal angeordnet ist, ist eine nachstehend ndher erlduterte Ausziehvorrichtung 11 vorgesehen.
Die Ausziehvorrichtung 11 weist eine Fihrungseinrichtung 12 auf, mit welcher die Trageinrich-
tung 9 wahrend des gesamten Ausklappvorgangs, d.h. von der Verstauposition Uber die Aus-
ziehposition in die Gebrauchsposition, gefilhrt wird. Um den Klapptisch 1 beidseitig gleichmalig
anzuheben, weist die Ausziehvorrichtung 11 zwei Flhrungseinrichtungen 12 zum Fihren je
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eines Tragarms 10 der Trageinrichtung 9 auf.

[0042] Wie insbesondere aus Fig. 8 bis 10 ersichtlich, weist die FlUhrungseinrichtung 12 eine
geradlinige bzw. lineare erste Fihrungsbahn 13 auf, in welcher ein erstes Flhrungselement 14
an der Trageinrichtung 9 geflihrt wird. Darliber hinaus weist die Flhrungseinrichtung 12 be-
nachbart der ersten Filhrungsbahn 13 eine zweite Flihrungsbahn 15 auf, welche sich aus einem
geradlinigen Abschnitt 16 und einem daran unmittelbar anschlieRenden bogenférmigen Ab-
schnitt 17 zusammensetzt. Die Trageinrichtung 9 ist mit einem zweiten Fuhrungselement 18
verbunden, welches entlang der zweiten Fihrungsbahn 15 geflihrt wird. In Gebrauch wird die
Trageinrichtung 9 ausgehend von der Verstauposition zunachst entlang des geradlinigen Ab-
schnitts 16 der zweiten Fuhrungsbahn 15 der FlUhrungseinrichtung 12 in die Ausziehposition
nach oben verschoben und danach entlang des bogenférmigen Abschnitts 17 der zweiten
Flhrungsbahn 15 der Flihrungseinrichtung 12 von der Ausziehposition in die Gebrauchspositi-
on verschwenkt.

[0043] Wie aus Fig. 8 bis 10 weiters ersichtlich, weist der bogenférmige Abschnitt 17 der zwei-
ten Flhrungsbahn 15 jeder Filhrungseinrichtung 12 einen Mittelpunktswinkel von im Wesentli-
chen 90° auf, welcher dem Schwenkwinkel der Trageinrichtung 9 von der Auszieh- in die Ge-
brauchsposition entspricht. Jede Fuhrungseinrichtung 12 ist in der gezeigten Ausfihrung durch
ein Plattenelement 19 gebildet ist, an welchem die erste 13 und die zweite Fihrungsbahn 15
einteilig ausgebildet sind.

[0044] Wie aus Fig. 2 (schematisch) ersichtlich, ist die FUhrungseinrichtung 12 mit einer An-
triebseinheit 20 (in den Fig. 3ff nicht eingezeichnet) verbunden, mit welcher die Trageinrichtung
9 von der Verstauposition Uber die Ausziehposition in die Gebrauchsposition Uberfihrbar ist.
Die Antriebseinheit 20 ist in der gezeigten Ausfihrung durch einen einzelnen Elektromotor
gebildet, welcher dazu eingerichtet ist, das erste Fihrungselement 14 entlang der ersten Fiih-
rungsbahn 13 der Flihrungseinrichtung 12 zu bewegen. Wahrenddessen wird das zweite Fih-
rungselement 18 passiv entlang der zweiten FUhrungsbahn 15 der FUhrungseinrichtung 12
geflihrt. Die Antriebseinheit 20 ist mit dem ersten Flhrungselement 14 in einer Weise gekop-
pelt, dass das erste Flihrungselement 14 in Drehbewegung versetzt wird. Das erste Filhrungs-
element 14 ist mit einem Kraftibertragungselement 21 verbunden, mit welchem die Drehbewe-
gung des ersten Flhrungselements 14 in eine lineare Bewegung des ersten Fiihrungselements
14 entlang der ersten FUhrungsbahn 13 umgesetzt wird. Als Kraftliibertragungselement 21 ist in
der gezeigten Ausflhrung ein Zahnrad 22 vorgesehen, welches drehfest mit dem freien Ende
des ersten Fihrungselement 14 verbunden ist, das durch die erste Fihrungsbahn 13 auf die
von der Antriebseinheit 20 abgewandte Seite der Fllhrungseinrichtung 12 geflihrt ist. Das Zahn-
rad 22 lauft auf einer ortsfesten Zahnstange 23 ab, welche im Wesentlichen dieselbe Lange wie
die erste Filhrungsbahn 13 der Flihrungseinrichtung 12 aufweist.

[0045] Wie aus Fig. 11 bis 13 weiters ersichtlich, weist der Klapptisch 1 zudem ein Federele-
ment 24 auf, welches beim Ausklappen der Verschwenkung der Trageinrichtung 9 in Richtung
der Gebrauchsposition entgegenwirkt und beim Einklappen die Verschwenkung der Tragein-
richtung 9 aus der Gebrauchsposition in Richtung der Ausziehposition unterstiitzt. Als Fe-
derelement 24 ist in der gezeigten Ausfilhrung eine Schraubenfeder vorgesehen. Das eine
Ende des Federelements 24 ist ortsfest gelagert. Das andere Ende des Federelements 24 ist
mit einem Schwenkhebel 25 verbunden, welcher durch das erste FUhrungselement 14 an der
Trageinrichtung 9 gegen die Kraft des Federelements 24 versehwenkbar ist.

[0046] Wie aus Fig. 11 bis 13 weiters ersichtlich, ist der Abstand zwischen der Angriffsstelle des
ersten Fihrungselements 14 an dem Schwenkhebel 25 und der Schwenkachse 26 des
Schwenkhebels 25 bei einem ersten Schwenkwinkel der Trageinrichtung 9 wahrend der Ver-
schwenkung von der vertikalen Ausziehposition in Richtung der horizontalen Gebrauchsposition
groRer als bei einem zweiten Schwenkwinkel der Trageinrichtung 9. DarUber hinaus ist der
Abstand zwischen der Angriffsstelle des ersten Fihrungselements 14 an dem Schwenkhebel 25
und der Schwenkachse 26 des Schwenkhebels 25 bei einem dritten Schwenkwinkel der Tra-
geinrichtung 9 wahrend der Verschwenkung von der vertikalen Ausziehposition in Richtung der
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horizontalen Gebrauchsposition grofRer als bei dem zweiten Schwenkwinkel der Trageinrichtung
9. Die Trageinrichtung 9 durchlauft beim Ausklappen des Klapptisches 1 nacheinander den
ersten Schwenkwinkel, zweiten Schwenkwinkel und dritten Schwenkwinkel. In der Stellung
gemald Fig. 5 ist der Abstand zwischen der Drehachse des ersten Flhrungselements 14 und
der Schwenkachse 26 des Schwenkhebels 25 minimal, wohingegen der Abstand zwischen der
Drehachse des ersten Fihrungselements 24 und dem freien Ende des Schwenkhebels 25, an
welchem das Federelement 24 angreift, maximal ist. Aufgrund dieser Hebelverhaltnisse ist die
Kraftibertragung vom Schwenkhebel 25 auf das erste Fuhrungselement 14 in dieser Stellung
maximal.

[0047] Wie aus Fig. 11 bis 13 weiters ersichtlich, ist der Schwenkhebel 25 mittels des Fe-
derelements 24 in Richtung einer dem ersten Schwenkwinkel der Trageinrichtung entsprechen-
den ersten Winkelstellung vorgespannt. Zur Begrenzung der Verschwenkung des Schwenkhe-
bels 25 auf die erste Winkelstellung ist ein Anschlagelement 27 vorgesehen. Das Anschlagele-
ment 27 ist mit einem Stellelement 28 in Form einer Stellschraube verbunden, mit welcher die
erste Winkelstellung des Schwenkhebels 25 je nach Anwendung verstellbar ist. Darliber hinaus
sind mehrere, in der gezeigten Ausflhrung drei, in Langsrichtung der ersten Fihrungsbahn 13
voneinander beabstandete Befestigungsstellen 29 zur wahlweisen Anordnung der Schwenk-
achse 26 des Schwenkhebels 25 vorgesehen.

[0048] In der Ausfuhrung der Fig. 1 bis 10 erstreckt sich die geradlinige erste Flihrungsbahn 13
der Fuhrungseinrichtung 12 und der geradlinige Abschnitt 16 der zweiten Flihrungsbahn 15 der
FUhrungseinrichtung 12 im Wesentlichen in vertikaler Richtung, wobei die Flhrungseinrichtung
12 ortsfest angeordnet ist. Bei dieser Ausflihrung ist das Verkleidungselement 4 zwischen einer
eine Auszieho6ffnung 30 fur die Trageinrichtung 9 verschlief3enden Stellung und einer die Aus-
ziehoffnung 5 fir die Trageinrichtung 9 freigebenden Stellung verschwenkbar. Zur Aktivierung
der Antriebseinheit 20 ist ein Schalter vorgesehen, welcher durch Verschwenkung des Verklei-
dungselements 4 betatigbar ist.

[0049] In der Ausfiihrung der Fig. 14 bis 19 weist die Ausziehvorrichtung 11 hingegen einen
(nur schematisch eingezeichneten) Kippmechanismus 32 zum Kippen der Fihrungseinrichtung
12 fUr die Trageinrichtung 9 aus der im Wesentlichen senkrechten Verstauposition (vgl. Fig. 14)
in eine dazu geneigte Anfangsposition (vgl. Fig. 15) auf. Bei dieser Ausflihrung ist das Verklei-
dungselement 4 unbeweglich bzw. ortsfest angeordnet. Der Klapptisch 1 wird in der gekippten
Stellung an dem Verkleidungselement 4 vorbei in die Ausziehstellung (vgl. Fig. 16) geflhrt, in
welcher die Trageinrichtung bzw. die Tischplatte im Wesentlichen vertikal, d.h. lediglich um den
Kippwinkel des Kippmechanismus 32 geneigt, angeordnet ist. Daraufhin wird die Tischplatte 6
zunachst in eine Zwischenstellung (vgl. Fig. 17) geklappt, bevor die Filhrungseinrichtung 12 in
die vertikale Gebrauchsposition (vgl. Fig. 18) zurtickgekippt wird. Schlie3lich wird die zweiteilige
Tischplatte 6 auseinander geklappt.

8/19



patertami

% E\Siﬁ?fﬁ‘ifhiﬁ!ﬁfﬁ AT 51 6 954 B1 201 6'1 0'1 5

Patentanspriiche

1. Klapptisch (1), insbesondere fir ein Flugzeug (3), mit einer Trageinrichtung (9) fir eine
Tischplatte (6), mit einer Ausziehvorrichtung (11) zum Uberfilhren der Trageinrichtung (9)
fir die Tischplatte (6) aus einer im Wesentlichen vertikalen Verstauposition tber eine ins-
besondere im Wesentlichen vertikale Ausziehposition in eine im Wesentlichen horizontale
Gebrauchsposition, wobei die Ausziehvorrichtung (11) eine FUhrungseinrichtung (12) zum
Fuhren der Trageinrichtung (9) zwischen der Verstauposition und der Ausziehposition auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dass die Flhrungseinrichtung (12) eine im Wesentlichen
geradlinige erste Flihrungsbahn (13) fUr ein erstes Flhrungselement (14) an der Tragein-
richtung (9) und eine einen geradlinigen Abschnitt (16) und einen bogenférmigen Abschnitt
(17) aufweisende zweite Flihrungsbahn (15) flir ein zweites Flihrungselement (18) an der
Trageinrichtung (9) aufweist, wobei die Trageinrichtung (9) entlang des geradlinigen Ab-
schnitts (16) der zweiten Fuhrungsbahn (15) der Fuhrungseinrichtung (12) von der Ver-
stauposition in die Ausziehposition verschieblich und entlang des bogenformigen Ab-
schnitts (17) der zweiten FUhrungsbahn (15) der Flhrungseinrichtung (12) von der Aus-
ziehposition in die Gebrauchsposition verschwenkbar ist.

2. Klapptisch (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der bogenférmige Ab-
schnitt (17) der zweiten FlUhrungsbahn (15) der Fihrungseinrichtung (12) einen Mittel-
punktswinkel von im Wesentlichen 90° aufweist.

3. Klapptisch (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausziehvor-
richtung (11) zwei Flhrungseinrichtungen (12) zum Fuhren je eines Tragarms (10) der
Trageinrichtung (9) aufweist.

4. Klapptisch (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass als
Fuhrungseinrichtung (12) ein Plattenelement (19) vorgesehen ist, an welchem die erste
(13) und die zweite Flihrungsbahn (15) ausgebildet sind.

5. Klapptisch (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Federelement (24) vorgesehen ist, welches der Verschwenkung der Trageinrichtung (9) in
Richtung der Gebrauchsposition entgegenwirkt und/oder welches die Verschwenkung der
Trageinrichtung (9) aus der Gebrauchsposition in Richtung der Ausziehposition unterstitzt.

6. Klapptisch (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Federelement (24)
mit einem Schwenkhebel (25) verbunden ist, welcher durch das erste (14) oder das zweite
Flhrungselement (18) an der Trageinrichtung (9) gegen die Kraft des Federelements (24)
verschwenkbar ist.

7. Klapptisch (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen
der Angriffsstelle des ersten (14) bzw. zweiten Fihrungselements (18) an dem Schwenk-
hebel (25) und der Schwenkachse (26) des Schwenkhebels (25) bei einem ersten
Schwenkwinkel der Trageinrichtung (9) beim Verschwenken von der im Wesentlichen ver-
tikalen Ausziehposition in Richtung der im Wesentlichen horizontalen Gebrauchsposition
grofer als bei einem zweiten Schwenkwinkel der Trageinrichtung (9) ist.

8. Klapptisch (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen
der Angriffsstelle des ersten (14) bzw. zweiten Fihrungselements (18) an dem Schwenk-
hebel (25) und der Schwenkachse (26) des Schwenkhebels (25) bei einem dritten
Schwenkwinkel der Trageinrichtung (9) beim Verschwenken von der im Wesentlichen ver-
tikalen Ausziehposition in Richtung der im Wesentlichen horizontalen Gebrauchsposition
grofer als bei dem zweiten Schwenkwinkel der Trageinrichtung (9) ist.

9. Klapptisch (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Schwenkwinkel
der Trageinrichtung (9) kleiner als der zweite Schwenkwinkel der Trageinrichtung (9) ist,
welcher kleiner als der dritte Schwenkwinkel der Trageinrichtung (9) ist.
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10. Klapptisch (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
Schwenkhebel mittels des Federelements (24) in Richtung einer dem ersten Schwenkwin-
kel der Trageinrichtung (9) entsprechenden ersten Winkelstellung vorgespannt ist, wobei
ein Anschlagelement (27) zur Begrenzung der Verschwenkung des Schwenkhebels (25)
auf die erste Winkelstellung vorgesehen ist.

11. Klapptisch (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Anschlagelement
(27) mit einem Stellelement (28), insbesondere einer Stellschraube, verbunden ist, mit wel-
cher die erste Winkelstellung des Schwenkhebels (25) verstellbar ist.

12. Klapptisch (1) nach einem der Anspriiche 6 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest zwei in Langsrichtung der ersten Flhrungsbahn (13) voneinander beabstandete
Befestigungsstellen (29) zur wahlweisen Anordnung der Schwenkachse (26) des
Schwenkhebels (25) vorgesehen sind.

13. Klapptisch (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
FUhrungseinrichtung (12) mit einer Antriebseinheit (20), vorzugsweise einem Elektromotor,
verbunden ist, mit welcher die Trageinrichtung (9) von der Verstauposition Gber die Aus-
ziehposition in die Gebrauchsposition Uberfiihrbar ist.

14. Klapptisch (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit (20)
dazu eingerichtet ist, das erste FUhrungselement (14) entlang der ersten Fihrungsbahn
(13) der Flhrungseinrichtung (12) zu bewegen, wobei das zweite Flhrungselement (18)
vorzugsweise passiv entlang der zweiten Flhrungsbahn (15) der Flhrungseinrichtung (12)
gefuhrt wird.

15. Klapptisch (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit (20)
dazu eingerichtet ist, das erste Fihrungselement (14) in Drehbewegung zu versetzen, wo-
bei das erste Fuhrungselement (14) an der Trageinrichtung (9) mit einem KraftUbertra-
gungselement (21) verbunden ist, mit welchem die Drehbewegung des ersten Fihrungs-
elements (14) in eine lineare Bewegung des ersten Fuhrungselements (14) entlang der
ersten Flihrungsbahn (3) umwandelbar ist.

16. Klapptisch (1) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass als Kraftlibertragungs-
element (21) ein Zahnrad (22) vorgesehen ist, welches bei der Bewegung des ersten Fih-
rungselements (14) entlang der ersten Fihrungsbahn (13) mit einer Zahnstange (23)
kammt, wobei die Zahnstange (23) vorzugsweise im Wesentlichen dieselbe Lange wie die
erste Fuhrungsbahn (13) der Flhrungseinrichtung (12) aufweist.

17. Klapptisch (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass sich
die im Wesentlichen geradlinige erste Flhrungsbahn (13) der Fihrungseinrichtung (12)
und der geradlinige Abschnitt (16) der zweiten FUhrungsbahn (15) der Flhrungseinrichtung
(12) im Wesentlichen in vertikaler Richtung erstrecken.

18. Klapptisch (1) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass ein Verkleidungsele-
ment (4) vorgesehen ist, welches zwischen einer eine Ausziehdffnung (30) flr die Tragein-
richtung (9) verschliel3enden Stellung und einer die Ausziehéffnung (30) fir die Tragein-
richtung freigebenden Stellung verschwenkbar ist.

19. Klapptisch (1) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass ein Schalter zur Aktivie-
rung der Antriebseinheit (30) vorgesehen ist, welcher durch Verschwenkung des Verklei-
dungselements (4) betatigbar ist.

20. Klapptisch (1) nach einem der Anspriche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ausziehvorrichtung (4) einen Kippmechanismus (32) zum Kippen der Flhrungseinrichtung
(12) fur die Trageinrichtung (9) aus der im Wesentlichen senkrechten Verstauposition in ei-
ne dazu geneigte Anfangsposition aufweist.

Hierzu 9 Blatt Zeichnungen
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