10 AT 521365 A4 2020-01-15

(12 Osterreichische Patentanmeldung

(21) Anmeldenummer: A 51143/2018 (51) Int.Cl: EO5D 15/58 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 20.12.2018 E06B 3/50 (2006.01)
(43) Veroffentlicht am: 15.01.2020
(56)  Entgegenhaltungen: (71) Patentanmelder:

WO 2018129574 A1 Julius Blum GmbH

US 2013232878 A1 6973 Hochst (AT)

(74) Vertreter:
Mag. Dr. Paul Torggler, Dipl.-Ing. Dr. Stephan
Hofinger, Mag. Dr. Markus Gangl, MMag. Dr.
Christoph Maschler, Dipl.-Ing. (FH) Dr. Bernhard
Hechenleitner, Dipl.-Phys. Dr. Almar Lercher
6020 Innsbruck (AT)

AT 521365 A4 2020-01-15

(54) Fuhrungssystem zur Fihrung wenigstens eines bewegbar gelagerten Turfligels

(57) FOhrungssystem (5) zur Fihrung wenigstens eines Fig. 4
bewegbar gelagerten Turflligels (3a) relativ zu einem
Mébelkorpus (2), umfassend:

- eine erste Fihrungsschiene (7a) zur Flhrung des
wenigstens einen Turfllgels (3a),
- eine zweite FlOhrungsschiene (7b) zur Flhrung
des wenigstens einen Tirflligels (3a), wobei die
zweite  FlOhrungsschiene (7b) in  einem
Montagezustand relativ zur ersten
Flahrungsschiene (7a) quer verlauft,
- einen Trager (11), welcher zumindest entlang der
zweiten FUhrungsschiene (7b) verfahrbar ist und K10
welcher mit dem wenigstens einen Tirflligel (3a) ' Tt
Uber wenigstens drei voneinander beabstandet 38— 4
anordenbare oder im Montagezustand 18a—[ Ha
angeordnete M®obelscharniere (10) verbunden
oder verbindbar ist,
wobei alle Mébelscharniere (10), Uber welche der
wenigstens eine Torflligel (3a) mit dem Trager (11)
verbindbar oder im Montagezustand verbunden ist, an
einem gemeinsamen, vom Trager (11) gesonderten
Montageteil (16) angeordnet oder anordenbar sind,
wobei der Montageteil (16) mit dem Trager (11) Ober
zumindest eine Befestigungsvorrichtung (18a, 18b)
I6sbar verbindbar ist.




1 83906-21/gb

Zusammenfassung

Fuhrungssystem (5) zur Fuhrung wenigstens eines bewegbar gelagerten Tuarflugels
(3a) relativ zu einem Mébelkorpus (2), umfassend:

— eine erste FUhrungsschiene (7a) zur Fuhrung des wenigstens einen Turflugels
(3a),

— eine zweite Fuhrungsschiene (7b) zur FUuhrung des wenigstens einen
Tarflugels (3a), wobei die zweite FUhrungsschiene (7b) in einem
Montagezustand relativ zur ersten FUhrungsschiene (7a) quer verlauft,

— einen Trager (11), welcher zumindest entlang der zweiten FUhrungsschiene
(7b) verfahrbar ist und welcher mit dem wenigstens einen Turflugel (3a) tber
wenigstens drei voneinander beabstandet anordenbare oder im
Montagezustand angeordnete Mdbelscharniere (10) verbunden oder
verbindbar ist,

wobei alle Mébelscharniere (10), Uber welche der wenigstens eine Turflugel (3a) mit
dem Trager (11) verbindbar oder im Montagezustand verbunden ist, an einem
gemeinsamen, vom Trager (11) gesonderten Montageteil (16) angeordnet oder
anordenbar sind, wobei der Montageteil (16) mit dem Trager (11) Uber zumindest

eine Befestigungsvorrichtung (18a, 18b) I6sbar verbindbar ist.

(Fig. 4)
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein FUhrungssystem zur FUhrung
wenigstens eines bewegbar gelagerten Turflugels relativ zu einem Mébelkorpus,
umfassend:

— eine erste Fuhrungsschiene zur Fuhrung des wenigstens einen Tuarflugels,

— eine zweite Fuhrungsschiene zur Fuhrung des wenigstens einen Tuarfltgels,
wobei die zweite Fuhrungsschiene in einem Montagezustand relativ zur ersten
FUhrungsschiene quer verlauft,

— einen Trager, welcher zumindest entlang der zweiten Fuhrungsschiene
verfahrbar ist und welcher mit dem wenigstens einen Turflugel Uber wenigstens
drei voneinander beabstandet anordenbare oder im Montagezustand

angeordnete Mdébelscharniere verbunden oder verbindbar ist.

Im Weiteren betrifft die Erfindung ein Mébel mit einem Mdébelkorpus, wenigstens
einem relativ zum Mébelkorpus bewegbar gelagerten Tarflugel und mit einem
Fuhrungssystem der zu beschreibenden Art zum Bewegen des wenigstens einen

Tarflugels relativ zum Mébelkorpus.

Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Montage eines Turflugels an einem

Trager eines Fuhrungssystem der zu beschreibenden Art.

In der US 2007/159037 A1 ist ein nicht-gattungsgeméaRes Fuhrungssystem zum
Bewegen eines Turflugels fur einen Medienschrank gezeigt. In einer ersten Stellung
verdeckt der Turflugel den Mébelkorpus, sodass beispielsweise ein im Mébelkorpus
angeordneter Bildschirm verdeckt ist. In einer weiteren Stellung ist der Turflugel
seitlich in den Mdbelkorpus einschiebbar, sodass eine ungehinderte Sicht auf den
Bildschirm méglich ist. Eine Verschiebung des Turflugels entlang der Vorderkante
des Mébelkorpus ist aufgrund des Fehlens einer FUhrungsschiene nicht méglich. In
Fig. 5 der US 2007/159037 A1 ist auRerdem erkennbar, dass jeweils zwei
Mdébelscharniere zur schwenkbaren Lagerung des Turflugels an zwei voneinander
getrennten Halterungen angeordnet sind, wobei die Halterungen zusammen mit den
Mobelscharnieren und dem Turflugel in das Innere des Mébelkorpus einschiebbar
sind. Nachteilig daran ist, dass sich die Montage des Turflugels etwas kompliziert

gestaltet, da die Scharniertépfe der Mébelscharniere jeweils passgenau in
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korrespondierenden Offnungen des Turfligels versenkt werden missen. Wenn die
Mobelscharniere Uberdies mit einer Einstellvorrichtung versehen sind, so mussen die
Einstellungen der Mdbelscharniere aufeinander abgestimmt werden, andernfalls
wurde dies zu einer Fehlausrichtung, zu einer Verspannung oder zu einer

Verklemmung des Tuarflugels fuhren.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, ein FUhrungssystem der eingangs

erwahnten Gattung unter Vermeidung der oben diskutierten Nachteile anzugeben.

Dies wird erfindungsgemalf} durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelést.
Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den abhangigen

Anspriichen angegeben.

Gemal der Erfindung ist vorgesehen, dass alle Mébelscharniere, Gber welche der
wenigstens eine Tarfligel mit dem Trager verbindbar oder im Montagezustand
verbunden ist, an einem gemeinsamen, vom Trager gesonderten Montageteil
angeordnet oder anordenbar sind, wobei der Montageteil mit dem Trager Uber

zumindest eine Befestigungsvorrichtung |6sbar verbindbar ist.

Mit anderen Worten sind alle Mébelscharniere zur Befestigung des wenigstens einen
Tarflugels an einem gemeinsamen und vom Trager gesonderten Montageteil
angeordnet oder anordenbar, sodass der Montageteil mit den daran vormontierten
Mobelscharnieren als gemeinsame Baueinheit Uber wenigstens eine
Befestigungsvorrichtung am Trager zu befestigen ist. Somit entfallt die
Notwendigkeit, die Mébelscharniere einzeln am Trager zu montieren. Ein besonderer
Vorteil der Erfindung liegt darin, dass eine Lage des Montageteiles — zusammen mit
den daran angeordneten Mébelscharnieren — durch wenigstens eine
Einstellvorrichtung relativ zum Trager einstellbar ist, sodass bei einer Einstellung des
Montageteiles alle zur Befestigung des Turflugels vorgesehenen Mébelscharniere
synchron und gleichmandig relativ zum Trager einstellbar sind. Durch die synchrone
Einstellung der Mébelscharniere kdnnen Verspannungen oder Verklemmungen des

Turflugels weitgehend ausgeschlossen werden.
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Die Mébelscharniere sind am gemeinsamen Montageteil entweder bereits
vormontiert oder kdnnen in alternativer Weise am Montageteil |6sbar befestigbar
sein. Zum Zweck der l6sbaren Befestigung der Mébelscharniere kénnen am
Montageteil Ausnehmungen und/oder Verriegelungselemente angeordnet oder
ausgebildet sein, durch welche die Mébelscharniere mit dem Montageteil I6sbar

verriegelbar (beispielsweise aufschnappbar) sind.

Gemal einem Ausfuhrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass wenigstens vier
Mobelscharniere am Montageteil angeordnet oder anordenbar sind. Die Anzahl der
Mébelscharniere hangt naturlich von der jeweiligen Héhe und vom Gewicht des
Turflugels ab. Es kénnen daher auch mehr als vier Mdbelscharniere am Montageteil
vorgesehen werden, welche in einem Montagezustand jeweils in einer Langsrichtung

des Montageteiles voneinander beabstandet sind.

Der Montageteil kann beispielsweise als langserstreckte Schiene ausgebildet sein,
wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass die Schiene in einem verbundenen
Zustand mit dem Trager im Wesentlichen Uber ihre gesamte Lange am Tréager

anliegt.

Der Montageteil kann entweder einteilig oder auch mehrteilig ausgebildet sein. Bei
einer mehrteiligen Ausbildung des Montageteiles kénnen zwei oder mehrere
Teilstucke vorgesehen sein, welche aneinander befestigbar ausgebildet sind
(beispielsweise durch einen Befestigungsadapter und/oder durch Schrauben),
sodass der Montageteil als fertiges Modul wenigstens drei Mébelscharniere zur

Befestigung des wenigstens einen Turfligels aufweist.

Die zumindest eine Befestigungsvorrichtung zur Befestigung des Montageteiles am
Trager kann beispielsweise zumindest einen am Trager oder am Montageteil
angeordneten oder ausgebildeten Vorsprung aufweisen, wobei der Vorsprung in
einem verbundenen Zustand des Montageteiles mit dem Trager in eine am
Montageteil oder am Trager angeordnete Ausnehmung eingreift. Der zumindest
Vorsprung kann also entweder am Montageteil oder am Trager angeordnet oder

ausgebildet sein, wobei der Vorsprung in einem verbundenen Zustand mit dem
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Trager in eine korrespondierende Ausnehmung des Tragers oder des Montageteiles
eingreift. Geman einem Ausfuhrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass zumindest
zwei Vorsprunge vorgesehen sind, welche in einer Langsrichtung des Montageteiles

und/oder in einer Langsrichtung des Tragers voneinander beabstandet sind.

Wie bereits erwahnt, kann zumindest eine Einstellvorrichtung vorgesehen sein, durch
welche in einem verbundenen Zustand des Montageteiles am Trager eine Lage des
Montageteiles relativ zum Trager einstellbar ist. Die Einstellvorrichtung kann
beispielsweise zumindest ein drehbar gelagertes Einstellrad aufweisen, wobei durch
Drehung des Einstellrades eine Lage des Montageteiles relativ zum Trager
einstellbar ist. Das zumindest eine Einstellrad kann eine Werkzeugaufnahme
aufweisen, wobei das Einstellrad durch eine Drehung der Werkzeugaufnahme mittels

eines Werkzeuges, beispielsweise eines Schraubendrehers, rotierbar ist.

Das erfindungsgemalie Verfahren zur Montage wenigstens eines Turfligels an
einem Trager eines Fuhrungssystems der in Rede stehenden Art ist durch folgende
Schritte gekennzeichnet:

— Bereitstellen eines vom Trager gesonderten Montageteiles, an welchem
wenigstens drei oder mehrere Mébelscharniere zur beweglichen Lagerung des
wenigstens einen Turflligels angeordnet sind oder angeordnet werden,

— Verbinden der am Montageteil angeordneten Mobelscharniere mit dem
wenigstens einen Turflugel, und

— l6sbares Verbinden des Montageteiles mit dem Trager des Fuhrungssystems.
Gemal einem weiteren Verfahrensschritt kann vorgesehen sein, dass in einem
verbundenen Zustand des Montageteiles am Trager eine Lage des Montageteiles

relativ zum Trager durch wenigstens eine Einstellvorrichtung eingestellt wird.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der

nachfolgenden Figurenbeschreibung.

Fig. 1a, 1b zeigen eine perspektivische Ansicht eines Mébels mit einem

Mobelkorpus und relativ dazu bewegbaren Tuarflugeln,
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Fig. 2a, 2b zeigen das Moébel gemal den Figuren 1a, 1b in weiteren Stellungen
der Turflugel zueinander,

Fig. 3 zeigt das Fuhrungssystem in einer perspektivischen Ansicht,

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Ansicht des Turflugels mit dem daran
vormontierten Montageteil zur Befestigung am Trager,

Fig. 5 zeigt den Montageteil mit den Mébelscharnieren in einer
Explosionsansicht,

Fig. 6 zeigt den am Trager zu befestigenden Montageteil und den Trager in
einer perspektivischen Ansicht,

Fig. 7a, 7b zeigen den Vorsprung der Befestigungsvorrichtung in einem geldsten
Zustand und in einem befestigten Zustand an der Einstellvorrichtung,

Fig. 8a, 8b zeigen zwei verschiedene Ansichten der Einstellvorrichtung zur
Einstellung des Montageteiles in einer Héhenrichtung und in einer
seitlichen Richtung relativ zum Tréager,

Fig. 9 zeigt die Einstellvorrichtung zur Einstellung einer Lage des

Montageteiles in einer Explosionsdarstellung.

Fig. 1a zeigt eine perspektivische Ansicht eines Mdébels 1 mit einem Mdbelkorpus 2

und relativ dazu bewegbaren Turflugeln 3a, 3b, 4a, 4b. Die Turflugel 3a, 3b, 4a, 4b

sind durch ein FUhrungssystem 5 jeweils zwischen einer ersten Stellung, in welcher
die Turflugel 3a, 3b; 4a, 4b im Wesentlichen koplanar zueinander ausgerichtet sind,
und einer zweiten Stellung, in welcher die Turflugel 3a, 3b; 4a, 4b im Wesentlichen
parallel zueinander ausgerichtet sind, bewegbar gelagert. Die Turflugel 3a, 3b sind in
einer zweiten (parallelen) Stellung in ein seitliches Aufnahmefach 8a des
Mobelkorpus 2 einschiebbar, wahrend die anderen Turflugel 4a, 4b in einer
parallelen Stellung zueinander in ein weiteres Aufnahmefach 8b einschiebbar sind.
Die Funktionsweise wird im Folgenden anhand der Tuarflugel 3a und 3b erlautert,
wobei fur die anderen Turflugel 4a, 4b dieselben Ausfuhrungen gultig sind. Das
Fuhrungssystem 5 umfasst eine erste Fuhrungsschiene 7a mit einer Langsrichtung
(L), wobei ein mit dem zweiten Turflugel 3b verbindbarer Fuhrungsschlitten 6 entlang

der ersten Fuhrungsschiene 7a verfahrbar gelagert ist.
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Fig. 1b zeigt das Mébel 1, wobei die Turflugel 3a, 3b ausgehend von der in Fig. 1a
gezeigten koplanaren Stellung in eine winkelige Stellung zueinander bewegt wurden.
Der erste Turflugel 3a ist Uber drei oder mehrere Mébelscharniere 10 an einem
Trager 11 gelagert, welcher in das Aufnahmefach 8a in einer Tiefenrichtung (2)
einschiebbar ist. Der Trager 11 befindet sich in der gezeigten Figur in einer
Transferstellung, in welcher der Trager 11 in Langsrichtung (L) an die erste
Fuhrungsschiene 7a anschliel3t, sodass der Fuhrungsschlitten 6 zwischen der ersten
Fuhrungsschiene 7a und dem Trager 11 hin und her transferierbar ist. In der
gezeigten Transferstellung ist der Trager 11 mit der ersten FUhrungsschiene 7a
|6sbar verriegelt, wobei die Verriegelung zwischen der ersten Fluhrungsschiene 7a
und dem Trager 11 durch einen Eintritt des FUhrungsschlittens 6 in oder auf den
Trager 11 I6sbar ist. Der Trager 11 ist in Form einer lénglichen Saule ausgebildet,
deren Lange zumindest der halben Héhe der Turflugel 3a, 3b entspricht. Die beiden
Tarflugel 3a, 3b sind Uber zumindest einen Scharnierbeschlag 9 um eine vertikal
verlaufende Achse gelenkig miteinander verbunden. Der zweite Tarflugel 3b ist Gber

den Fuhrungsschlitten 6 entlang der ersten FUhrungsschiene 7a verfahrbar gelagert.

Fig. 2a zeigt das Mdébel 1 mit den Turflugeln 3a und 3b, welche nunmehr parallel
zueinander ausgerichtet sind. Der Trager 11 wurde durch einen Eintritt des
Fuhrungsschlittens 6 von der ersten FUhrungsschiene 7a entriegelt, sodass der
Trager 11 (zusammen mit dem Fuhrungsschlitten 6 und den Turflugeln 3a, 3b) in der
Tiefenrichtung (Z), entlang einer (hier nicht gezeigten), quer zur Langsrichtung (L)
verlaufenden zweiten FUhrungsschiene 7b des FUhrungssystems 5, in das

Aufnahmefach 8a einschiebbar ist.

Fig. 2b zeigt das Mdébel 1 mit den Turflugeln 3a, 3b, welche sich nunmehr in einem
voll eingeschobenen Zustand im Aufnahmefach 8a befinden. Die Tuarflugel 3a, 3b
sind also durch das Fuhrungssystem 5 ausgehend von einer ersten Stellung geman
Fig. 1a, in welche die Turflugel 3a, 3b im Wesentlichen koplanar zueinander
ausgerichtet sind, und einer zweiten Stellung geman Fig. 2b, in welcher die Turflugel
3a, 3b im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet sind und innerhalb des
Aufnahmefachs 8a aufnehmbar sind, bewegbar gelagert. Auf diese Weise kann

beispielsweise eine wie in den Figuren 2a, 2b gezeigte Kiiche 12 vollstandig
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abgedeckt werden, sodass die Kuche 12 von einem restlichen Bereich eines
Wohnraumes optisch abtrennbar ist. Das Aufnahmefach 8a wird im gezeigten
Ausfuhrungsbeispiel von einer Seitenwand 13a und einer von der Seitenwand 13a
parallel beabstandeten Trennwand 13b gebildet, wobei die Turfligel 3a, 3b in einer
parallelen Stellung zueinander zwischen der Seitenwand 13a und der Trennwand

13b einschiebbar sind.

Fig. 3 zeigt eine perspektivische Ansicht des FUhrungssystems 5 im Bereich
zwischen der Seitenwand 13a und dem feststehenden Mé&belteil 13b, zwischen
denen das Aufnahmefach 8a zur Aufnahme der Turflugel 3a, 3b gebildet wird. Die
erste Fuhrungsschiene 7a weist eine Langsrichtung (L) auf, welche in einer
Montagelage parallel zu einer Vorderkante des Mdébelkorpus 2 verlauft. Am
feststehenden Mébelteil 13b ist eine zweite FUhrungsschiene 7b mit einer
Langsrichtung (L2) angeordnet, wobei die Langsrichtung (L) der ersten
Fuhrungsschiene 7a und die Langsrichtung (L2) der zweiten FUhrungsschiene 7b
quer, vorzugsweise im Wesentlichen rechtwinklig, zueinander verlaufen. Der Trager
11 ist zur beweglichen Lagerung des wenigstens einen Tuarflugels 3a ausgebildet,
wobei der Turflugel 3a in einem Montagezustand Uber wenigstens drei oder mehrere
Mobelscharniere 10 (Fig. 1b) am Trager 11 um eine in Montagelage vertikal
verlaufende Achse schwenkbar gelagert ist. Der Trager 11 weist zumindest eine
Fuhrungsvorrichtung 14 auf, durch welche der Trager 11 entlang der zweiten
Fuhrungsschiene 7b in der Tiefenrichtung (Z) und in eine der Tiefenrichtung (2)
entgegengesetzte Richtung bewegbar ist. In der gezeigten Figur weist die
Fuhrungsvorrichtung 14 des Tragers 11 zumindest eine Laufrolle 14a auf, welche
entlang eines ersten Laufsteges 17a der zweiten Fuhrungsschiene 7b bewegbar

gelagert ist.

Im gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist der Trager 11 Uber eine Aufnahmevorrichtung
15 mit der ersten Fuhrungsschiene 7a |6sbar verriegelbar. Die Aufnahmevorrichtung
15 ist zur Aufnahme des FUhrungsschlittens 6 ausgebildet, sodass der
Fuhrungsschlitten 6 ausgehend von der ersten Fuhrungsschiene 7a in die
Aufnahmevorrichtung 15 einfahrbar ist. Zu diesem Zweck kénnen Fuhrungsrillen 20,

21 in der ersten FUhrungsschiene 7a ausgebildet sein, welche sich in der
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Langsrichtung (L) der ersten FUhrungsschiene 7a erstrecken und welche in der
Transferstellung der Aufnahmevorrichtung 15 mit korrespondierenden Fuhrungsrillen
20a, 21a der Aufnahmevorrichtung 15 fluchtend ausgerichtet sind. Auf diese Weise
sind die Laufrollen des Fihrungsschlittens 6 ohne eine stérende StolRkante zwischen

der ersten Fuhrungsschiene 7a und der Aufnahmevorrichtung 15 verfahrbar.

Zur verbesserten Entkopplung zwischen der Aufnahmevorrichtung 15 und dem
Trager 11 kann vorgesehen sein, dass die Aufnahmevorrichtung 15 zumindest eine
von der FUhrungsvorrichtung 14 des Tréagers 11 gesonderte Stutzrolle 16 aufweist,
welche entlang der zweiten FUhrungsschiene 7b bewegbar gelagert ist.
Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die zweiten FUhrungsschiene 7b einen ersten
Laufsteg 17a und zumindest einen vom ersten Laufsteg 17a gesonderten zweiten
Laufsteg 17b aufweist, wobei die Laufrolle 14a der FUhrungsvorrichtung 14 entlang
des ersten Laufsteges 17a der zweiten Fuhrungsschiene 7b und die zumindest eine
Stutzrolle 16 der Aufnahmevorrichtung 15 entlang des zweiten Laufsteges 17b der

zweiten Fuhrungsschiene 7b bewegbar gelagert ist.

Der Trager 11 und die Aufnahmevorrichtung 15 sind bei einer Bewegung entlang der
zweiten Fuhrungsschiene 7b in der Tiefenrichtung (Z) bewegungsgekoppelt
miteinander verbunden, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass die
Aufnahmevorrichtung 15 bei einer Bewegung entlang der zweiten FUhrungsschiene
7b in der Tiefenrichtung (Z) und in eine der Tiefenrichtung (Z) entgegengesetzte
Richtung spielfrei miteinander gekoppelt sind. Zur verbesserten Abstutzung des
Tragers 11 kann noch zumindest eine weitere Fuhrungsschiene 7¢ vorgesehen sein,
entlang welcher zumindest eine weitere Laufrolle 19 des Tragers 11 verfahrbar

gelagert ist.

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Ansicht des Turflugels 3a, an welchem ein
Montageteil 16 zur Befestigung am Trager 11 vormontiert ist. Am Montageteil 16 sind
wenigstens drei (im vorliegenden Fall fuUnf) Mébelscharniere 10 zur schwenkbaren
Lagerung des Turflugels 3a angeordnet. Der Montageteil 16 ist als eine in
Langsrichtung (L1) des Tragers 11 verlaufende Schiene ausgebildet, welche einteilig

oder auch mehrteilig ausgebildet sein kann. Der Montageteil 16 weist zumindest eine
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flach ausgebildete Anlageflache 16a auf, welche in einem verbundenen Zustand mit
dem Trager 11 an einer flach ausgebildeten Anlageflache 11a des Tragers 11
anliegt. Durch zumindest eine Einstellvorrichtung 17a, 17b, welche von den
Mobelscharnieren 10 gesondert ausgebildet ist, ist im verbundenen Zustand eine
Lage des Montageteiles 16 relativ zum Trager 11 einstellbar. Vorzugsweise ist
vorgesehen, dass durch die obere Einstellvorrichtung 17a eine Lage des
Montageteiles 16 relativ zum Trager 11 in einer seitlichen Richtung (X) und in einer
Héhenrichtung (H) einstellbar ist, wohingegen durch die untere Einstellvorrichtung
17b nur eine Lage des Montageteiles 16 relativ zum Trager 11 in einer seitlichen
Richtung (X) einstellbar ist. Durch zumindest eine Befestigungsvorrichtung 18a, 18b
ist der Montageteil 16 am Trager 11 zu befestigen. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel
weisen die Befestigungsvorrichtungen 18a, 18b jeweils zumindest einen am Trager
11 angeordneten Vorsprung 19a, 19b (Fig. 5) auf, welche in einem verbundenen
Zustand des Montageteiles 16 in eine korrespondierende Ausnehmung 20a, 20b des
Montageteiles 16 eingreifen. Gemaf einem Ausfuhrungsbeispiel kann vorgesehen
sein, dass die Vorsprunge 19a, 19b der Befestigungsvorrichtungen 18a, 18b mit den
Einstellvorrichtungen 17a, 17b des Montageteiles 16 zusammenwirken, sodass eine
Lage des Montageteiles 16 relativ zum Trager 11 Uber die Vorsprunge 19a, 19b der
Befestigungsvorrichtungen 18a, 18b herbeigefuhrt wird. In einem verbundenen
Zustand des Montageteiles 16 ist der Trager 11 (zusammen mit dem Montageteil 16
und den Uber die Mébelscharniere 10 befestigten Turflugel 3a) entlang der zweiten
Fuhrungsschiene 7b in Richtung (Z) und in eine der Richtung (Z) entgegengesetzte
Richtung verfahrbar. Die weitere FUhrungsschiene 7c ist in der gezeigten Figur in

einem bodennahen Bereich des feststehenden Mébelteiles 13b angeordnet.

Fig. 5 zeigt den Montageteil 16 mit den Mébelscharnieren 10 und den
Einstellvorrichtungen 17a, 17b in einer Explosionsansicht. Der Montageteil 16 kann
als eine in Langsrichtung (L1) erstreckende Schiene ausgebildet sein, wobei die
Mobelscharniere 10 in einem befestigten Zustand in Langsrichtung (L1) voneinander
beabstandet sind. Die Mébelscharniere 10 weisen jeweils einen ersten Beschlagtell
10a zur Befestigung am Montageteil 16 und einen zweiten Beschlagteil 10b zur
Befestigung am Turflugel 3a auf, wobei der erste Beschlagteil 10a und der zweite

Beschlagteil 10b Uber wenigstens eine Gelenkachse, vorzugsweise wenigstens funf
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Gelenkachsen, miteinander schwenkbar verbunden sind. Die ersten Beschlagteile
10a der Mébelscharniere 10 sind mit dem Montageteil 16 entweder verschraubt oder
mit dem Montageteil 16 |6sbar verriegelbar. Die Befestigungsvorrichtungen 18a, 18b
weisen jewells einen am Trager 11 angeordneten Vorsprung 19a, 19b auf, welche in
einem verbundenen Zustand des Montageteiles 16 am Trager 11 in
korrespondierenden Ausnehmungen 20a, 20b des Montageteiles 16 eingreifen. Die
Vorsprunge 19a, 19b kénnen jeweils mit den Einstellvorrichtungen 17a, 17b
zusammenwirken, sodass eine Lage des Montageteiles 16 relativ zum Trager 11
durch eine Betatigung der Einstellvorrichtungen 17a, 17b, durch welche eine relative
Lage zwischen dem Montageteil 16 und den Vorspringen 19a, 19b veranderbar ist,

eingestellt wird.

Fig. 6 zeigt den am Trager 11 zu befestigenden Montageteil 16, an welchem die
Mobelscharniere 10 zur bewegbaren Lagerung des Turflugels 3a angeordnet sind.
Zur Befestigung wird der Montageteil 16 mit seiner flachen Anlageflache 16a gegen
die flache Anlageflache 11a des Tragers gefuhrt, wobei der Vorsprung 19a des
Tragers 11 in die korrespondierende Ausnehmung 20a des Montageteiles 16
eingreift. Der in die Ausnehmung 20a eingefuhrte Vorsprung 19a wirkt mit der
Einstellvorrichtung 17a zusammen, welche Uber eine Halterung 23 am Montagetell
16 befestigt ist. Zur Fixierung des Montageteiles 16 kédnnen zumindest eine oder
mehrere Befestigungsschrauben 26 verwendet werden, welche im Montagezustand
in einem Langloch 27 des Tragers 11 eingreifen. Damit aber der Montageteil 16 in
einem verbundenen Zustand relativ zum Trager 11 einstellbar bleibt, kénnen die
Befestigungsschrauben 26 beispielsweise einen Einstich aufweisen, wodurch der
Montageteil 16 gegenuber der Befestigungsschraube 26 — trotz angezogener

Befestigungsschraube 26 — mit radialem Spiel angeordnet ist.

Fig. 7a zeigt den am Trager 11 zu befestigenden Vorsprung 19a der
Befestigungsvorrichtung 18a in einem gelésten Zustand an der Einstellvorrichtung
17a, welche Uber eine Halterung 23 mit dem Montageteil 16 zu verbinden ist. Der
Vorsprung 19a weist zumindest eine Mulde 21 zum Halten des Montageteiles 16 auf,
wobei der Vorsprung 19a in eine Einschub6ffnung 22 der Einstellvorrichtung 17a

einschiebbar ist.
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Fig. 7b zeigt den befestigten Zustand des Vorsprungs 19a an der Einstellvorrichtung
17a, wobei ein Tell der Einstellvorrichtung 17a in der Mulde 21 aufgenommen ist. Die
Einstellvorrichtung 17a weist eine Héheneinstellung 24 auf, durch welche die
Halterung 23 (und damit der Montageteil 16) im Montagezustand in einer
Héhenrichtung (H) einstellbar ist, wodurch auch der Turflugel 3a in der
Hoéhenrichtung (H) relativ zum Trager 11 einstellbar ist. Uberdies ist eine
Seiteneinstellung 25 vorgesehen, durch welche die Halterung 23 (und damit der
Montageteil 16) im Montagezustand in einer seitlichen Richtung (X) einstellbar ist,
wodurch auch der Turflugel 3a in der seitlichen Richtung (X) relativ zum Trager 11

einstellbar ist.

Fig. 8a zeigt die Einstellvorrichtung 17a in einem Querschnitt, aus welchem die
Hoheneinstellung 24 und die Seiteneinstellung 25 (Fig. 8b) des Montageteiles 16
relativ zum Trager 11 hervorgeht. Die Halterung 23 der Einstellvorrichtung 17a ist
Uber wenigstens ein Befestigungsmittel 31 (beispielsweise eine Schraube) fest mit
dem Montageteil 16 zu verbinden. Der am Trager 11 angeordnete Vorsprung 19a
wirkt Uber die Mulde 21 mit einem ersten Einstellteil 29a zusammen, welcher
innerhalb eines zweiten Einstellteiles 29b gelagert ist und welcher relativ zum
zweiten Einstellteil 29b in der seitlichen Richtung (X) einstellbar ist. Der zweite
Einstellteil 29b ist (zusammen mit dem ersten Einstellteil 29a) in der Héhenrichtung

(H) einstellbar.

Die H6heneinstellung 24 umfasst ein Einstellrad 28a, welches in einem
Montagezustand um eine vertikal verlaufende Drehachse drehbar gelagert ist,
welches mit dem zweiten Einstellteil 29b in Gewindeeingriff steht und welches sich
an einem Bolzen 30c des zweiten Einstellteiles 29b abstutzt. Durch eine Drehung
des Einstellrades 28a ist der zweite Einstellteil 29b (zusammen mit dem ersten
Einstellteil 29a) relativ zur Halterung 23 in der H6henrichtung (H) einstellbar, sodass
auch alle die zur Lagerung des Turflugels 3a vorgesehenen und am Montageteil 16
angeordneten Mébelscharniere 10 in der Hohenrichtung (H) relativ zum Trager 11

synchron einstellbar sind.
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Fig. 8b zeigt die Seiteneinstellung 25 des Montageteiles 16 relativ zum Trager 11.
Der erste Einstellteil 29a ist durch wenigstens eine Linearfuhrung 30 relativ zum
zweiten Einstellteil 29b in der seitlichen Richtung (X) einstellbar. Die LinearflUhrung
30 umfasst im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel zwei Bolzen 30a, 30b zur FUhrung des
ersten Einstellteiles 29a in der seitlichen Richtung (X). Die Seiteneinstellung 25
umfasst ein drehbar gelagertes Einstellrad 28b, welches in einem Montagezustand
um eine horizontal verlaufende Drehachse drehbar gelagert ist und welches mit dem
ersten Einstellteil 29a in Gewindeeingriff steht. Durch eine Drehung des Einstellrades
28b ist der erste Einstellteil 29a relativ zum zweiten Einstellteil 29b in der seitlichen
Richtung (X) einstellbar, sodass auch alle die zur Lagerung des Turflugels 3a
vorgesehenen und am Montageteil 16 angeordneten Mdébelscharniere 10 in der

seitlichen Richtung (X) relativ zum Trager 11 synchron einstellbar sind.

Die gezeigten Einstellrader 28a, 28b kénnen jewells eine Werkzeugaufnahme 24a
aufweisen, wobei die Einstellrdder 28a, 28b durch Drehung der Werkzeugaufnahme
24a mittels eines Werkzeuges einstellbar sind. Alternativ ist es méglich, dass die
Hoheneinstellung 24 und/oder die Seiteneinstellung 25 zumindest ein von den
Einstellradern 28a, 28b gesondertes und mit den Einstellradern 28a, 28b
bewegungsgekoppeltes Antriebselement mit einer Werkzeugaufnanme 24a aufweist

oder aufweisen.

Fig. 9 zeigt die Einstellvorrichtung 17a in einer Explosionsansicht. Die Halterung 23
ist Uber das Befestigungsmittel 31 am Montageteil 16 zu befestigen und weist eine
weitere LinearfUhrung 32 auf, durch welche der zweite Einstellteil 29b durch Drehung
des Einstellrades 28a in der Hohenrichtung (H) relativ zur Halterung 23 einstellbar ist.
Der erste Einstellteil 29a mit der Einschubéffnung 22 zum Einschieben des
Vorsprungs 19a ist innerhalb des zweiten Einstellteiles 29b durch Drehung des
Einstellrades 28b entlang der beiden Bolzen 30a, 30b der LinearfUhrung 30 in der
seitlichen Richtung (X) verschiebbar gelagert. Das Einstellrad 28a ist zwischen zwel
Gehauseteilen 33a, 33b aufgenommen, wobei das Einstellrad 28a durch die
gesonderte Werkzeugaufnahme 24a antreibbar ist. Die Drehachse des Einstellrades

28a und die Drehachse der Werkzeugaufnahme 24a verlaufen quer zueinander,
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wobei sich neben einer verbesserten Zuganglichkeit auch die Méglichkeit zur

Veranderung eines Ubersetzungsverhaltnisses ergibt.

Innsbruck, am 20. Dezember 2018

14 /31



1 83906-21/gb

Patentanspruche

Fuhrungssystem (5) zur Fuhrung wenigstens eines bewegbar gelagerten
Tarflugels (3a) relativ zu einem Mdbelkorpus (2), umfassend:

— eine erste Fuhrungsschiene (7a) zur Fuhrung des wenigstens einen
Tarflugels (3a),

— eine zweite Fuhrungsschiene (7b) zur FUhrung des wenigstens einen
Tarflugels (3a), wobei die zweite FUhrungsschiene (7b) in einem
Montagezustand relativ zur ersten Fuhrungsschiene (7a) quer verlauft,

— einen Trager (11), welcher zumindest entlang der zweiten
FUhrungsschiene (7b) verfahrbar ist und welcher mit dem wenigstens
einen Tuarflugel (3a) Uber wenigstens drei voneinander beabstandet
anordenbare oder im Montagezustand angeordnete Mdbelscharniere (10)
verbunden oder verbindbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass alle Mébelscharniere (10), Uber welche der
wenigstens eine Turflugel (3a) mit dem Trager (11) verbindbar oder im
Montagezustand verbunden ist, an einem gemeinsamen, vom Trager (11)
gesonderten Montageteil (16) angeordnet oder anordenbar sind, wobei der
Montageteil (16) mit dem Trager (11) Uber zumindest eine

Befestigungsvorrichtung (18a, 18b) |6sbar verbindbar ist.

Fuhrungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens
vier Mébelscharniere (10) am Montageteil (16) angeordnet oder anordenbar

sind.

Fuhrungssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Montageteil (16) als langserstreckte Schiene ausgebildet ist, wobei
vorzugsweise vorgesehen ist, dass die Schiene in einem verbundenen Zustand
mit dem Trager (11) im Wesentlichen Uber ihre gesamte Lange am Trager (11)

anliegt.

Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

dass die zumindest eine Befestigungsvorrichtung (18a, 18b) zumindest einen
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am Trager (11) oder am Montageteil (16) angeordneten oder ausgebildeten
Vorsprung (19a, 19b) aufweist, wobei der Vorsprung (19a, 19b) in einem
verbundenen Zustand des Montageteiles (16) mit dem Trager (11) in eine am
Montageteil (16) oder am Trager (11) angeordnete Ausnehmung (20a, 20b)

eingreift.

Fuhrungssystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
zumindest eine Vorsprung (19a, 19b) zumindest eine Mulde (21) zum Halten

des Montageteiles (16) oder des Tragers (11) aufweist.

Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eine Einstellvorrichtung (17a, 17b) vorgesehen ist, durch
welche in einem verbundenen Zustand des Montageteiles (16) am Trager (11)
eine Lage des Montageteiles (16) relativ zum Trager (11) einstellbar ist, wobei
vorzugsweise vorgesehen ist, dass die zumindest eine Einstellvorrichtung (173,
17b) mit dem wenigstens einen Vorsprung (19a, 19b) der

Befestigungsvorrichtung (17a, 17b) zusammenwirkt.

Fuhrungssystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Einstellvorrichtung (17a, 17b) zumindest ein drehbar gelagertes
Einstellrad (28a, 28b) aufweist, wobei durch Drehung des Einstellrades (283,
28b) eine Lage des Montageteiles (16) relativ zum Trager (11) einstellbar ist,
wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass das zumindest eine Einstellrad (28a,
28b) eine Werkzeugaufnahme (24a) aufweist, wobei das Einstellrad (28a, 28b)
durch eine Drehung der Werkzeugaufnahme (24a) mittels eines Werkzeuges

rotierbar ist.

Fuhrungssystem nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass durch
die zumindest eine Einstellvorrichtung (17a, 17b) eine Lage des Montageteiles
(16) relativ zum Trager (11) in einer seitlichen Richtung (X) und/oder in einer

Héhenrichtung (H) einstellbar ist.
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Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die zumindest eine Einstellvorrichtung (17a, 17b) wenigstens eine
LinearfUhrung (30, 32) aufweist, durch welche der Montageteil (16) und der

Trager (11) in zumindest einer linearen Richtung zueinander einstellbar sind.

Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest zwei Einstellvorrichtungen (17a, 17b) zur Einstellung einer
Lage des Montageteiles (16) relativ zum Trager (11) vorgesehen sind, wobei
die zumindest zwei Einstellvorrichtungen (17a, 17b) in einer Langsrichtung (L1)
des Montageteiles (16) oder in einer Langsrichtung (L1) des Tragers (11)

voneinander beabstandet sind.

Fuhrungssystem nach einem der Anspruiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die wenigstens drei Mdbelscharniere (10) einen ersten Beschlagteil (10a)
zur Befestigung am Montageteil (16) und einen zweiten Beschlagteil (10b) zur
Befestigung am wenigstens einen Turflugel (3a) aufweisen, wobei der erste
Beschlagteil (10a) und der zweite Beschlagteil (10b) Uber wenigstens eine
Gelenkachse, vorzugsweise wenigstens funf Gelenkachsen, miteinander

schwenkbar verbunden sind.

Maébel (1) mit einem Mébelkorpus (2) und mit wenigstens einem relativ zum
Mobelkorpus (2) bewegbaren Tuarflugel (3a) und mit zumindest einem
FUhrungssystem (5) nach einem der Anspriche 1 bis 11 zum Bewegen des

wenigstens einen Tuarflugels (3a) relativ zum Mébelkorpus (2).

Mobel nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Mébel (1)
wenigstens einen zweiten Tuarflugel (3b) aufweist, welcher mit dem wenigstens
einen Turflugel (3a) gelenkig verbunden ist, wobei der erste Turflugel (3a) und
der zweite Turflugel (3b) zwischen einer ersten Stellung, in welcher der erste
Tarflugel (3a) und der zweite Turflugel (3b) im Wesentlichen koplanar
zueinander ausgerichtet sind, und einer zweiten Stellung, in welcher der erste
Tarflugel (3a) und der zweite Turflugel (3b) im Wesentlichen parallel zueinander

ausgerichtet sind, bewegbar gelagert sind.
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14. Verfahren zur Montage wenigstens eines Turflugels (3a) an einem Trager (11)
eines FUhrungssystems (5) nach einem der Anspriche 1 bis 11,
gekennzeichnet durch folgende Schritte:

— Bereitstellen eines vom Trager (11) gesonderten Montageteiles (16), an
welchem wenigstens drei oder mehrere Mdébelscharniere (10) zur
beweglichen Lagerung des wenigstens einen Turflugels (3a) angeordnet
sind oder angeordnet werden,

— Verbinden der am Montageteil (16) angeordneten Mébelscharniere (10)
mit dem wenigstens einen Tuarflugel (3a), und

— l6sbares Verbinden des Montageteiles (16) mit dem Trager (11) des

FUhrungssystems (5).
15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass in einem
verbundenen Zustand des Montageteiles (16) am Trager (11) eine Lage des

Montageteiles (16) relativ. zum Trager (11) durch wenigstens eine

Einstellvorrichtung (17a, 17b) eingestellt wird.

Innsbruck, am 20. Dezember 2018
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Geéanderte Patentanspriche

Fuhrungssystem (5) zur Fuhrung wenigstens eines bewegbar gelagerten
Tarflugels (3a) relativ zu einem Mdbelkorpus (2), umfassend:

— eine erste Fuhrungsschiene (7a) zur Fuhrung des wenigstens einen
Tarflugels (3a),

— eine zweite Fuhrungsschiene (7b) zur FUhrung des wenigstens einen
Tarflugels (3a), wobei die zweite FUhrungsschiene (7b) in einem
Montagezustand relativ zur ersten Fuhrungsschiene (7a) quer verlauft,

— einen Trager (11), welcher zumindest entlang der zweiten
FUhrungsschiene (7b) verfahrbar ist und welcher mit dem wenigstens
einen Tuarflugel (3a) Uber wenigstens drei voneinander beabstandet
anordenbare oder im Montagezustand angeordnete Mdbelscharniere (10)
verbunden oder verbindbar ist, wobei der Trager (11) eine Langsrichtung
(L1) aufwelst,

dadurch gekennzeichnet, dass alle Mébelscharniere (10), Uber welche der
wenigstens eine Tarflugel (3a) mit dem Trager (11) verbindbar oder im
Montagezustand verbunden ist, an einem gemeinsamen, vom Trager (11)
gesonderten Montageteil (16) angeordnet oder anordenbar sind, wobei der
Montageteil (16) mit dem Trager (11) Uber zumindest eine
Befestigungsvorrichtung (18a, 18b) l6sbar verbindbar ist und dass der
Montageteil (16) in einer quer zur Langsrichtung (L1) des Tragers (11)

verlaufenden Richtung mit dem Trager (11) l6sbar verbindbar ist.

Fuhrungssystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens
vier Mébelscharniere (10) am Montageteil (16) angeordnet oder anordenbar

sind.

Fuhrungssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Montageteil (16) als langserstreckte Schiene ausgebildet ist, wobei
vorzugsweise vorgesehen ist, dass die Schiene in einem verbundenen Zustand
mit dem Trager (11) im Wesentlichen Uber ihre gesamte Lange am Trager (11)

anliegt.
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Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die zumindest eine Befestigungsvorrichtung (18a, 18b) zumindest einen
am Trager (11) oder am Montageteil (16) angeordneten oder ausgebildeten
Vorsprung (19a, 19b) aufweist, wobei der Vorsprung (19a, 19b) in einem
verbundenen Zustand des Montageteiles (16) mit dem Trager (11) in eine am
Montageteil (16) oder am Trager (11) angeordnete Ausnehmung (20a, 20b)

eingreift.

Fuhrungssystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
zumindest eine Vorsprung (19a, 19b) zumindest eine Mulde (21) zum Halten

des Montageteiles (16) oder des Tragers (11) aufweist.

Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest eine Einstellvorrichtung (17a, 17b) vorgesehen ist, durch
welche in einem verbundenen Zustand des Montageteiles (16) am Trager (11)
eine Lage des Montageteiles (16) relativ zum Trager (11) einstellbar ist, wobei
vorzugsweise vorgesehen ist, dass die zumindest eine Einstellvorrichtung (173,
17b) mit dem wenigstens einen Vorsprung (19a, 19b) der

Befestigungsvorrichtung (17a, 17b) zusammenwirkt.

Fuhrungssystem nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Einstellvorrichtung (17a, 17b) zumindest ein drehbar gelagertes
Einstellrad (28a, 28b) aufweist, wobei durch Drehung des Einstellrades (283,
28b) eine Lage des Montageteiles (16) relativ zum Trager (11) einstellbar ist,
wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass das zumindest eine Einstellrad (28a,
28b) eine Werkzeugaufnahme (24a) aufweist, wobei das Einstellrad (28a, 28b)
durch eine Drehung der Werkzeugaufnahme (24a) mittels eines Werkzeuges

rotierbar ist.

Fuhrungssystem nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass durch

die zumindest eine Einstellvorrichtung (17a, 17b) eine Lage des Montageteiles
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(16) relativ zum Trager (11) in einer seitlichen Richtung (X) und/oder in einer

Héhenrichtung (H) einstellbar ist.

Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die zumindest eine Einstellvorrichtung (17a, 17b) wenigstens eine
LinearfUhrung (30, 32) aufweist, durch welche der Montageteil (16) und der

Trager (11) in zumindest einer linearen Richtung zueinander einstellbar sind.

Fuhrungssystem nach einem der Anspruche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest zwei Einstellvorrichtungen (17a, 17b) zur Einstellung einer
Lage des Montageteiles (16) relativ zum Trager (11) vorgesehen sind, wobei
die zumindest zwei Einstellvorrichtungen (17a, 17b) in einer Langsrichtung (L1)
des Montageteiles (16) oder in einer Langsrichtung (L1) des Tragers (11)

voneinander beabstandet sind.

Fuhrungssystem nach einem der Anspruiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die wenigstens drei Mdbelscharniere (10) einen ersten Beschlagteil (10a)
zur Befestigung am Montageteil (16) und einen zweiten Beschlagteil (10b) zur
Befestigung am wenigstens einen Turflugel (3a) aufweisen, wobei der erste
Beschlagteil (10a) und der zweite Beschlagteil (10b) Uber wenigstens eine
Gelenkachse, vorzugsweise wenigstens funf Gelenkachsen, miteinander

schwenkbar verbunden sind.

Maébel (1) mit einem Mébelkorpus (2) und mit wenigstens einem relativ zum
Mobelkorpus (2) bewegbaren Tuarflugel (3a) und mit zumindest einem
FUhrungssystem (5) nach einem der Anspriche 1 bis 11 zum Bewegen des

wenigstens einen Tuarflugels (3a) relativ zum Mébelkorpus (2).

Mobel nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Mébel (1)
wenigstens einen zweiten Tuarflugel (3b) aufweist, welcher mit dem wenigstens
einen Turflugel (3a) gelenkig verbunden ist, wobei der erste Turflugel (3a) und
der zweite Turflugel (3b) zwischen einer ersten Stellung, in welcher der erste

Tarflugel (3a) und der zweite Turflugel (3b) im Wesentlichen komplanar

30/31

( ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE )




4 83906-21/gb

zueinander ausgerichtet sind, und einer zweiten Stellung, in welcher der erste
Tarflugel (3a) und der zweite Turflugel (3b) im Wesentlichen parallel zueinander

ausgerichtet sind, bewegbar gelagert sind.

14. Verfahren zur Montage wenigstens eines Turflugels (3a) an einem Trager (11)
eines FUhrungssystems (5) nach einem der Anspriche 1 bis 11,
gekennzeichnet durch folgende Schritte:

— Bereitstellen eines vom Trager (11) gesonderten Montageteiles (16), an
welchem wenigstens drei oder mehrere Mdébelscharniere (10) zur
beweglichen Lagerung des wenigstens einen Turflugels (3a) angeordnet
sind oder angeordnet werden,

— Verbinden der am Montageteil (16) angeordneten Mébelscharniere (10)
mit dem wenigstens einen Tuarflugel (3a), und

— l6sbares Verbinden des Montageteiles (16) mit dem Trager (11) des

FUhrungssystems (5).
15. Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass in einem
verbundenen Zustand des Montageteiles (16) am Trager (11) eine Lage des

Montageteiles (16) relativ. zum Trager (11) durch wenigstens eine

Einstellvorrichtung (17a, 17b) eingestellt wird.

Innsbruck, am 18. Juli 2019
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