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Wynalazek detyczy parowozow czlono-
wych z podgrzewaczami wody zasilajacej,
ogrzewanemi para odlotowa i gazami spa-
linowemi, Parowozy tego rodzaju skladaja
'si¢ zwykle z trzech polaczonych ze soba
wazéw, z ktérych obydwa skrajne posiada-
ja po jednym podgrzewaczu (kotle pomoc-
niczym), ktéry stuzy do ogrzewania wody,
zasilajacej kociol gléwny, ustawiony na
wozie $rodkowym. Gléwna cecha wyna-
lazku polega na tem, ze obydwa pomocni-
cze kotly, stanowiace podgrzewacz, pola-
czone sa z kotlem gléwnym zapomoca ru-
chomych przewodéw rurowych, dzigki cze-
mu woda w podgrzewaczach ogrzewa sie
pod ci$nieniem, panujacem w kotle glow-
nym az do temperatury wrzenia, podczas

gdy sam kociol gtéwny dziala jedynie jako -
wytwarzacz pary.

Znane sa juz wprawdzie parowozy, wy-
posazone rowniez w kotly pomocnicze i
gléwne, ktérych kotly pomocnicze maja za
zadanie podgrzewaé wode zasilajaca ko-
ciol gléwny, jednakze w2z wszystkich tych
znanych typach parowezéw, podgrzewacze
(kotly pomocnicze) znajduja si¢ tylko pod
cisnieniem atmosferycznem, wohec czego
przy wprowadzaniu wedy da kotla gléw-
nego musi nastapi¢ podwyzszenie cisnienia,
a co zatem idzie zmiana temperatury wody
zasilajacej. Z drugiej strony w znanych
konstrukcjach, wode zawarta w podgrze-
waczach ogrzewa jedynie para odlotowa,
wskutek czego mozna przy cisnieniu atmo-



sferycznem osiagnaé w najlepszym razie
temperature 100°C, nigdy za$ wyzsza.

Wedtug wynalazku natomiast w pod-
grzewaczach umieszczone sa rury parowe
i ptomienne, wskutek czego przy cisnieniu,
panujacem w kotle gléwnym i przy pomo-
cy pary odlotowej oraz gazéw spalinowych
otrzymuje sie wode zasilajaca, ogrzana do
znacznie wyzszej temperatury, niz to miato
miejsce w znanych dotychczas konstruk-
cjach,

Nastepna cecha parowozu bedacego
przedmiotem wynalazku polega na tem, ze
géorna krawedz obydwu podgrzewaczy, po-
taczonych z kotlem gléwnym, umieszczona
jest nizej niz dolna krawedz stropu pale-
niska kotta gltéwnego, wskutek czego pod-
grzewacze sa stale calkowicie napelnione
woda i pracuja pod cisnieniem, panujacem
w kotle gtéwnym. Cze§é rur plomiennych,
zawartych w podgrzewaczach, mozna za-
stapié réwniez przez rury wodne, stanowia-
ce powierzchnie ‘ogrzewalna dla wody,
przeznaczonej do ogrzewania wagonéw,
Dzieki ogrzewaniu wody w podgrzewa-
czach do temperatury parowania, panujacej
w kotle gléwnym, osadzaja sie na $ciankach
tego podgrzewacza sole, zawarte w wodzie
zasilajacej kociol gléwny, a zatem w ten
sposéb chroni si¢ kociot gléwny przed two-
rzeniem si¢ kamienia kotlowego.

Mozna réwniez wyposazyé kazdy z ze-
wnetrznych wozéw w gléwny kociot, wy-
twarzajacy pare, a przynalezne do tych ko-
ttéw podgrzewacze umiescié na srodkowym
wozie. Wreszcie na srodkowym wozie moz-
na umiescié dwa kotly wytwarzajace pare,
zasilane woda o temperaturze parowania,
doplywajaca z podgrzewaczy, umieszczo-
nych na wozach skrajnych.

Na rysunkach przedstawione sa rézne
przyktady wykonania parowozéw czlono-
wych, odpowiadajacych wynalazkowi. Fig.
1 i 2 przedstawiaja parowéz, zlozony z
trzech czesci, fig. 3 i 4 — (kociot pomocni-

czy) podgrzewacz z przynalezna dymnica,
fig. 5 i 6 — parowéz tréjczlonowy wraz z
pompa i wiazka rur do obiegu wody w ru-
rach wodnych podgrzewacza, fig. 7, 8 i 9—
gietkie przewody stuzace do przepuszczania
goracych gazéw z kotta gtéwnego do pod-
grzewacza. Fig. 10 i 11 przedstawiaja roz-
mieszczenie na parowozie tréjczlonowym
pompy i rur, zasilajacych kociol gléwny
poprzez podgrzewacz, fig. 12113 — w
widoku zboku i zgéry parowéz cztonowy o
trzech wozach, przyczem na wozie srodko-
wym umieszczone sa dwa podgrzewacze i
dwie dymnice, a na obydwu pozostatych
wozach po jednym kotle parowym, fig. 14
i 15 — parowéz, ktéry rézni si¢ od paro-
wozu przedstawionego na fig. 12 i 13 tylko
tem, e dymnica obstuguje jednoczesnie
dwie grupy, sktadajace sie z jednego pod-
grzewacza i jednego kotla parowego, przy-
czem w dymnicy umieszczone sa dwie na-
sadki rurowe, prowadzace pare odlotowa,
fig. 16 i 17 uwidoczniaja parowéz, podobny
do przedstawionego na fig. 14 i 15 ale z
jedna tylko nasadka do pary odlotowej,
fig. 18 i 19 — widoki zboku i zgéry paro-
wozu czlonowego o trzech wozach, przy-
czem na $rodkowym wozie umieszczone sa
dwa kotly parowe, ktérych paleniska znaj-
duja sie naprzeciw siebie, fig. 20 — w wi-
doku zboku rozmieszczenie w kierunku pio-
nowym obydwu podgrzewaczy wzgledem
gtéownego kotla parowego, ktéry posiada
palenisko wspélne dla dwéch zespotéw plo-
mieniéwek, fig. 21 — odpowiada fig. 20,
jednakze w tym przykladzie wykonania pa-
rowozu kociot parowy sklada sie z jednego
tylko zespotu pltomieniéwek, fig. 22 odpo-
wiada fig. 20, jednakze w tym przykladzie
wykonania parowozu obydwa kotly parowe
posiadajg po jednym zespole ptomieniéwek
i umieszczone sa na dwéch oddzielnych wo-
zach tak, iz ich zespolty plomieniéwek przy-
padaja naprzeciw siebie, podczas gdy oby-
dwa podgrzewacze, jak réwniez przynalez-



“ne do nich dymnice, osadzone sa na jed-
nym wozie, fig. 23 odpowiada réwniez fig.
20, w tym przykladzie wykonania, jednak
obydwa kotly parowe, posiadajace po jed-
nym tylko zespole rurek (ptomieniowek) u-
mieszczone sa na wspélnej stalej ramie tak,
iz paleniska ich znajduja si¢ naprzeciw sie-
bie, a kazdy z dwu podgrzewaczy wraz z
przynalezna dymnica osadzony jest na od-
dzielnym wozie.

Fig. 1 i 2 przedstawiajg w przekroju po-
dluznym i w widoku zgéry parowoz, wyko-
nany w mys$l wynalazku, z paleniskiem
srodkowem dla dwu zespoléw plomienié-
wek. Parowoéz sklada sie z trzech sprzezo-
nych ze sobg czesci A, B i C, ktére sa
wszystkie wozami silnikowemi i posiada
dziesig¢ sprzezonych osi napednych i dwie
toczne.

Sprzezenie trzech czesci parowozu za-
pewniaja czlony tacznikowe 1 i 2, przedsta-
wione schematycznie, ktére pozwalaja na
ruch parowozu w obydwu kierunkach,

Na ramie wozu s$rodkowego B jest u-
mieszczony kociol parowy ze srodkowem
paleniskiem 73, wspélnem dla obu zespo-
t6w plomieniéwek ¢ i 5. Na wozie tym znaj-
duje sie réwniez skrzynia (jaszcz) weglo-
wa. v

Na ramie wozu A jest umieszczony pod-
grzewacz 6 i jedna z dwéch dymnic paro-
wozu, Na ramie wozu C jest umieszczony
podgrzewacz 8 i druga dymnica 9 paro-
wozu,

Do podgrzewaczy 6 i 8 doplywaja go-
race gazy przez otwory w S$ciankach sito-
wych 10 i 11 kotla parowego, umieszczone-
go na $rodkowym wozie B. Do dymnic 7 i 9
uchodza gazy spalinowe oraz para odloto-
wa z cylindréw. Niskie ci$nienie w dym-
nicach 7 i 9 mozna wytworzyé, np. zapomo-
cq ssaka zamiast przy pomocy pary odloto-
wej. .

Oba podgrzewacze 6 i 8 sluza do wy-
zyskania ciepla, zawartego zaréwno w ga-

zach spalinowych, jak i w parze odlotowe;j.
Dochodzi ono do skutku przez wyréwnanie
si¢. termiczne przy zuzytkowaniu réznicy
temperatur i zwiazanej z nia zmiany ci¢za-
ru wlasciwego mas wodnych.

. Gietkie przewody 12 i 13 oraz plomie-
niéwki podgrzewaczy 6 i 8 lacza palenisko
kotta parowego z dy_mnicami 7 i 9. Komory
14 i 15, do ktérych najpierw dostaja sie
gazy spalinowe, wyplywajace przez otwory
$cianek sitowych 10 i 11, otoczone sa meta-
lowemi plytami 16 i 17, Plyty te tworza ko-
mory powietrzne 18 i 19, polaczone prze-
wodami 27 i 22 np. z popielnikiem 20, a
jednoczesnie w jakikolwiek dogodny spo-
séb z atmosfera,

Fig. 3 i 4 przedstawiaja przekréj po-
przeczny i podluzny przez jeden z dwu
jednakowych podgrzewaczy 6 i 8, np. przez
podgrzewacz 6 z dymnica 7. Do podgrze-
wacza przymocowana jest skrzynia 23, po-
laczona gietkim przewodem 12 z komora
14, do ktérej uchodza gorace gazy z kotla
parowego. ‘Skrzynia 23 stanowi przedsio-
nek, przez ktéry plyna gorace gazy, aby po
przejsciu przez podgrzewacz 6 dostaé sie
do dymnicy 7.

Cze¢s¢ gornej strefy podgrzewacza 6 zaj-
muja plomieniéwki 24, przez ktére plyna
gazy, uchodzace przez otwory $cianki sito-
wej 10. Plomieniowki te zanurzone sa w
wodzie podgrzewacza 6. :

Plomieniéwki obsadzone sa konicami 25,
26 w $ciankach sitowych 27 i 28.

Dolna czes¢ podgrzewacza 6 zajmuja
rurki parowe 29, ktorych korice 30 i 31 ob-
sadzone sg réowniez w Sciankach sitowych
27 i 28.

Rurki parowe 29, wewnatrz ktérych ply-
nie para odlotowa, a zewnatrz znajduje si¢
woda kottowa, odgrodzone sa od gazéw
spalinowych komorami 32, 33 i 34. Do ko-
mory 32, przymocowanej do $cianki sito-
wej 27, doplywa para odlotowa, ktéra na-
stepnie plynie przez rurki 29, przyczem pa-



ra nieskroplona w nich uchoedzi do atmo-
. stery przez komin 35,

Skropling powstajaca w rurkach 29
mozna usuwaé w sposéb dowolny, W gor-
nej czesci podgrzewacza 6, niezajetej przez
plomieniéwki 24, umieszczone s3 rurki wod-
ne 36, odgrodzone od dostepu gazéow spa-
linowych pokrywami 37 i 38, przymocowa-
nemi do scianek sitowych 27 i 28. Ze-
wnetrzna powierzchnia rurek wodnych 36
otoczona jest woda, ogrzana w podgrzewa-
czu 6, a wewnatrz nich plynie woda ogrze-
wana przez wode¢ podgrzewacza 6.

Na fig. 5 i 6 uwidoczniony jest sposéb
wykonania tréjczionowego parowozu z
pompa i rurami, sluzacemi do ogrzewania
wody zapomoca rurek wodnych 36 i 39.
Rury te sa w odpowiednich miejscach po-
laczone gigtkiemi przewodami,

Wode. pod cisnieniem atmosferycznem,
wessana przy pomocy pompy 42 przez rurg
40 ze zbiornikow 41, tloczy si¢ przez ru-
re 43 do wewngtrznej komory 44, utworzo-
nej przez pokrywe. Po przejséciu przez rur-
ki wodne 36 dostaje si¢ woda do rury 45,
a stamtad do rurek wodnych 39 podgrze-
wacza 8, z ktérych wyptywa juz jako go-
raca, aby nastepnie przez rury 46 lub 47
powréci¢ do zbiornikéw wodnych 41, Po-
wrét ten odbywa sie bezposrednio, jezeli
kurki 48, 49, 50 i 51 sa zamkniete, a kurki
52 i 53 sa otwarte. Jezeli kurki 48, 49, 50
i 51 sa otwarte, a kurki 52 i 53 sa zamknie-
te, to woda przeplywa naprzéd przez od-
powiednie grzejniki, umieszczone na paro-
wozie lub wagonach, oddajac im swe cie-
plo, poczem dopiero wraca przez jedna z
rur 46 i 47 do zbiornikéw 41,

Fig. 7, 8 i 9 przedstawiaja przekréj po-
przeczny, podluzny i widok zgéry przewo-
déw gietkich 12 i 13, przymocowanych do
kotta parowego i umieszczonych pod podio-
ga budki maszynisty, znajdujacej si¢ na
srodkowym wozie B parowozu.

Rura 12, w danym razie splaszczona, o

przekroju dostosowanym do iloéci i tempe-.
ratury gazéw goracych, przeptywajacych
przez otwory $cianki sitowej 10, ulozona
jest w dolnej czesci budki 54 w ten sposéb,
zeby nie przeszkadzata maszyniscie i pala-
czowi.

Fig. 10 i 11 przedstawiaja rozmie-
szczenie pompy i rur na parowozie tréj-
czlonowym, ktére umozliwia zasilanie ko-
tla parowego, ustawionego na s$rodkowym
wozie B poprzez podgrzewacze 6 i 8.

W czasie ruchu podgrzewacze 6 i 8 na-
pelnione sg woda.

- Pompa zasilajaca 56 o dowolnym na-
pedzie zasysa wode ze zbiornikéw 41 przez
rure 57 i tloczy ja przez rure 58, wyposa-
Zona w zawory wsteczne do podgrzewaczy
6, 8. Podgrzewacze 6 i 8 polaczone sa
z kotlem parowym zapomoca rur 60,
wyposazonych lub nie wyposazonych w
zawory wsteczne. Jezeli brak jest za-
woru wstecznego, to podgrzewacze znaj-
duja sie¢ stale pod cisnieniem panuja-
cem w kotle parowym. Podgrzewacze po-
siadaja klapy bezpieczeristwa 62. Podgrze-
wacze 6 i 8 sa polaczone ze soba za po-
$rednictwem rury 63, w ktérej najnizszym
punkcie umieszczony jest zawér 64 do
spuszczania osadéw soli w podgrzewa-
czach.

Kazdy podgrzewacz posiada ostong, we-
wnatrz ktérej znajduja si¢ trzy wiazki ru-
rek, stanowiace trzy powierzchnie ogrze-
walne, w ten sposéb rozmieszczone, ze po-
wierzchnia rurek parowych i plomieniéwek
znajduje si¢ w polozeniu, umozliwiajgcem
najlepsze wyzyskanie zaréwno réznicy cig-
zaréw wlasciwych mas wody, podlegaja-
cych ogrzewaniu jak i ciepla zawartego w
parze odlotowej i gazach spalinowych, pty-
nacych z kotla parowego.

Rurki wodne 36 i 39 odbieraja cieplo
wodzie kotlowej, ogrzanej zapomoca rurek
parowych i1 plomieniéwek i dzigki temu
mozna dostarczaé goracej wody nieza-



leznie od cisnienia i temperatury w pod-
grzewaczu. ‘

Podgrzewacze i kociol parowy, jako po-
laczone ze soba, znajduja sie pod_ tem sa-
mem cisnieniem. Poniewaz za§ podgrze-
wacz jest umieszczony na innym wozie, niz
kociol parowy, mozliwem jest wykonaé
podgrzewacz o duzej powierzchni ogrze-
walnej oraz nadaé mu znaczne wymiary i
w ten sposob umozliwi¢ dostarczanie duzej
ilosci wody do niego. Odpowiednio do tego
istnieje moznos¢ odzyskania znacznej cze-
$ci ciepta, zawartego w gazach spalino-
wych, opuszczajacych kociol parowy, i zasi-
lania kotla gléwnego woda o temperaturze
parowania i wolng od soli, ktére ulegaja
straceniu w podgrzewaczu w temperaturze,
odpowiadajacej cisnieniu kotla paro-
wego.

Okolicznosé, ze mozna zasilaé¢ kociotl
parowy woda wolna od soli, zalezy nietyl-
ko od nagrzania tej wody do temperatury
parowania w podgrzewaczu, ale tiémaczy
si¢ rowniez tem, ze wobec znacznych wy-
miaréw podgrzewacza szybko$é wznoszenia
si¢ ku goérze wody tloczonej przez pompe
i ptynacej przez podgrzewacz jest mniejsza
od szybkosci osadzania si¢ soli na dnie
podgrzewacza, a fakt ten nie dopuszcza do
mechanicznego porywania soli i zanoszenia
ich do kotla gléwnego. Sole stracone na
dno podgrzewacza nie moga utworzy¢ sta-
lej skorupy, poniewaz stykaja si¢ stale ze
$cianami o niskiej temperaturze,

Parowéz czlonowy posiada w poréwna-
niu ze zwyklemi parowozami nastepujace
zalety:

1. Wrydajnosé:

a) Kociot parewy, jako zasilany woda
o temperaturze parowania, wytwarza wigk-
szg iloéé pary przy tem samem zuzyciu pa-
liwa, a wskutek tego réwnolegle wzrasta
moc parowozu, '

b) Wobec niedopuszczenia do powsta-
wania kamienia kotlowego w kotle glow-

nym zwigksza si¢ jego wydajnosé i prze-
dtuza si¢ jego trwalosé, a wydatki na kon-.
serwacje¢ zmniejszaja sie.

2. Cigzar adhezyjny i szybkosé paro-
wozu,

Okoliczno$é, ze cigzary poszczegélnych
czesci parowozu rozlozone sg na kilka wo-
zéw, daje w wyniku zmniejszenie cis$nienia,
przypadajacego na jedna o, przy zwigk-
szonym ogélnym ciezarze adhezyjnym, o-
raz mozno$¢ jazdy z duza szybkoscig po
krzywiznach o malym promieniu, pomimo
ze parowoz sklada sie z kilku wozéw, ponie-
waz poszczegolne wozy polaczone sa ze so-
ba, przegubowo.

3. Ekonomicznosé.

Podgrzewacz, wyposazony w zesp6l rur
do wymiany ciepla, pozwala na znaczng o-
szczedno$é w zuzyciu paliwa i przedluza
okres pracy kotla gléwnego, skutkiem nie-
dopuszczenia do tworzenia si¢ kamienia
kotlowego i zwigzanych z tem nastepstw.

Na fig, 12 i 13 litera C oznaczono $rod-
kowy wéz z dwoma podgrzewaczami 107
i 108, potaczonemi z dymnicami 109 i 110.
Dymnice naleza do kotléw parowych 111
i 112, umieszczonych na wozach skrajaych
D i E, Liczba 113 oznacza rur¢ wydmucho-
wa pary odlotowej z pewnej czesci cylin-
dréw parowozu; liczba 114 oznacza komin;
liczba 115 — rure wydmuchowa pozosta-
tych cylindréw, a liczba 116 — przynalez-
ny do nich komin,

Pompa 117 zasysa wode ze zbiornika
118 przez rure 119 i tloczy ja przez rure
121 zaopatrzona w zawér wsteczny 120 do
podgrzewaczy 107, 108, ktére zasilajg kotly
parowe 1111 112 przez rury 122 i 123, nie-
zaopafrzone w zawory wsteczne. Obydwa
kotly gtéwne w ten sposéb polaczone sa
rura 124, ze wraz z podgrzewaczami stano-
wia jedna caloéé, o ile chodzi o cisnienie
pary. Trzy wozy silnikowe C, D, E, pola-
czone sprzeglami 125, nieobcigZonemi w
kierunku pionowym, stanowia wraz z ko-



ttami i czesciami dodatkowemi parowéz
trojcztonowy. ' .

Na fig. 14 i 15 dymnica 126 jest wspél-
na dla dwéch grup silnikowych 127, 128,
129, 130, z ktérych kazda sklada si¢ z pod-
grzewacza i kotla gléwnego. Litera F o-
znacza woz $rodkowy z podgrzewaczami
127, 129, litery za$ G i H oznaczaja skraj-
ne wozy, na ktérych sa umieszczone kotly
glowne 128 i 130, ktérych dymnice sa ze
soba polaczone i tworza jedna dymnice
126. Para odlotowa uchodzi przez rury 131
i 132 do kominéw 133 i 134.

Na fig. 16 i 17 dymnica 135 nalezy do
dwéch grup silnikowych, z ktérych kazda
stanowi jeden podgrzewacz i jeden kociot
glowny 136, 137, 138, 139, przyczem istnie-
je jedna tylko rura wydmuchowa 140 i je-
den komin 7141, Na $rodkowym wozie sa u-
mieszczone obydwa podgrzewacze 136 i
138 i wspélna dymnica 135. Na jednym
skrajnym wozie L jest umieszczony kociot
137, a na drugim skrajnym wozie M jest
umieszczony kociol 139, Trzy polaczone ze
sobg wozy, uwidocznione na fig. 14 i 15,
wzglednie fig. 16 i 17, tworza parowéz
czlonowy, zlozony z trzech czesci. Takze
i tutaj kotly tworza ze wzgledu na cisnie-
nie pary jedna calosé, podobnie jak w przy-
ktadzie uwidocznionym na fig. 12 i 13,

W przykladzie uwidocznionym na fig.
18 i 19 na wozie srodkowym P umieszczone
sa dwa kotly glowne 148 i 149, do ktérych
naleza dymnice 150 i 151, Dymnica 150 i
podgrzewacz 152 umieszczone s3 na wozie
silnikowym Q, a dymnica 151 oraz podgrze-
wacz 153 — na wozie R. Kotty gléwne 148
i 149, jak juz powiedzielismy, umocowane
sa na wozie P; ich paleniska znajduja sie
naprzeciw siebie w takiej odlegtosci, ze
mozliwe jest dorzucanie wegla.

Rura 154 taczy ze sobg obydwa kotly
glowne 148 i 149, a rury 155 i 156 lacza je
z podgrzewaczami 152 i 153.

Trzy wozy P, Q i R polaczone sa migdzy

soba zapomoca sprzegiel 157 i tworza wraz
z kottami i ich czesciami dodatkowemi troj-
czlonowy parowéz z kotlami potaczonemi w
kaskade termiczng. We wszystkich kotlach
panuje jednakowe ci$nienie pary, a to dzie-
ki temu, Ze sg one polaczone rurami 154,
155, 156.

W przykladzie wykonania parowozu, u-
widocznionym na fig. 20 palenisko 158 na-
lezy do obydwu kotléw 159 i 160, wyposa-
zonych w plomieniéwki, Strop 161 paleni-
ska znajduje si¢ w pewnej okreslonej wy-
sokosci a ponad linja pozioma b—b. Liczba
162 oznacza gorna tworzaca bebna podgrze-
wacza 163, znajdujaca si¢ na pewnej okre-
$lonej wysokosci v ponad prosta b—b, przy-
czem odstep v jest mniejszy od odstepu a.
Pompy 164 zasysaja wode ze zbiornika 165
i ttocza ja przez zawory wsteczne 166 i ru-
ry 167 do podgrzewaczy 163, skad woda
dostaje si¢ do kotla gléwnego przez rury
168. Rury 169 lacza gorne czesci podgrze-
waczy 163 ze zbiornikami pary 170 kotla
gléwnego, polaczonemi miedzy soba zapo-
moca rury 171,

Z powyiszego wynika, ze kotly pod
wzgledem cisnienia stanowia jedna calos¢,
a podgrzewacze nietylko stale wypelnione
sa woda, lecz nawet znajduja si¢ pod pew-
nem ciénieniem stupa wody, poniewaz wy-
sokos$é a jest wigksza od wysokosci v, zwla-
szcza ze ponad sklepieniem paleniska 161
znajduje si¢ zawsze pewna ilo§é wody. Kur-
ki 172, 173 sa zazwyczaj otwarte, a urucho-
mia sie je tylko w razie nieszczesliwego wy-
padku lub innego zdarzenia, ktére nakazu-
je ich zamknigcie.

Na fig. 21 liczba 174 oznacza pompe,
liczby 175, 176, 177, 178 rury lacznikowe,
liczba 179 — zawér wsteczny, a liczby 180
i 181 — kurki.

Na fig. 22 liczba 182 oznacza pompe,
liczby 183, 184, 185, 186 i 187 — rury lacz-
nikowe, liczba 188 — zawér wsteczny, a
liczby 189 i 190 — kurki,



Na fig. 23 pompa 191, rury 192, 193, 194,
196 i kurki 198 oraz 199 dzialaja w ten sam
sposéb i w tym samym celu, co odpowiednie
czesci na fig. 20. Z przytoczonego juz po-
przednio powodu wysoko$é a jest na po-
szczegblnych figurach wieksza od wysokosci
v. Rézne polaczenia jednego lub obydwu
podgrzewaczy z jednym lub dwu kottami
gtéownemi, jakie przedstawiaja fig. 21, 22 i
23, opisane sg juz wyzej. Parowozy cztono-
we wedtug fig. 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21
moga sie¢ skladaé z trzech wozéw silniko-
wych lub z dwéch i jednego bez napedu, lub
wreszcie z jednego silnikowego i dwéch bez
napedu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Parowéz z podgrzewaczami wody
zasilajacej, ogrzewanemi para odlotowa i
gazami spalinowemi, ztozony z trzech wza-
jemnie ze soba potaczonych wozéw silniko-
wych, z ktérych dwa skrajne posiadaja po
jednym kotle pomocniczym, stluzacym do
podgrzewania wody zasilajacej kociot gtow-
ny, umieszczony na $rodkowym wozie, zna-
mienny tem, Ze obydwa kotly pomocnicze
(6 i 8), stanowiace podgrzewacz, potaczone
sa z kotlem gléwnym (4, 5) zapomoca giet-
kich przewodéw rurowych, wskutek czego
woda w podgrzewaczach ogrzewa si¢ pod
ci$nieniem, panujacem w kotle gléwnym az
do temperatury wrzenia, podczas gdy sam
kociot gtéwny dziala tylko jako wytwarzacz
pary i jest ochroniony od kamienia kotto-
wego.,

2. Parowéz wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze w dolnej czesci podgrzewaczy

(6 i 8) znajduja sie rurki parowe (29), a w
$rodkowej i gérnej ich czesci znajduja sie
plomieniéwki (24) (fig. 3).

3. Parowéz wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze goérna krawedz obydwu pod-
grzewaczy (6, 8), polaczonych z kotltem
gléwnym znajduje sie ponizej dolnej kra-
wedzi stropu paleniska /161) kotta gtéwne-
go (4, 5), wskutek czego podgrzewacze (6,
8) sa stale catkowicie wypelnione woda i
pracuja pod ci$nieniem, panujacem w kotle
glownym, _

4, Parowéz wedlug zastrz, 1 do 3, zna-
mienny tem, Ze cze§¢ plomieniéwek (24),
znajdujacych si¢ w podgrzewaczach (6, 8)
zastapiona jest przez rurki wodne (36, fig.
3, 4), stanowiace powierzchnie ogrzewalna
dla wody, przeznaczonej do ogrzewania wa-
gonow.

5. Parowéz wedlug zastrz. 1 do 3, zna-
mienny tem, e kazdy z obydwu skrajnych

‘wozéw (E, D) wyposazony jest w jeden ko-

ciot gléwny (111, 112), podczas gdy oby-
dwa podgrzewacze umieszczone sa na wo-
zie srodkowym (C) (fig. 12).

6. Parowéz wedlug zastrz. 1 do 3, zna-
mienny tem, ze Srodkowy wéz (P) posiada
dwa kotly gtéwne (148, 149), z ktérych kaz-
dy zasilany jest woda o temperaturze paro-
wania z podgrzewaczy (152, 153), umie-
szczonych na wozach skrajnych (Q, R)
(fig. 18). '

Societa Anonima Locomotive
a Vapore ,Franco'.

Zastepca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 11427.
. Ark. 1. :




Do opisu patentowego Nr 11427.
Ark. 2.

5 = -
“«3 3
L
40
I v r/ N\ Pl N
A I -
NN




Do opisu patentowego Nr 11427,

Ark, 3.

5%

fiyé’

e,

ANE

-—




Do opisu patentowego Nr 11427,
Ark, 4.

94 6ot ]
Py ey, —ogp 3 el ",

H & } o K4 Aok I—'l_’ \_J ¥y B

| :// i - i £ -

i _ Y T _
N NP |_!._| mj / Y N4l % ’

J m:ﬁ
I )

W1




Fg. 14

Do opisu patentowego Nr 11427.
Ark, 5.

|

7Jo
L em— /1]
r2y ’Jiﬂ/:zg HJJ& f’«;?m 7 ;____
— T Lo SR
T\ /JZ/ " L ! [
. | i
| ____ k"f’i_____.; | L
(St PN ( ~N 7
=
’.A.J— o —
DB id AF )
o | OFOT O W ]
p—f—r -'-th ]
FZ/. 76.
—we——g 7]
77 — 4
/,36 /4/_ﬂ//1/jf J,IIT] r—l_—ﬂ
7 [— WL S PN o
) '
_______ o dlrs | Y
— o . BN\ FY R e -
NN e}l/ Y ((nﬁt;(g-x (L)
< <  E—— sz
v
7 1 \
/39
S e // "_J_L
7 ~ ZPN —
IR B A I . _—
h@ N - N ‘@
o ‘rl > —
— |



Do opisu patentowego Nr 11427.
Ark. 6.

_ 154
] L l ] J——I
M e /2 == - B30
L3 1%% =TTy i) /56 M . A
B U——H-. ==g=%o V724 : ' \ ; ! I %49 L IL
: | : \\ ,’ ! | \wq :
1 : |L \ / ! : e I l
e - - e —

—{
/ 5o | /82 53

\
-
-
KT

72/ /7o 773

-

69

R /63

24 /60

N
N
—
U




Do opisu patentowego Nr 11427,
Ark. 7.

L

Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.



	PL11427B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


