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(57) Abrégé : Ce support comprend un rail (10), préférentiellement de section en I, mis en place dans une engravure (2) remplie
de béton (4). Le rail est partiellement enrobé, a la fabrication et sur sensiblement toute sa longueur, d'une matiére de garnissage
(8), formant au moins une extension latérale (16) destinée a reposer sur le béton et dans laquelle est ménagée une gorge latérale
(9) nécessaire au passage du galet de guidage ou de roulage. Le rail est directement maintenu par le béton sans avoir recours a un
dispositif intermédiaire assurant une fixation supplémentaire. Ce rail peut se courber a la pose pour s'adapter aux incurvations du
tracé, sans étape indépendante supplémentaire de cintrage.
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Support de guidage ou de roulage a rail enrobé d’une matiére de garnissage et
procédé de pose d’un tel support.

L'invention se rapporte a un support de roulage ou de guidage
comprenant un rail de guidage ou de roulage ferroviaire enrobé d'une matiere de
garnissage, ainsi qu'a un procédé pour sa mise en place dans le sol.

Le rail selon linvention est préférentiellement réalisé et livré en trongons
droits, cintrés a la pose pour s'adapter aux courbures du trajet.

Dans une application particuliere, l'invention conceme un support
comprenant un rail enrobé de guidage, destiné & étre noyé dans le sol, & chants formant
pistes de roulement pour un ensemble de guidage & galets inclinés pour un vehicule
routier urbain de transport en commun.

Certains véhicules urbains guidés de transport en commun utilisent pour
leur guidage un rail de guidage dont la surface supérieure affleure avec ou dépasse
légérement le niveau du sol.

Ce rail de guidage est classiquement mis en place dans une engravure
creusée dans le sol et remplie de béton, dans laquelle il repose par sa semelle d'appui et
dans laquelle il est maintenant par des dispositifs intermédiaires de fixation regulierement
répartis dans I'engravure.

L'espace existant entre le béton et les flancs du rail de guidage peut
ensuite &tre comblé par une matiére de garnissage laissant cependant libres des
espaces linéaires appelés gorges nécessaires au passage du mentonnet du ou des
galets de guidage. |

Selon une invention antérieure du déposant, cette matiére de gamissage
est préférentiellement une résine synthétique coulée sur place au moment de la pose du
rail de guidage. Elle présente des propriétés de compressibilité lui permettant d'assurer
I'évacuation, I'enfoncement ou l'incrustation des objets pouvant se trouver dans la gorge
de guidage.

En effet, en raison de son exposition aux intempéries et au milieu
ambiant, il arrive couramment que la gorge soit localement obstruée par des objets de
toute sorte, notamment par exemple des débris, des végétaux, de la glace, de la neige,
des cailloux ou d'autres corps ou objets étrangers déposés par accident ou malveillance,
qui peuvent constituer un obstacle pour le passage du ou des galets de guidage a
mentonnet et peuvent conduire & un endommagement des galets ou représenter un
risque de déraillement de I'ensemble de guidage du véhicule et plus grave du véhicule
lui-méme.
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Par ses propriétés adaptées de compressibilité, cette matiere de
garnissage permet I'éjection, I'enfoncement ou lincrustation des objets lors du passage
du ou des galets de guidage, permettant ainsi leur franchissement par les galets de
guidage en toute sécurite. .

Comme la gorge de guidage doit rester libre et du fait de la présence de
la semelle d'appui, la couche de matiére de garnissage est peu importante a ce niveau.
Si elle est suffisante pour permettre I'enfoncement des objets de petite taille, les objets
plus importants peuvent continuer a dépasser et géner le guidage du véhicule.

En outre, alors que ce comblement avec une matiére de garnissage joue
un role important pour le bon fonctionnement du guidage, sa réalisation s'avére délicate
et pose souvent probleme.

En effet, selon I'art antérieur, cette résine est réalisée et coulée sur le
lieu du chantier. Sa composition n'est donc pas totalement maitrisée et peut subir des
variations liées au dosage, mais aussi aux conditions météorologiques et climatiques.

Son application par coulée le long du rail en respectant une géométrie
précise, est déja en soi une opération délicate, qui est de plus rendue problematique par
son déroulement en extérieur avec des parametres variables comme les différentes
conditions météorologique du moment telles que la pluie, le froid, les fortes chaleurs et
autres conditions, comme les pentes par exemple, pouvant compliquer la coulée de la
matiére de garnissage.

Une telle situation peut engendrer des malfagons dommageables, voire
dangereuses pour 'exploitation des véhicules.

La présente invention a pour but de fournir un support de guidage ou de
roulage dont le rail de guidage ou de roulage est déja enrobé par la matiere de
gamissage avant sa pose dans le sol.

Le support de roulage ou de guidage selon l'invention comprend un rail
de guidage ou de roulage et une engravure remplie d'une matiére de scellement dans
laquelle le rail est mis en place. Ce rail comporte une téte de forme adaptée pour le
roulement d'au moins un galet de guidage ou de roulage, une base et une ame
réunissant la téte et la base.

Selon l'invention, le rail de guidage ou de roulage est, avant sa pose,
partiellement revétu, sur sensiblement toute sa longueur, d’'une matiére de garnissage,
formant un enrobage qui comprend au moins une extension latérale destinée & reposer
sur la matiére de scellement et dans laquelle est ménagée une gorge latérale nécessaire
au passage du galet de guidage ou de roulage.

Selon une autre caractéristique essentielle de linvention, le rail de
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guidage ou de roulage est directement bloqué et maintenu par la matiere de scellement
sans avoir recours a un dispositif intermédiaire assurant une fixation supplémentaire.

La matiére de gamissage utilisée présente préférentiellement des
propriétés de compressibilité lui permettant d'assurer, lors du passage du galet de
guidage ou de roulage, I'évacuation, I'enfoncement ou l'incrustation des objets pouvant
se trouver dans la gorge latérale.

Selon un mode de réalisation préférentiel du support de roulage ou de
guidage selon l'invention, le rail de guidage ou de roulage est directement cintré a la
pose sur son site d'implantation, sans étape indépendante supplémentaire de cintrage.

Le rail selon l'invention sort d'usine pourvu de son enrobage de matiére
de gamnissage. Il est réalisé dans des conditions stables et optimales. La composition et
la géométrie de la matiére de garnissage peuvent donc étre parfaitement maitrisées et
reproductibles, assurant ainsi au rail enrobé une bonne régularité dimensionnelle.

Cet enrobage est préférentiellement collé, adhérisé ou vulcanisé autour
du rail, ce qui confére en plus une protection anticorrosion au rail. Le rail peut ainsi étre
décalaminé, par grenaillage ou autre, puis si besoin recouvert d’'une peinture ou d'une
couche d’accrochage, puis revétu de son enrobage. D'autres procédés de liaison entre
enrobage et rail sont également possibles.

Les trongons droits de rail, revétus de leur masse d'enrobage, sont
ensuite livrés et mis en place facilement sur le lieu du chantier.

Le rail selon l'invention présente une section de forme préférentiellement
élancée, par exemple une section de forme générale en |, sans inertie latérale
importante, ce qui lui permet de se cintrer automatiquement & la pose sur son site
d'implantation.

L'étape indépendante supplémentaire de cintrage, a la fabrication ou
peu avant la pose, des rails classiques a semelle est ainsi évitée. Une telle opération
indépendante de cintrage, réalisée généralement par roulage de galets, pourrait en outre
abimer I'enrobage.

Le rail de Vinvention est avantageusement prévu sans semelle, ou sans
semelle ou base importante en partie inférieure et de hauteur plus grande que le rail de
Iart antérieur. L'épaisseur de matiére de garnissage bordant les flancs latéraux du rail
est ainsi beaucoup plus importante que dans I'art antérieur. Toutefois, la quantité totale
de matiére de gamissage est pratiquement équivalente, ce qui permet de ne pas générer
de surcodt important pour cette solution.

Par sa forme avantageuse ne comportant plus de semelle ou
simplement une base élargie, et grace a I'épaisseur plus importante de matiére de
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gamissage, le rail selon l'invention permet en outre d'améliorer I'enfoncement des objets
de taille assez importante.

Par ailleurs, le rail de guidage selon l'invention peut étre mis en place sur
son site d’exploitation, suivant plusieurs procédés de pose, dont deux exemples seront
détaillés par la suite, satisfaisant & la fois aux exigences des travaux publics et a celles
de la sécurité des véhicules urbains de transport en commun guidés par rail de guidage.

Dans tous les cas, le rail de guidage ou de roulage est directement mis
en place dans la matiére de scellement et retenu dans ou par celle-ci sans dispositif de
maintien intermédiaire.

On se dispense ainsi des dispositifs de fixation de différentes natures,
utilisés dans I'art antérieur pour réaliser la fixation du rail dans le fond de I'engravure a
intervalles réguliers.

La pose du rail est de ce fait plus rapide et plus économique. Cela
permet en outre & I'enrobage d'étre continu sur sensiblement toute la longueur du rail ou
du trongon de rail. Il peut ainsi remplir sa fonction sur sensiblement toute la longueur du
rail sans interruptions liées a la présence de dispositifs de fixation.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la
lecture de la description détaillée qui va suivre, description faite en référence aux dessins
annexeés, dans lesquels :

la figure 1 est une vue en coupe fransversale d'un rail de guidage selon I'art
antérieur en place dans le sol ;

la figure 2 est une vue en coupe transversale d'une variante de base d'un rail de
guidage enrobé selon l'invention représenté seul ;

la figure 3 est une vue en coupe transversale d'une deuxiéme variante d'un rail de
guidage enrobé selon I'invention représenté seul ;

la figure 4 est une vue en coupe transversale d'une troisiéme variante d'un rail de
guidage enrobé selon l'invention représenté seul ;

la figure 5 est une vue en perspective d'un frongon de rail de guidage enrobé
selon une quatriéme variante de l'invention ;

la figure 6 est une vue en coupe transversale du rail de guidage enrobé de la
figure 3 mis en place dans le sol ;

la figure 7 est une vue en coupe transversale du rail de guidage enrobé de la
figure 4 mis en place dans le sol ;

la figure 8 est une vue en coupe transversale d'une cinquiéme variante d'un rail de
guidage enrobé selon l'invention en prise avec un couple de galets de guidage
inclinésen V,
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la figure 9 est une vue en coupe transversale d'une sixieme variante d'un rail de
guidage enrobé selon l'invention en prise avec un galet de guidage droit a simple
mentonnet; \

la figure 10 est une vue en coupe transversale d'une septieme variante d'un rail de
guidage enrobé selon l'invention en prise avec un galet de guidage droit a double
mentonnet;

les figures 11 & 13 sont des vues schématiques en coupe transversale illustrant
les différentes étapes d'un premier procédé de mise en place d'un support de
guidage selon linvention ; et

les figures 14 & 16 sont des vues schématiques en coupe transversale illustrant
les différentes étapes d'un second procédé de mise en place d'un support de
guidage selon f'invention.

En se référant 4 la figure 1 annexée, on décrira ci-dessous un exemple
de support de guidage selon I'art antérieur.

Un rail de guidage 1 est mis en place dans une engravure 2 creusée
dans le sol 3 et garnie d'une matiére de scellement 4, classiquement du béton.

Le rail de guidage 1 comporte en partie inférieure une semelle d'appui 5
qui repose dans I'engravure 2 sur une couche de béton de maniére que la surface
supérieure 6 du rail 1 affleure avec ou dépasse légérement le niveau du sol 3 en vue du
guidage de véhicules urbains de transport en commun.

Selon une originalité protégée précédemment, I'espace existant entre la
matiére de scellement 4 et les flancs 7 du rail de guidage 1 est avantageusement
comblé, aprés la pose du rail dans I'engravure, par une matiére de gamnissage 8 laissant
cependant libres les gorges 9 nécessaires au passage du ou des galets de guidage des
véhicules.

Plusieurs modes de réalisation préférés du support de guidage ou de
roulage selon linvention, comprenant un rail de guidage ou de roulage 10 et une
engravure 2 remplie d’'une matiére de scellement 4, vont maintenant étre décrits de facon
détaillée en référence aux figures 2 a 16. Les éléments équivalents représentés sur les
différentes figures porteront les mémes références numériques.

On définira dans la suite de cette description les notions de haut et de
bas, d'inférieur et de supérieur, de téte et de base, efc..., en fonction de I'orientation
adoptée par le rail représenté sur les différentes figures. Il est évident que cette
orientation ne sera pas forcément conservée en utilisation, notamment s'il s'agit d'un rail
de guidage latéral. ‘

Par engravure, nous entendons ici toute gorge, rainure ou canal forme
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dans le sol ou tout autre support et prévu pour la réception d'un ou plusieurs rail(s)
immobilisé(s) dans une matiére de scellement, préférentiellement du beton.

Il peut également s'agir d'une goulotte partiellement ou totalement
enterrée dans, ou posée sur le sol ou un autre support, ou plus généralement de toute
structure linéaire de voie formant fondation pour la mise en place et I'immobilisation d'un
ou plusieurs rails.

De la méme fagon, bien que cette engravure soit préférentiellement
placée au niveau du sol, elle peut également étre située ailleurs et notamment sur une
paroi latérale bordant la voie de circulation d'un véhicule urbain de transport en commun
a guidage latéral.

Sur les modes préférentiels de réalisation représentés, le rail 10 selon
linvention présente une section de forme générale en I dont les extrémités, a savoir une
téte 11, ou champignon, et une base 12, sont réunies par une ame 13 allongée et etroite
formant I'axe du |.

_ La téte 11 et la base 12 du rail 10 selon [linvention sont
préférentiellement sensiblement symétriques par rapport au plan transversal median du
rail.

La téte 11 du rail 10 présente une forme extérieure quelconque adaptée
a la fonction quelle doit remplir selon I'application du rail 10. Elle comporte ainsi par
exemple un ou plusieurs chant(s) 14 approprié(s) pour servir de piste de roulement pour
le ou les galets de guidage ou de roulage 15 du véhicule.

Le rail 10 représenté est préférentiellement plus haut que le rail 1 de l'art
antérieur et ne comporte pas de semelle d'appui 5 en partie basse. Il présente ainsi une
certaine souplesse qui lui permet de s’adapter aux courbes du trace.

De ce fait, il peut avantageusement étre fabriqué et livré uniquement en
trongons droits, ces derniers pouvant étre courbés avant ou  la pose si nécessaire pour
suivre le tracé prévu et par exemple s'auto-cintrer par enfoncement dans une rainure a
tracé courbe.

La conformation du rail 10 est de préférence symétrique par rapport a
son plan longitudinal médian en vue d'éviter tout déversement ou torsion du rail lors de
sa pose dans les courbes.

La forme du rail 10 selon linvention peut cependant étre différente de
celle représentée, du moment qu'elle est adaptée a la fonction de guidage ou de roulage
que le rail doit remplir et qu'elle permet de préférence un cintrage sur site a la pose du
rail de guidage ou un autocintrage par déformation du rail a la pose.

On peut ainsi imaginer par exemple un rail sans base 12 et a ame 13
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plate d'épaisseur fine, ou méme un rail plat a section de forme générale sensiblement
rectangulaire, c'est-a-dire & section de largeur quasi-constante sur toute sa hauteur, et
par exemple en lame.

De préférence, le rail 10 selon linvention ne présente pas d'inertie
latérale importante, afin de pouvoir étre cintré & la pose sur son site d'implantation, sans
étape indépendante supplémentaire de cintrage.

Une variante de base de l'invention a été représentée sur la figure 2.

Selon cette variante, le rail comporte une extension latérale 16 de
matiére de gamnissage 8, préférentiellement remontante et destinée & reposer sur la
matiére de scellement 4, dans laquelle est ménagée une gorge latérale 9 nécessaire au
passage d’un galet de guidage ou de roulage 15 et plus particuliérement de son
mentonnet 17.

On remarquera que dans cette version par exemple, le galet de guidage
peut étre aussi un galet ou une roue porteuse, classiquement rencontré dans le
ferroviaire.

Selon un mode de réalisation préférentiel de linvention représenté sur
les figures 3 & 16, cette extension latérale 16 de matiére de garnissage 8 fait partie d'un
enrobage 18 plus complet de matiére de gamissage 8.

De préférence, le rail 10 peut ainsi étre enrobé d’une masse de matiére
de gamissage 8 au niveau de sa partie médiane et inférieure, a savoir sur les variantes
préférentielles représentées au niveau de son ame 13 et de sa base 12.

La partie supérieure du rail 10, correspondant sensiblement & sa téte 11,
est laissée libre sans enrobage pour ne pas interférer avec ses zones fonctionnelles.
L'accés aux chants 14 est ainsi possible et une ou plusieurs gorges latérales 9 peuvent
étre conformées de fagon a ne pas géner I'emprise dynamique des galets 15.

De préférence, la forme de I'enrobage 18 suit sensiblement les contours
du rail 10. L'enrobage 18 comporte ainsi, sur les exemples représentés, un renflement
inférieur 19 prolongé par une partie centrale 20 préférentiellement mince et allongée.

La partie centrale 20 de I'enrobage 18 s'évase en partie supérieure pour
former au moins une extension latérale 16 préférentiellement remontante et destinée a
reposer sur la matiére de scellement 4. _

Selon le modéle de rail 10 et son application, une extension latérale 16
peut étre prévue de chaque coté du rail 10 de maniére a former deux gorges latérales 9.

Comme on peut le voir sur les figures 3 a 16, la masse de matiére de
garnissage 8 bordant les flancs 21 du rail 10 représenté est beaucoup plus profonde que
cele de l'art antérieur. Des objets de taille nettement supérieure peuvent
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avantageusement s'y enfoncer et/ou s'y incruster afin de ne pas entraver la circulation du
ou des galets de guidage ou de roulage 15 du véhicule.

La matiére de garnissage 8 est une matiére synthétique appropriee
quelconque, suffisamment élastique pour remplir la fonction décrite précédemment et
adaptée pour résister aux conditions climatiques extérieures et aux conditions
d'utilisation auxquelles elle sera soumise dans cette application.

Elle est choisie de sorte a ne jamais interférer avec l'emprise des galets
15, quelles que soient les conditions d'environnement, notamment climatiques et les
conditions d'utilisation du véhicule dans les limites prescrites par le constructeur. En
particulier, elle ne gonfle ou ne se dilate que trés peu, méme sous l'effet des variations
thermiques et des précipitations.

Avantageusement, cette matiére peut étre prévue pour isoler
électriquement le rail 10 du sol. Dans ce cas, le rail 10 est préférentiellement enrobé sur
toute sa partie en contact avec le sol. Pour un rail enterré, par exemple comme celui
représenté sur les figures 6 et 7, l'enrobage 18 isolant recouvre complétement la partie
inférieure et médiane du rail.

Cependant et comme déja indiqué précédemment, un revétement 18
aussi étendu n'est pas indispensable a linvention, ce dernier pouvant notamment ne
couvrir qu'un seul c6té du rail 10 ou uniquement sa partie médiane en laissant libre sa
base 12 d'appui, ou encore par exemple qu'une trés faible superficie du rail limitée a la
zone entourant la gorge latérale 9 comme sur la variante de base de la figure 2.

Selon une caractéristique essentielle de linvention, le rail 10 est enrobé
de sa couche de matiére de garnissage 8 avant sa pose sur son lieu d'utilisation.

Cet enrobage 18 de matiére de gamissage 8 est avantageusement
continu sur sensiblement toute la longueur du rail ou du trongon de rail. Le rail de
guidage étant directement mis en place dans I'engravure 2 et retenue par la matiere de
scellement 4, il n'est en effet pas nécessaire de prévoir d'interruptions de cet enrobage
pour la pose de dispositifs intermédiaires de fixation.

La fonction d'évacuation, d’enfoncement ou d'incrustation des corps-
étrangers se trouvant dans la gorge latérale 9, assurée par la matiére de garnissage 8,
peut ainsi avantageusement étre remplie sur toute la longueur du rail de guidage 10.

L'enrobage 18 est préférentiellement rapporté ou formé autour du rail
lors de sa fabrication ou aprés celle-ci, par exemple par extrusion de la matiére de
garnissage 8 autour du rail 10. L'enrobage 18 de matiére de gamissage 8 peut ainsi
avantageusement étre réalisé en usine dans des conditions stables et optimales, ce qui
garantit une composition et une géométrie maitrisées et reproductibles.
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Les trongons de rail 10 revétus de leur couche d'enrobage 18 sont
ensuite livrés et mis en place sur le lieu du chantier.

Comme dans I'art antérieur, le rail enrobé 10 selon invention est mis en
place dans une engravure 2, par exemple creusée dans le sol 3 et remplie d'une matiére
de scellement 4, préférentiellement du béton.

Cependant, aucun dispositif intermédiaire n'est utilisé pour assurer la
fixation du rail 10 dans I'engravure 2. Celui-ci est directement bloqué et maintenu par la
matiére de scellement 4.

Deux exemples de rail enrobé 10 selon 'invention ont été représentés en
position d'utilisation au sol sur les figures 6 et 7.

Pour la pose du rail 10 de l'invention, les présents inventeurs ont mis au
point deux procédés préférentiels qui sont illustrés respectivement sur les figures
schématiques 11 a 13 et 14 4 16.

Selon un premier procédé de pose dont les étapes sont représentées sur
les figures 11 & 13, le rail enrobé 10 peut étre placé dans I'engravure 2 avant que I'on ne
commence a la remplir de matiére de scellement 4 ou alors quelle n'est que
partiellement remplie (figure 11).

Le rail enrobé 10 doit alors étre positionné précisément au niveau de son
emplacement définitif et y étre maintenu provisoirement par un dispositif de maintien
temporaire 22 adapté quelconque. Sur les figures, ce dispositif de maintien temporaire
22 a été représenté schématiquement par une pince. Sa forme et sa nature peuvent
néanmoins étre trés différentes.

On coule ensuite dans I'engravure 2 du béton ou toute autre matiére de
scellement 4 souhaitée, selon des techniques connues et parfaitement maitrisées quelles
que soient les conditions météorologiques du moment (figure 12). La matiére de
scellement 4 se répand autour du rail 10 et de son enrobage 18 et remplit I'engravure
jusqu'au niveau final souhaité.

Aprés séchage et durcissement, la matiére de scellement 4 assure le
maintien du rail 10 par l'intermédiaire de son enrobage 18 de matiére de gamissage et
de maintien 8. Le dispositif provisoire de maintien 22, n'étant plus nécessaire, peut alors
étre retiré.

Dans ce cas et selon les variantes de l'invention représentées sur les
figures 3 et 5, un moyen d'adhérence ou d’accrochage 23, notamment sous la forme d'un
traitement de surface ou d'éléments en relief ou d'évidements, par exemple des fibres
saillantes, préférentiellement métalliques ou synthétiques, peut avantageusement étre
prévu a la surface extérieure de I'enrobage 18, pour améliorer la liaison entre la matiere
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de scellement 4 et la matiere de gamissage 8 a l'interface entre ces deux matieres.

Un exemple de moyen d'adhérence 23 a été représenté sur la vue en
perspective de la figure 5. Il s'agit dans ce cas d'un fil de fer 24 conformé selon une série
de vagues successives et noyé a la périphérie de I'enrobage 18 de maniére qu'une
succession de boucles 25 dépassent de ce demier pour faciliter 'accrochage avec la
matiére de scellement 4.

Ce moyen d'adhérence 23 est de préférence situé principalement au
niveau de I'extrémité libre 26 de I'extension ou des extensions latérale(s) 16, qui se
trouve dans la zone d'interface ol l'effort d'écartement est le plus important en utilisation,
notamment en raison du roulage transversal des véhicules traversant la voie de guidage.

Ce moyen d'adhérence 23 peut cependant étre présent n'importe ol sur
la surface extérieure de I'enrobage 18, localement ou sur la fotalité de cette surface
extérieure.

Ce moyen d'adhérence 23 peut également étre réalisé sous la forme
d'un traitement de surface approprié ou par [utilisation d’'une matiére cellulaire ou
agglomérée pour la matiére de garnissage 8.

Selon le deuxiéme procédé de pose représenté sur les figures 14 a 16,
on remplit 'engravure 2 de matiére de scellement 4 avant la mise en piace du rail enrobé
10, en ménageant dans la matiére de scellement 4, par exemple par coffrage glissant
pendant le remplissage de I'engravure, un canal 27 préférentiellement évasé vers le bas
et de forme sensiblement complémentaire a la forme extérieure du rail 10 muni de son
enrobage 18 (figure 14).

Selon une autre variante non représentée, le canal 27 peut également
étre réalisé aprés le remplissage de I'engravure 2, par rainurage de la matiere de
scellement 4 présente dans I'engravure 2.

Aprés séchage et durcissement de la matiére de scellement, le rail 10
enrobé de ['invention est enfoncé & force jusqu'a encastrement dans ce canal 27, par
exemple au moyen d'un rouleau compresseur (figure 15).

Cet enfoncement. s'accompagne dans les courbes d'un cintrage
progressif du rail. Il s'agit d'un véritable auto-cintrage au cours duquel le cintrage définitif
nécessaire est obtenu en fin d'enfoncement. Grace aux caractéristiques du rail, le
cintrage s'effectue sans verser, c'est-a-dire sans inclinaison de la partie supérieure du
rail.

L'enfoncement a force du rail 10, rendu possible par la nature
compressible de la matiére de garnissage 8, peut étre facilité par une conformation
extérieure adaptée de I'enrobage 18 et notamment de son renflement inférieur 19.
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Le renflement inférieur 19 de I'enrobage présente ainsi par exemple des
chants biseautés 28 formant des rampes inclinées d'engagement, convergeant vers le
bas pour guider I'engagement du rail 10.

Le resserrement local ou étranglement de la partie centrale 20 de
I'enrobage 18 rend cet encastrement autobloquant.

Un retrait accidentel ou malveillant du rail 10 hors du canal 27 est
empéché par l'effort d'extension latérale de la matiére de gamissage 8, qui se trouve,
lors du montage & force, précontrainte en compression notamment au niveau de
I'étranglement de la partie centrale 20, du fait de la géométrie et des dimensions
respectives de I'enrobage 18 et du canal 27. Les saillies 29 du renflement inférieur 19
s'opposent également a un tel refrait.

Le rail 10 offre ainsi une retenue a l'arrachement et si les galets
enserrent le rail, le systéme de guidage se trouve ancré au sol.

En cas de probléme, le rail 10 selon linvention peut étre facilement
démonté. Pour cela, il suffit de découper par le haut la matiére de garnissage 8 de part et
d'autre du rail 10 afin de pouvoir extraire celui-ci de son logement.

Dans le cas ol le rail enrobé 10 a été placé par encastrement dans un
canal 27 de forme complémentaire (figures 14 a 16), les portions restantes de matiére de
garnissage 8 peuvent étre, a leur tour, trés facilement enlevées une fois le trongon de rail
extrait, car toute compression latérale disparait alors.

Le trongon de rail démonté peut ensuite étre remplacé par un nouveau
trongon de rail 10 enrobé selon l'invention en utilisant la méme méthode de pose.

Dans le cas ou le rail enrobé 10 a été ancré en coulant la matiére de
scellement autour de lui (figures 11 a 13), les portions restantes de matiere de
garnissage 8 continuent & adhérer & la matiére de scellement une fois le trongon de rail
10 extrait.

Le trongon de rail doit alors étre localement remplacé par un trongon de
rail non enrobé, la jonction et le comblement entre ce trongon et les portions restantes de
matiére de gamissage 8 ancrées dans la matiére de scellement s'effectuant
classiquement par coulage de résine.

Cette méthode peut également étre utilisée au niveau des soudures des
rails, ou le rail est dénudé partiellement pour permettre la soudure, ou autres fixations
mécaniques Si nécessaire.

On peut également imaginer qu'aucune fixation ne soit necessaire entre
les trongons adjacents, le rail étant suffisamment maintenu pour permettre un alignement
et donc un guidage correct du véhicule.
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De maniére évidente, linvention ne se limite pas aux modes de
réalisation et de pose préférentiels représentés et décrits, 'homme du métier pouvant y
apporter de nombreuses modifications et imaginer d’autres variantes sans sortir de cette
idée inventive. ,

Par exemple, bien que la matiére de scellement 4 soit préférentiellement
du béton, a la place de ce demier, on pourra utiliser toute autre matiere permettant
d'immobiliser le rail enrobé 10 dans une engravure 2.

En outre, l'invention pourra étre adaptée par 'homme du métier a tout
type de rail de guidage ou de roulage 10 pour véhicule de transport en commun sans
limitation & un systéme particulier de guidage ou de roulage.

Les figures 8 & 10 illustrent, de fagon non exhaustive ou limitative,
I'application de l'invention a trois systémes de guidage différents.

Sur la figure 8, une variante du rail enrobé 10 selon l'invention est en
prise avec un systéme de guidage 30 comportant deux galets inclinés 31 en V roulant
sur des pistes de roulement 14 inclinées au niveau de la partie supérieure de la téte 11
du rail de guidage 10.

Les mentonnets 32 de chacun des galets inclinés de guidage 31
s'étendent de part et d'autre de la téte 11 du rail jusque sous les flancs en saillie 33 de
celle-ci. lIs circulent dans les gorges latérales 9 ménagées dans la matiére compressible
des extensions latérales 16 de 'enrobage 18, sous la téte 11 du rail et de chaque coté
de celle-ci.

Le mode de réalisation de la figure 9 est adapté a un galet de guidage
34 prévu pour coopérer avec un rail a gorge. La bande de roulement 35 du galet 34 roule
sur la surface supérieure plane 36 du rail de guidage 10 qui lui sert de piste de
roulement.

Ce type de galet 34 est pourvu sur un seul de ses cotés d'un mentonnet
37 formant un rebord périphérique. Ce mentonnet 37 se déplace le long d'une unique
gorge latérale 9 de guidage, formée au moyen de I'enrobage 18 selon linvention qui
borde latéralement 'un des cotés de la téte 11 du rail par une extension latérale 16
reproduisant la géométrie d'un rail & gorge conventionnel.

Le galet de guidage 38 de la figure 10 comporte deux mentonnets 39,
formant un rebord périphérique de chaque coté de sa bande de roulement 40.

La variante du rail de guidage 10 représentée sur la figure 10 est
destinée a coopérer avec ce type de galet. Elle est similaire a celle de la figure 9, mais
comporte une extension latérale 16 d'enrobage de chaque cété de la téte de rail 11, de
maniére & pouvoir réaliser une gorge 9 bordant latéralement la téte de rail 11 de chaque
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coté de celle-ci, permettant la circulation des deux mentonnets 39.

Le rail de guidage ou de roulage 10 selon l'invention peut évidemment
comporter d'autres modifications sans sortir de lidée générale inventive. Par exemple,
I'enrobage 18 peut inclure un ou plusieurs insert(s) de matiére différente, tels que 41 sur
les figures 8 a 10. Ces inserts peuvent étre affleurants ou noyés dans la matiére de
gamissage 8 formant I'enrobage 18. lls peuvent également étre prévus saillant a
I'extérieur de celui-ci.

Il s'agit par exemple d’'un ou plusieurs bourrelets longitudinaux 42,
coextrudé(s) avec lenrobage 18 au niveau de [Iextension latérale 16 et
préférentiellement réalisé(s) avec un matériau plus compressible que la matiere de
garnissage 8, par exemple avec une mousse ou une matiére cellulaire appropriée. De
tels inserts, en créant des zones privilégiées de compression, facilitent la pose par
encastrement de 'ensemble du rail selon I'invention.
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REVENDICATIONS

1. Support de roulage ou de guidage comprenant un rail de guidage
ou de roulage (10) et une engravure (2) remplie d'une matiére de scellement (4) dans
laquelle le rail (10) est mis en place, ce rail de guidage ou de roulage (10) comportant
une téte (11) de forme adaptée pour le roulement d'au moins un galet de guidage ou de
roulage (15), une base (12) et une ame (13) réunissant la téte (11) et la base (12),
caracterisé :

en ce que le rail (10) est, avant sa pose, partiellement revétu, sur sensiblement
toute sa longueur, d’'une matiere de gamissage (8), formant un enrobage (18)
comprenant au moins une extension latérale (16) destinée & reposer sur la matiére
de scellement (4) et dans laquelle est ménagée une gorge latérale (9) nécessaire
au passage du galet de guidage ou de roulage (15) ; et

en ce que le rail (10) est directement bloqué et maintenu par la matiére de
scellement (4) sans avoir recours a un dispositif intermédiaire assurant une fixation
supplémentaire.

2. Support de roulage ou de guidage selon la revendication 1
caractérisé en ce que le rail de guidage ou de roulage (10) se cintre automatiquement a
la pose sur son site d'implantation, sans étape indépendante supplémentaire de cintrage.

3. Support de guidage ou de roulage selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que le rail de guidage ou de roulage (10) présente une
section de forme élancée, sans base (12) importante.

4.  Support de guidage ou de roulage selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que le rail de guidage ou de roulage (10) présente une
section de forme générale en |.

5.  Support de guidage ou de roulage selon la revendication 3,
caractérisé en ce que le rail de guidage ou de roulage (10) présente une section de
forme générale sensiblement rectangulaire, de largeur quasi-constante sur toute sa.
hauteur.

6.  Support de guidage ou de roulage selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la téte (11) et la base (12) du rail de
guidage ou de roulage (10) sont symétriques par rapport au plan transversal médian du
rail.

7.  Support de guidage ou de roulage selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le rail de guidage ou de roulage (10)
est symétrique par rapport a son plan longitudinal médian.



10

15

20

25

30

35

WO 2008/096079 PCT/FR2007/002161

15

8.  Support de guidage ou de roulage selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que le rail de guidage ou de roulage (10)
se présente sous la forme de trongons droits.

9.  Support de guidage ou de roulage selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que I'enrobage (18) est collé, adhérisé ou
vulcanisé autour du rail de guidage ou de roulage (10).

10. Support de guidage ou de roulage selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que l'enrobage (18) comprend deux
extensions latérales (16) s'étendant de part et d'autre du rail (10).

11.  Support de guidage ou de roulage selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que I'enrobage (18) suit sensiblement les
contours du rail (10) et comprend un renflement inférieur (19) prolongé vers le haut par
une partie centrale (20) recouvrant respectivement la base (12) et 'ame (13) du rail.

12.  Support de guidage ou de roulage selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que le renflement inférieur (19) du rail (10) présente des
chants biseautés (28) formant des rampes inclinées d’engagement.

13.  Support de guidage ou de roulage selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que la surface extérieure de l'enrobage
(18) comporte un moyen d’adhérence ou d'accrochage (23) afin d’améliorer la liaison a
linterface entre la matiére de scellement (4) et la matiere de garnissage (8).

14. Support de guidage ou de roulage selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que le moyen d'adhérence (23) est formé de fibres
saillantes métalliques ou synthétiques.

15. Support de guidage ou de roulage selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que le moyen d'adhérence (23) est un fil de fer (24)
conformé selon une série de vagues successives.

16.  Support de guidage ou de roulage selon l'une quelconque des
revendications 13 & 15, caractérisé en ce que le moyen d'adhérence (23) est situés au
niveau de I'extrémité libre (26) de I'extension latérale (16) de I'enrobage (18).

17.  Support de guidage ou de roulage selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu'au moins un insert (41) de matiere
différente est inclus dans I'enrobage (18) de matiére de gamissage (8).

18. Support de guidage ou de roulage selon la revendication
précédente, caractérisé en ce que linsert (41) est un bourrelet longitudinal (42) de
matériau plus compressible que la matiére de garnissage (8), coextrudé avec I'enrobage
(18) au niveau de I'extension latérale (16).
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19.  Procédé pour la mise en place sur ou dans le sol d'un support de
guidage ou de roulage selon [une quelconque des revendications précedentes,
caractérisé en ce qu'il comprend les étapes suivantes :

réalisation d'une engravure (2) ;

positionnement du rail de guidage ou de roulage enrobé (10) au niveau de son
emplacement définitif dans I'engravure (2) et maintien du rail (10) par un dispositif
de maintien temporaire (22) adapté ;

coulage d'une matiére de scellement (4) dans I;engravure (2) jusqu'a un niveau
souhaite ; ,

séchage et durcissement de la matiére de scellement (4) ; et

retrait du dispositif de maintien temporaire (22).

20. Procédé pour la mise en place sur ou dans le sol d'un support de
guidage ou de roulage selon 'une quelconque des revendications 1 & 18, caractérisé en
ce qu'il comprend les étapes suivantes :

réalisation d'une engravure (2) ;

remplissage de I'engravure (2) avec une matiére de scellement (4) en menageant
dans celle-ci un canal (27) de forme sensiblement complémentaire a la forme
extérieure du rail de guidage ou de roulage (10) muni de son enrobage (18) ;
séchage et durcissement de la matiére de scellement (4) ; et

enfoncement & force du rail enrobé (10) jusqu’a son encastrement dans le canal
(27).

21. Procédé selon la revendication précédente caractérisé en ce que
le canal (27) est évasé vers le bas.

22. Procédé selon la revendication 20 ou 21 caractérisé en ce que le
canal (27) est réalisé par coffrage glissant pendant le remplissage de I'engravure (2)
avec la matiere de scellement (4).

23. Procédé selon la revendication 20 ou 21 caractérisé en ce que le
canal (27) est réalisé aprés le remplissage de 'engravure (2), par rainurage de la matiere
de scellement (4).

24.  Application d'un support de guidage selon I'une quelconque des
revendications 1 & 18 au guidage d'un véhicule routier urbain de transport en commun
comportant un systéme de guidage (30) a galets inclinés en V (31).
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