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Ein sperrbares Kegelrdderausgleichgetriebe flir
Kraftfahrzeuge weist ein die groflen Kegelrdder (4) um-
schlieflendes, mit dem Antriebstellerrad (2) verbundenes
Ausgleichgetriebegehduse (3) auf. In diesem sind zwei
mit den groBen Kegelrddern (4) kimmende kleine Kegelri-
der (7) auf einer gemeinsamen Achse (6) gelagert. Um
mit einfachen Mitteln eine kompakte Bauweise ohne Ver-
groBerung der HuBeren Abmessungen zu erzielen, tragt
die Achse (8) der kleinen Kegelrdder (7) in der Mitte
zwischen diesen wenigstens eine diametrale Sperrklinke
(8; 8a). Die Sperrklinke (8; 8a) karmn aus einer neutra-
len Mittelstellung zum sperrenden Eingriff in die bei-
den groBen Kegelrader (4) verschwenkt werden. Zu diesem
Iweck ist auf dem Ausgleichgetriebegehduse (3) eine
verschiebbare Schaltmuffe (12) gelagert, in die die
Sperrklinke (8; 8a) Uber einen das Ausgleichgetriebe
(3) in einem Schlitz (1l) durchsetzenden, stiftfdrmigen
Ansatz (10) eingreift. -
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Die Erfindung bezieht sich auf ein sperrbares Kegelrdderausgleichgetriebe fiir Kraftfahrzeuge mit einem die
groBen Kegelrider umschlieBenden, mit dem Antriebstellerrad verbundenen Ausgleichgetricbegehiuse, in dem
zwei mit den groBen Kegelridern kiimmende kleine Kegelrider auf einer gemeinsamen Achse gelagert sind.

Bei einem bekannten Kegelriderausgleichgetriebe dieser Art (AT-PS 380 838) ist das Ausgleichgetricbege-
hiuse zu einem die mit dem einen groBen Kegelrad verbundene Achswelle umfassenden Hals verlingert, auf dem
eine verschiebbare Schaltmuffe sitzt. Die Schaltmuffe ist als Klauenmuffe ausgebildet, deren Klauen durch achs-
parallele Schlitze des Ausgleichgetriebegehiiuses gefiihrt sind und zur Getricbesperre in Ausnehmungen an der
Riickseite des betreffenden groBen Kegelrades eingreifen. Die Ausnehmungen konnen auch in einem an der Riick-
seite des groBen Kegelrades angeordneten, mit der Achswelle drehfest verbundenen Sperrkorper eingreifen, Jeden-
falls ergibt sich eine vergleichsweise komplizierte Konstruktion, die vor allem den Nachteil hat, daB sie eine
betréchtliche VergroBerung der Abmessungen des Ausgleichgetriebes in Richtung der einen Achswelle voraus-
setzt.

Somit liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, diese Miingel zu beseitigen und das eingangs geschilderte
Kegelridderausgleichgetriebe so zu verbessern, daB die Sperreinrichtung keine merkbare Abmessungsvergré8erung
mit sich bringt und gegeniiber einem nicht sperrbaren Kegelriderausgleichgetriebe die Abiéinderung nur weniger
Teile erfordert.

Die Erfindung l6st die gestellte Aufgabe dadurch, daB die Achse der kleinen Kegelrider in der Mitte zwischen
diesen wenigstens eine diametral wirkende Sperrklinke trdgt, die aus einer neutralen Mittelstellung zum
sperrenden Eingriff in die Verzahnung der beiden groBen Kegelrdder um die Achse verschwenkbar ist, wobei auf
dem Ausgleichgetriebegehiuse eine verschiebbare Schaltmuffe sitzt, in die die Sperrklinke iiber einen das Aus-
gleichgetriebegehzinse in einem Schlitz durchsetzenden, stiftftrmigen Ansatz eingreift.

Da die Sperrklinke zwischen den beiden groBen Kegelriidern auf der Achse der kleinen Kegelrdder gelagert ist,
wird fiir sie kein zusitzlicher Bauraum benotigt, sondem der ohnehin vorhandene Raum innerhalb des Ausgleich-
getriecbegehiuses ausgeniitzt. Es ist lediglich erforderlich, auf dem entsprechend zylindrischen Ausgleichgetriebe-
gehiiuse neben dem Antriebstellerrad die verschiebbare Schaltmuffe anzuordnen und im Ausgleichgetriebegehiiuse
die Schlitze fiir den Durchgriff des stiftformigen Ansatzes der Spernrklinke vorzusehen. Der technische Aufwand
wird also auf ein MindestmaB herabgesetzt, wobei die Sperre durch die drehfeste Verbindung der beiden groBen
Kegelrdder mittels der Sperrklinke erfolgt und diese ohne weiteres so dimensioniert werden kann, daB sie den
auftretenden Krifften standhilt.

Unm eine einseitige Belastung der groBen Kegelréider wihrend der Getriebesperre zu vermeiden, ist in weiterer
Ausbildung vorgesehen, daB zwei scherenartig gegengleich verschwenkbare, mit je einem Ansatz in die Schalt-
muffe eingreifende Sperrklinken auf der Achse der kleinen Kegelrédder nebeneinander gelagert sind.

Eine gute Kraftiibertragung zwischen Sperrklinke und Kegelrad unter Vermeidung zu groBer Flichenpres-
sungen wird erfindungsgemi8 dadurch erreicht, daB die Sperrklinke bzw. -klinken an ihren mit den groBen
Kegelriddern zum Eingriff kommenden Enden jeweils einen den Kegelradziihnen angepaBt profilierten Vorsprung
aufweist bzw. aufweisen.

Die Betitigung der Schaltmuffe kann auf verschiedene Weise, z. B. hydraulisch oder pneumatisch, erfolgen.
Besonders zweckmiiBig ist es, wenn hiefiir eine Unterdruckdose verwendet wird. Um dabei einen Kraftaufwand
zum Halten der Sperre in Eingriffstellung zu vermeiden, ist vorgesehen, daB die Schaltmuffe mittels eines
Gestiinges verschiebbar ist, das einen Knichebel umfaBt, der sich bei gesperrtem Ausgleichgetriebe in Streckstel-
lung befindet.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt, und zwar zeigen Fig. 1 ein Kegelrg-
derausgleichgetriebe in ungesperrter Stellung im Axialschnitt, Fig. 2 die wesentlichen Getriebeteile in Sperr-
stellung in gleicher Darstellungsweise, Fig. 3 einen zugehérigen, normal zu den Achsen der groBen Kegelrider
gefiihrien Mittelschnitt, Fig. 4 eine Doppelsperrklinke in Ansicht und Fig. 5 das Schema des Betitigungsge-
stéinges der Schaltmuffe.

Vom Ritzel (1) wird das Tellerrad (2) angetrieben, das mit dem Ausgleichgetriebegehiuse (3) verschraubt
ist. Das Ausgleichgetriebegehiuse (3) umschliet die groBen Kegelrider (4), die drehfest auf den Achswellen (5)
sitzen. Im Ausgleichgetricbegehzuse (3) sind auf einer gemeinsamen Achse (6) die kleinen Kegelrider (7) gela-
gert, die selbstverstzndlich mit den groBen Kegelréddern (4) kimmen. Auf der Achse (6) der kleinen Kegelriider
(7) sitzt in der Mitte zwischen diesen eine Sperrklinke (8), die aus ihrer in Fig. 1 dargestellten, neutralen Mit-
telstellung in die Sperrstellung nach Fig. 2 verschwenkt werden kann, wobei sie mit den Kegelradzihnen ange-
pabt profilierten Vorspriinge (9) in die groBen Kegelrider (4) eingreift.

Die Sperrklinke (8) weist einen stiftformigen Ansatz (10) auf, der das Ausgleichgetriebegehiuse (3) in
einem Schlitz (11) durchsetzt und in eine auf dem Ausgleichgetriebegehiuse (3) verschiebbare Schaltmuffe
(12) eingreift, mit deren Hilfe also die Sperrklinke (8) verschwenkt werden kann. Zur Schaltmuffenver-
schiebung dient eine Schaltgabel (13), die iiber ein Gestiinge (14) verstellbar ist, das gemiB Fig. 5 einen
Kniehebel (15) umfaBt. In der Sperrstellung nach Fig. 2 befindet sich der Kniehebel (15) in Streckstellung,

Wie in Fig. 4 dargestellt, kénnen auf der Achse (6) der kleinen Kegelrider (7) auch zwei scherenartig gegen-
gleich verschwenkbare Sperrklinken (8, 8a) nebeneinander angeordnet sein, die dann mit je einen Ansatz (10)
in die Schaltmuffe (12) eingreifen.
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1. Sperrbares Kegelréiderausgleichgetriebe fiir Kraftfahrzeuge mit einem die groBen Kegelriider umschlieSenden,
mit dem Antriebstellerrad verbundenen Ausgleichgetricbegehiiuse, in dem zwei mit den groBen Kegelriidern kiim-
mende kleine Kegelriider auf einer gemeinsamen Achse gelagert sind, dadurch gekennzeichnet, da8 die Achse
(6) der kleinen Kegelriider (7) in der Mitte zwischen diesen wenigstens eine diametral wirkende Sperrklinke (8;
8a) triigt, dic aus einer neutralen Mittelstellung zum sperrenden Eingriff in die Verzahnung der beiden groBen
Kegelrider (4) um die Achse (6) verschwenkbar ist, wobei auf dem Ausgleichgetriebegehiuse (3) eine ver-
schiebbare Schaltmuffe (12) sitzt, in die die Sperrklinke (8) iiber einen das Ausgleichgetriebegehiuse (3) in
einem Schlitz (11) durchsetzenden stiftférmigen Ansatz (10) eingreift.

2. Kegelriderausgleichgetriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zwei schérenartig gegengleich
verschwenkbare, mit je einem Ansatz (10) in die Schaltmuffe (12) eingreifende Sperrklinken (8, 8a) auf der
Achse (6) der kleinen Kegelrider (7) nebeneinander gelagert sind.

3. Kegelriderausgleichgetriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrklinke bzw.
-klinken (8, 8a) an ihren mit den groBen Kegelrddern (4) zum Eingriff kommenden Enden jeweils einen den
Kegelradzihnen angepaBt profilierten Vorsprung (9) aufweist bzw. aufweisen.

4. Kegelriderausgleichgetriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalt-

muffe (12) mittels eines Gestinges (14, 15) verschiebbar ist, das einen Knichebel (15) umfaBt, der sich bei
gesperrtem Ausgleichgetriebe in Streckstellung befindet.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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